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В документальной повести рассказывается об одном из первых в нашей стране дважды Героев Советского Союза генерал-лейтенанте авиации Григории Пантелеевиче Кравченко и его боевых друзьях, с честью выполнивших свой патриотический и интернациональный долг в борьбе о японскими милитаристами в Китае и на Халхин-Голе, проявивших беспримерное мужество и высокое воинское мастерство в воздушных боях с белофиннами и немецко-фашистскими захватчиками.
Для массового читателя.
ОБ ЭТОЙ КНИГЕ

26 июня 1941 года наш 4-й штурмовой авиационный полк, (в последующем 7-й гвардейский) по тревоге вылетел из-под Харькова на западное направление. Там он вскоре вошел в состав 11-й смешанной авиационной дивизии, которой командовал молодой генерал-лейтенант дважды Герой Советского Союза Григорий Пантелеевич Кравченко.

Спустя много лет после войны я задумал написать документальную повесть и в ней подробно рассказать о славном боевом пути своего бывшего командира, выдающегося военного летчика Г. П. Кравченко. Мне было известно, что Григорий Пантелеевич очень быстро сформировался и как непревзойденный воздушный боец, и как талантливый авиационный командир. В 1931 году он — курсант Качинской военной школы летчиков, а в 1940-м — уже генерал-лейтенант, дважды Герой Советского Союза, участник четвертой для него войны. Он погиб в воздушном бою, защищая Ленинград, когда ему было всего лишь 30 лет. Произошло это.23 февраля 1943 года: летчик покинул неуправляемый самолет, но вытяжной тросик парашюта оказался перебитым осколком...

Пришлось переворошить немало разных литературных источников, но, к сожалению, в них по интересовавшей меня теме приводились весьма скудные и подчас противоречивые сведения. И вдруг произошло почти невероятное: из далекой Перми в Москву приехал прочитавший мою журнальную публикацию Василий Павлович Яковлев. Он оказался школьным учителем Гриши Кравченко. Бодрый старик с белой клинообразной бородкой участник гражданской и Великой Отечественной войн, персональный пенсионер с боевыми наградами на темном пиджаке мне рассказывал:

— В ноябре сорокового года я был в московской квартире у Григория Пантелеевича и своими руками прикреплял к парадному кителю врученные ему год назад в Кремле две Золотые Звезды: первую — № 120 и вторую—№ 1. А в Москве и сейчас живут в той же самой квартире по Ленинскому проспекту, 21 старший брат Кравченко Федор Пантелеевич и сестра Ольга Пантелеевна. Обосновался в Москве и фронтовой адъютант Кравченко майор запаса Орлов...

Мы тут же вызвали такси и поехали на Ленинский проспект.

Вторым, не менее приятным для меня открытием, было то, что Василий Павлович, оказывается, уже многие годы пишет документальную книгу о Г. П. Кравченко.

В 1976 году в Южно-Уральском книжном издательстве вышла книга В. П. Яковлева «Генерал Кравченко» объемом 6 печатных листов, тиражом 15000 экземпляров. Автору пришло много читательских писем с просьбой повторить издание, дополнив его более подробным и обстоятельным фактическим материалом. И он продолжил поиски боевых товарищей Кравченко, сражавшихся вместе с ним в Китае, на Халхин-Голе, в советско-финляндскую и Великую Отечественную войну. Василий Павлович тратил свою пенсию на поездки в различные архивные учреждения, в Москву, по многим местам, связанным с жизнью и боевой деятельностью Г. П. Кравченко.

Это была подвижническая работа человека, посвятившего остаток жизни благородной цели—написать правдивую книгу о выдающемся советском авиаторе, которого знал со школьной скамьи., с которым дружил и часто виделся до самого начала Великой Отечественной, которого по-отечески любил.

Я не оговорился, сказав о любви в прошедшем времени. Василия Павловича Яковлева не стало. В очередной приезд в Москву с рукописью новой книги он оказался на больничной койке и уже больше не поднялся... Вместе с его дочерью Калерией Васильевной Бобровой был и я у постели больного. Василий Павлович говорил с трудом. Последние его слова относились к рукописи, которую он просил довести до конца и издать.

Воля В. П. Яковлева была выполнена. Над доработкой рукописи трудились его дочь К. В. Боброва— инженер авиационной промышленности и Г. Г. Шмаков — школьный товарищ Кравченко, журналист и партийный работник.

Предлагаемая читателю книга—это правдивое повествование о человеке, прожившем яркую и стремительную жизнь и отдавшем ее во имя защиты Родины. Несомненно, эта книга в полной мере послужит доброй и важной цели—воспитанию патриотических и интернациональных чувств всех тех, кто ее прочтет.

Василий Емельяненко,

Герой Советского Союза,

член Союза писателей СССР.
Я крылья мощные обрел

И прянул в небо, как орел.

И взор пытливый мой проник

В счастливый мир.
А. Софронов
ПЕРЕСЕЛЕНЦЫ

Впереди подвод, груженных домашним скарбом, с палкой в руке шагал седовласый старик в широкополой соломенной шляпе. Среднего роста, плотно сложенный, с вислыми усами, в штанах запорожского покроя и белой домотканой рубахе, потемневшей от пыли, он являл своим видом старого казака-сечевика. Это был один из многих переселенцев Никита Кравченко.

За версту или полторы от казачьего поселения старик подал подводам знак остановиться, а сам прошел еще добрую сотню шагов вперед. Поглаживая бороду, словно прихорашиваясь, как всегда делал перед входом в церковь, он пристально стал рассматривать раскинувшееся перед ним большое село с прямыми улицами и садами. В центре виднелись две церкви: одна— белокаменная, с остроконечной высокой колокольней, другая — деревянная, под ярко-зелеными, недавно выкрашенными куполами. Недалеко от них стояла татарская мечеть.

К старику подошли трое его сыновей — Пантелей, Павел и Анисим — и одиннадцатилетний внук Гриша, сын Пантелея. Остальные—снохи, внуки и внучки— остались на месте, около подвод. Малыши сидели на повозках. Все молчаливо глядели на открывшийся перед ними вид селения. Молчание длилось несколько минут, перервал его дед Никита.

— Здаеться,— раздумчиво сказал он,— село цэ дуже гарнэ. Кажуть, в ньему люды живуть непогано. Може, и нам туточки краще буде... Як на вашу думку, сыны мои?

За всех ответил старший, Пантелей:

— Мы согласны з вами, тату. И для нас пришла черга найти постояне мисце. Хуже не буде, чим там, де жилы.

И тут же раздался торжествующий звонкий детский голос:

— А красивое село—большое такое, как все равно город!..

Дед повернулся к Грише, погладил его по голове и, обращаясь к сыновьям, сказал, довольный внуком:

— Бачите, и Грицьку тож сподобалось селище.

Дед Никита еще раз оглядел село, истово перекрестился в сторону церквей, поклонился и сказал твердо:

— Тоди с богом! Поихалы...

Так большая семья Кравченко во главе с дедом Никитой на двух подводах въехала в старинное казачье село Звериноголовское, что раскинулось по берегу реки Тобола.

Прошло девять лет, как нужда заставила эту немалую семью покинуть родное украинское село Голубовку, где 10 октября 1912 года родился уже знакомый нам внук деда Никиты Гриша Кравченко. (Ныне село Голубовка относится к Новомосковскому району Днепропетровской области).

Гриша был третьим сыном Пантелея Никитовича и Марии Михайловны. Старший, Федор, родился в 1907 году, через два года родился Иван, а Федот был на год младше Григория. Пантелею Никитовичу с отцом и братьями, как и многим малоземельным крестьянам-беднякам, приходилось работать по найму у местных помещиков. Мария Михайловна до замужества батрачила. И вот весной 1914 года, когда Грише не исполнилось еще и двух лет, дед Никита с сыновьями, несколько его односельчан оставили родную Голубовку и переселенческим поездом с семьями уехали в Семипалатинскую губернию, решив попытать счастья в поисках лучшей жизни, в надежде избавиться от проклятой нужды.

Нелегкой была дальняя дорога. Ехали степью, лесами и полями, пересекали реки, проезжали села и деревни, одну другой беднее. Мужики и бабы шагали рядом с повозками — жалели коней, дети сидели на возах. На редких дневках где-нибудь у воды, где травы вдоволь, кони отдыхали, мужики занимались ремонтом телег или сбруи, а если находилась какая-нибудь работенка за скудную плату, брали ее.

Когда перевалили за Урал, ехали большей частью степью. Тут все чаще встречались поселки переселенцев-украинцев: то полтавских, то черниговских, то своих, екатеринославских. Уговаривали их земляки оставаться, не ехать в Сибирь, но голубовцы ехали все дальше и дальше. Уже близилась осень, когда добрались, наконец, до Иртыша. За широкой гладью реки раскинулись необъятные казахстанские степи.

Вначале семья Кравченко поселилась в деревне Пахомовка Павлодарского уезда. Здесь им нарезали земли вдоволь: степь широкая — паши, не ленись только. Но, увы, была у них лишь одна лошаденка да плуг на три семьи, не очень-то развернешься. Посеять удалось совсем мало. А тут грянула империалистическая война. Едва успели построить землянку, отца Гриши—Пантелея Никитовича—взяли в армию. Все заботы о семье свалились на плечи Марии Михайловны. Жили впроголодь, в постоянной нужде, хотя родственники и помогали, сколько могли, особенно дядя Павел, средний брат отца. Но вскоре и ему пришлось уйти в солдаты.

В конце 1917 года вернулся домой Пантелей Никитович на костылях. Радости в семье Кравченко не было границ. Вернулся хозяин, хоть и на костылях, но живой... Фронтовик Пантелей Кравченко стал горячим сторонником новой, только что зародившейся после Октябрьской революции Советской власти, защищающей интересы бедноты. Сразу же включился в работу сельского актива.

Но мирная жизнь вскоре снова была нарушена. Наступили черные дни: в Сибири и Казахстане установилась диктатура Колчака. Весной 1919 года в Пахомовку нагрянули каратели. Они вывели Пантелея Никитовича, его мать и жену из хаты и стали их избивать, допытываясь, где находится Павел, который был насильно мобилизован в колчаковскую армию и сбежал. Каратели так ничего и не добились. Пантелея увезли в павлодарскую тюрьму, где он просидел три месяца. А его мать, худенькая, черноглазая бабушка Дарья, не перенесла жестоких побоев и тревог за сыновей и вскоре скончалась...

Шло время. Молодая Красная Армия наголову разбила колчаковцев, и в Сибири была восстановлена Советская власть. Однако в 1921 году на эти края снова обрушилась беда: засуха, неурожай, голод. Между тем семья Пантелея Никитовича увеличилась. В Пахомовке родились дочери Анна и Ольга. Детей стало теперь шестеро. И всех надо прокормить. И вот дед Никита и его сыновья, прожив девять лет в Пахомовке, решили опять переселиться, найти место, где земля плодороднее и нет голода.

В мае 1923 года семья Кравченко на двух телегах двинулась из Пахомовки на северо-запад по наезженным дорогам от села к селу. В общей сложности они преодолели более семисот километров, пока, наконец, не обрели новое пристанище здесь, в Звериноголовском.

В то время это село было районным центром с подчинением окружному городу Кургану, а еще раньше, до революции,— казачьей станицей, входившей в состав Оренбургского казачьего войска.

Семейный «табор» Кравченко расположился на окраине Зверинки, как коротко называли местные жители свое село. Наметив место для землянки, Никита с сыновьями отправились знакомиться с райцентром. Шли молча, с завистью смотрели на добротные деревянные дома. Окна—со ставнями, с резными наличниками. У домов—тополя, кусты сирени, акаций, развесистые клены. Шли мимо кирпичных купеческих лабазов, приветливо здоровались со встречными, еще совсем незнакомыми людьми. Так добрались до реки и остановились у ее крутого берега. Переселенцы увидели большой деревянный мост с перилами, по которому спешили пешеходы, гремели колесами телеги и брички. Волны Тобола, с пеной ударяясь о сваи, ворчливо бурлили под мостом. На противоположном берегу, невдалеке от уреза воды, словно солдаты, выстроились в щетинистых зеленых мундирах высокие сосны.

Все были так увлечены увиденным, что не сразу заметили, как за ними увязался и Гриша. Мальчик шел сзади, на почтительном расстоянии от взрослых.

— Ой как тут красиво!—не выдержав, закричал он. Пантелей погрозил сыну пальцем, но дед Никита Даже обрадовался.

— Ого, и Грицько з намы! Ну, як, сподобаеться тоби туточки?

— Очень даже. Не поедем из этого села никуда больше. Хорошо, дедушка?

— Добре, добре, никуда бильше не поидимо, туточки будем житы.

— А где тут школа? Так хочется взглянуть на нее,— осмелев, высказал свое желание Гриша.

— А як же, обовьязково подывымось, зараз же и пидем,— поддержал его дед.

Они прошли еще несколько метров вдоль берега, затем свернули вправо и вышли на широкую улицу, которая вела в самый центр. Через два квартала открылась площадь. Мелодичный звон колоколов разносился вокруг. Слева рядом, словно близнецы, стояли два одноэтажных каменных здания, покрытые красной жестью, с большими окнами. Стены их, видимо, были недавно побелены и привлекали своей яркой белизной. На эти здания и показали местные жители:

— Школа? А вон, видите? Не одна, а даже две. Светло-карие с зеленоватым отливом глаза Гриши загорелись радостью. Он подбежал к зданию одной из школ, попытался дотянуться до окна, заглянуть во внутрь, да куда там: высоко...

— Хорошо бы здесь нам с Федотом учиться! — мечтательно проговорил Гриша.

— А дэ ж? Там вас и запышуть в перший класс;— пообещал отец.

...Пока рыли и благоустраивали землянки, семья Кравченко жила на постое в деревянном домике недалеко от мечети. И когда первая землянка была готова. в ней стали жить дед Никита, Павел и Анисим с семьями. А Пантелей Никитович сооружал такое же жилье на другом конце улицы, на самом берегу Тобола. Ему понравилось место у реки. Землянку выкопали глубиной до метра. Почти двухметровые стены были выложены из земляных пластов, изнутри оштукатурены смесью глины с соломой и побелены. Землянка имела три окна почти на уровне земли, крышу, покрытую залитыми глиной дерновыми пластами, сени, плетеные из тальника, глинобитный, утрамбованный пол. В углу—русская печь. Ее разрисовали синими петухами, как это делала бабушка Дарья. Дощатые полати заменяли кровати: места в землянке было маловато. Слева от землянки—дворик, а со стороны реки—огород, который в половодье иногда затопляло.

В сентябре 1923 года в семье Пантелея Кравченко родился седьмой ребенок, назвали его Иваном-младшим.

Павел и Анисим получили землю и стали заниматься хлебопашеством, а когда подошло время, в числе первых вступили в колхоз. Но Пантелей Никитович обработкой земли заниматься не мог: здоровье не позволяло.

По соглашению с сельским Советом Пантелей Никитович в летнюю пору пас овец и коз, а зимой содержал в порядке проруби на реке. Отцу помогали старшие сыновья — Федор и Иван. Долбили лед ночью. Чуть свет казачки идут по воду — проруби уже готовы и на тропках сделаны свежие насечки, чтобы не скользили ноги. Расчищать отверстия во льду приходилось два-три раза в день, в зависимости от морозов. Их работой, очень нелегкой, жители были довольны.

С весны Федор и Иван уходили в наем, чтобы заработать на зиму хлеба. Чаще они батрачили в соседней деревне Сибирке. Выполняли самую разную работу— в кулацком хозяйстве ее невпроворот. Дома появлялись только по большим праздникам. Однажды Иван вернулся посреди недели с кровоподтеками и фиолетовыми рубцами на теле. Кулак Дегтярев избил его уздой за промашку в работе. Мать плакала, глядя на сына. Но что она могла поделать? Чем помочь? На другой день Ваня был вынужден опять идти к Дегтяреву: семье нужен хлеб, а расчет с работниками по договору производился только после молотьбы. Скрепя сердце, родители решили, что сыну придется вернуться, другого выхода нет.

Гриша и Федот в летнее время ходили в подпасках у отца. Даже семилетняя Аня помогала 'матери на огороде. Душой этой дружной, трудолюбивой семьи была добрая ласковая мать. Дети ее очень любили. По вечерам она пела задушевные украинские песни. Отец, хороший рассказчик, вспоминал о своей трудной крестьянской жизни, об империалистической войне. Строгого, требовательного, но справедливого отца уважали в семье. У Гриши на всю жизнь осталось какое-то особое, святое чувство почтительности и уважения к родителям. Не забывал, конечно, внуков и дед Никита. Его часто можно было видеть в окружении детворы, сбегавшейся послушать, как он играл на дудочке-сопилке. Учил и ребят делать такие свирели из бузинных палочек или из коры ивы.

В ПОХОД ЗА ЗНАНИЯМИ

Мечта Гриши сбылась. Осенью 1923 года он и брат Федот стали учиться в первом классе начальной школы. В семье Кравченко, кроме отца, грамотных не было, так что с первого же дня учебы к занятиям школьников в доме появился всеобщий интерес. Как к любому труду, взрослые с большим уважением относились к учебе. Старшие сыновья, Федор и Иван, тоже постигали грамоту в школе ликбеза. Прошел год. Комсомолка Евдокия Баландина организовала при школе пионерский отряд и стала его первой вожатой. Входило в отряд около тридцати учеников, среди них были Зоя и Нина Ефимовы, Тоня Шеметова, Тася Севастьянова, Гриша и Федот Кравченко и другие. Когда пионеры принимали торжественное обещание, поздравить их пришли коммунисты села.

— Вы—наша будущая смена. Во всем и до конца будьте честными, справедливыми, всегда готовыми к борьбе за дело рабочего класса и социализма,— сказал секретарь райкома партии.—Совсем недавно весь наш народ понес тяжелую утрату: умер вождь мирового пролетариата Владимир Ильич Ленин, защитник всех угнетенных и обездоленных. Ленин умер, но дело его живет, и вам продолжать его. Так будьте же готовы к борьбе за бессмертное дело Ильича!

— Всегда готовы!—дружно ответили пионеры.

Секретарь райкома комсомола Толя Головашов рассказал ребятам о жизни Владимира Ильича, его заботе о детях.

Комсомольцы раздали пионерам красные галстуки. Все услышанное глубоко запало в ребячьи сердца, особенно завет Ленина: «Учиться, учиться и еще раз учиться!»

Когда Гриша и Федот пришли домой, их окружили родные, малыши ощупывали новые галстуки. Мария Михайловна обняла и прижала к своей груди счастливых, сияющих от радости мальчиков.

Ребята испытывали необыкновенную гордость и чувствовали себя причастными к какому-то большому общенародному делу.

Нелегко было первым пионерам. Кулаки ненавидели юных ленинцев и всячески преследовали их. Дети богатеев бросали в пионеров камнями, пели оскорбительные частушки. Ребята по-своему отвечали им, отстаивая свое достоинство. Они помогали взрослым разоблачать кулаков, прятавших хлеб, для чего выделяли «разведчиков», следивших за домами богатеев. Пионеры выпускали стенгазету и вывешивали ее на улице, чтобы все могли прочитать, в клубе ставили спектакли, проводили субботники, на которых звучала любимая песня:

Взвейтесь кострами, синие ночи.

Мы — пионеры, дети рабочих.
Братья Кравченко были способными учениками. Учительница, Прасковья Николаевна Сучилова, была довольна ими. Особенно она любила Гришу за скромность, старание, любознательность. На уроках он был сЬобра-зителен, находчив, быстро усваивал все новое и охотно помогал товарищам. Младший брат Федот тоже хорошо учился, но отличался от Гриши неусидчивостью. Старший брат строго следил за ним, проверял, как Федот выучил уроки, и если тот отвечал неуверенно—заставлял повторять. Федот слушался брата и старался не отставать в учебе.

Четыре года учила ребят Прасковья Николаевна. Это была опытная учительница, отлично знавшая свое дело, награжденная впоследствии орденом Трудового Красного Знамени. Скольким ребятам она дала путевку в жизнь! Такую путевку получили от нее, первой учительницы, и братья Кравченко.

Весной 1927 года они окончили начальную школу, а осенью поступили в школу крестьянской (позднее — колхозной) молодежи (ШКМ), созданную в 1924 году на базе Звериноголовского высшего начального училища и имевшую трехлетний срок обучения.

Нелегко было учиться в те годы. Не хватало тетрадей, учебников. В какой-то мере выручала так называемая звеньевая система. В каждое звено входило пять-шесть учеников, которые вместе готовили уроки (на звено приходился один учебник). Обыкновенно кто-нибудь читал, остальные слушали, потом проверяли, экзаменовали друг друга.

Звено, в котором учились братья Кравченко, тоже состояло из шести человек. Самыми сильными в нем по математике и физике считались Гриша Кравченко и Толя Иноземцев, по химии—Гриша Крылов. За помощью к ним обращались ученики даже из других звеньев.

Однажды на уроке математики учитель Павел Григорьевич Боросан вызвал к доске Федю Тюфтина:

— Ну-с, Тюфтин, реши-ка нам вот эту задачку. Федор записал условие, продиктованное учителем, и, переминаясь с ноги на ногу, беспомощно опустил голову.

— Павел Григорьевич,—сказал он наконец,—вы ведь знаете: мне легче кубометр дров расколоть, чем решить задачу.

— Плохо дело, Тюфтин, плохо,— укоризненно произнес учитель. Затем обратился к классу:—Надо помочь ему подтянуться по математике. Кто поможет?

— Я помогу,— сразу же вызвался Гриша Кравченко.

— Слышал, Тюфтин? На следующей неделе спрошу,— строго предупредил Павел Григорьевич.

Через несколько дней учитель математики опять вызвал Федора.

— Ну-с, так как? Задачу будешь решать или дрова пойдешь колоть?

В классе раздался дружный смех. Но Федя смело подошел к доске и быстро решил задачу.

— Молодец! — похвалил учитель.— Видимо, хорошо тебя вымуштровал Кравченко.

— Семь потов из меня выжал,— признался Тюфтин. Вскоре при ШКМ был открыт интернат, для которого отвели две комнаты. Это была своеобразная ребячья коммуна. В интернат принимали детей беднейших крестьян, воспитанников детских домов. Среди его обитателей оказались Анатолий Иноземцев, Григорий Крылов, Федор Тюфтин, Георгий Сумаков, Александр Угрюмов, Агния Заикина и другие. С 1928 года в интернате жили и братья Кравченко, так как их родители переехали в деревню Мочалово. Всего здесь находилось более тридцати человек. Интернатовцы бесплатно питались и получали до пяти рублей в месяц на приобретение учебных принадлежностей.

Школа имела небольшое подсобное хозяйство, двух лошадей, корову. Все обязанности по хозяйству распределялись между ребятами: Анатолий Иноземцев, например, закупал продукты в магазинах—соль, сахар, масло, Агаша Заикина отвечала за стирку белья, а летом — за огород, Катя Ваганова — за сад. Гриша Кравченко был председателем хозяйственной комиссии.

В школе крестьянской молодежи будущие хозяева земли приобщались к сельскому труду, применяли на деле свои знания и силы. И сколько было гордости и радости в глазах учеников, когда они собирали хороший урожай, выращенный своими руками! На опытных участках ребята под наблюдением педагога Михаила Константиновича Маляревского, преподававшего основы агрономии и организации кооперативного сельского хозяйства, выращивали самые разнообразные злаки, овощи, ягоды, заготавливали сено. Пашня, бахча и огороды находились в пяти километрах от села, на озере Круглом. На работу ездили на лошадях, а чаще ходили пешком и всегда—с песнями. Учителя работали вместе с учениками.

Гриша Кравченко любил агрономию. Как один из лучших учеников он был назначен ответственным за проведение полевых работ и со всей серьезностью относился к выполнению возложенных на него обязанностей. Однажды заведующий школой поручил ему возглавить прополку турнепса. Гриша отмерил каждому члену бригады участок и объявил: кто закончит работу, тот может считать себя свободным. Стали соревноваться, старались так, что пот градом катился. Смотрят: Иван Дешук далеко вперед вырвался. Удивились этому все, так как знали, что он ленив по натуре, а тут такую прыть проявил. Гриша Кравченко прошелся по его рядкам, проверил. И что же оказалось? Дешук кое-как посрубал сверху бурьян и траву тяпкой, оставив корни сорняков невредимыми.

— Слушай, Дешук, так дело не пойдет,— возмутился Гриша.

— А тебе что? — огрызнулся Иван.— Подумаешь, какой указчик нашелся!

Конечно, все поддержали Кравченко, заставили Дешука вернуться и прополоть междурядья турнепса заново.

Григорий обладал хорошей памятью, и внешне казалось, что учеба давалась ему легко. На самом же деле высокие оценки являлись результатом его терпеливого и упорного труда. Никто больше его не засиживался за учебниками в общежитии. Григорий жадно тянулся к знаниям, не ограничивался тем, что предусмотрено программой. Он стал постоянным посетителем районной библиотеки. Читал много и нередко поражал своих товарищей и даже учителей неожиданными и интересными сведениями.

Как-то на уроке по основам агрономии Григорий встал и, выдержав паузу, обдумывая, как лучше сформулировать вопрос, обратился к учителю-

— Михаил Константинович, я недавно читал, что ученый Докучаев занимался изучением почв, работал над тем, чтобы сделать их более плодородными. Какую пользу его учение приносит сельскому хозяйству в настоящее время?

Учитель не без удивления посмотрел на своего ученика, добродушно улыбнулся, прошелся между партами, затем сказал:

— С удовольствием расскажу вам об этом ученом. Это был человек удивительной судьбы. Хотя Докучаев не имел агрономического образования, однако далеко опередил своих современников в изучении, определении и систематизации почв в России, стал основоположником почвоведения. К сожалению, его широкая программа исследований и опытов в то время не могла встретить сочувствие и поддержку не только со стороны царского правительства, но и некоторых ученых, утверждавших, что успехи земледелия не зависят от науки. Теперь отношение к его учению, конечно же, изменилось.

Ученики с большим интересом выслушали рассказ учителя о Докучаеве, его последователях Вильямсе, Костычеве. А авторитет Гриши Кравченко, благодаря любознательности которого его одноклассники получили столь интересные сведения, еще более возрос.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ЮНОСТЬ

Григорий Кравченко вступил в комсомол в январе 1928 года и сразу же зарекомендовал себя деятельным, неутомимым и смелым активистом. Комсомольская организация школы, принявшая его в члены ВЛКСМ, а вскоре избравшая и в состав бюро, была по тому времени большая—в ней насчитывалось сорок человек. Члены бюро ВЛКСМ во главе с секретарем Георгием Сумаковым, другие активисты боролись со знахарством, суеверием, пьянством.

Они создали агиткультбригаду, состоявшую из хора, струпного оркестра, гимнастической группы. Сумаков сочинял частушки и стихи, в которых едко высмеивал кулаков и их подпевал, зажимщиков хлеба, неплательщиков налогов, пьяниц. Нередко подвергнувшиеся критике тут же покидали зал местного клуба, где исполнялись куплеты, под смех и улюлюканье односельчан.

Большое значение в ШКМ придавалось обществоведению.
 Преподавание в школе велось по комплексной программе: природа, труд, общество. Сложность заключалась в том, что по обществоведению в то время учебники отсутствовали. Однако лучшими, надежными учебниками были сама жизнь, повседневная практика, богатый трудовой и боевой опыт самих преподавателей.

Очень любили ребята уроки по обществоведению!

Происходило удивительное: учеников часто приходилось с трудом выпроваживать из класса на перемену. Особым блеском светились глаза Гриши Кравченко, когда он слушал рассказы учителя о Марксе и Энгельсе, о Ленине и его выдающихся соратниках, об Октябрьской революции и гражданской войне, о событиях, которые происходили в те дни в нашей стране и за рубежом.

О революционных событиях и жестокой классовой борьбе ученики узнавали не только из книг и на уроках обществоведения, но и из рассказов своих родных, знакомых, соседей. Многие жители села были свидетелями того, как 24 апреля 1919 года колчаковские каратели-каппелевцы расстреляли на берегу Тобола двадцать пять большевиков-активистов из села Звериноголовского и некоторых ближних деревень. Оказался свидетелем того страшного события и один из учеников школы Миша Буров. К месту казни никого не пускали, но он сумел пробраться и спрятаться в прибрежных кустах. Каппелевцы построились в две шеренги и дали залп в безоружных людей, среди которых были и пожилые мужчины и совсем еще молодые парни. После второго залпа упали и те, кто еще держался на ногах, лишь один продолжал стоять. Тогда разъяренный поручик подскакал на коне и ударом сабли сразил его. Офицеры добивали раненых выстрелами из пистолетов.

Аня Максимова рассказала, что перед арестом ее отец Иосиф Степанович, расстрелянный в этой же группе большевиков, сказал: «Ну, что ж, за правое дело и умереть не страшно. Нас убьют—другие останутся, дело наше продолжат».

Враги новой жизни хотели, чтобы волны Тобола унесли тела погибших за Советскую власть. Но жители села с большим для себя риском перенесли убитых в березовую рощу и здесь, на сельском кладбище, похоронили в братской могиле. Пионеры и комсомольцы поставили деревянный остроконечный обелиск с пятиконечной звездой, посадили кусты сирени. Гриша нередко приходил сюда. Стоял, думал, мысленно давал клятву быть достойным этих людей, погибших за то, чтобы всем, кто трудится, жилось хорошо на земле.

В память о жертвах белогвардейцев в селе назвали улицу именем 25 революционеров—улицу, на которой жила семья Кравченко.

Кулацкую эксплуатацию и «благодеяния» богатеев-хозяев многие ученики знали не только по рассказам, но и по собственным наблюдениям, а некоторые сами их сполна испытали.

Кулаки ожесточенно противились коллективизации. Классовая борьба на селе все более обострялась. Сельские коммунисты привлекали к общественной работе и комсомольцев, школьников-активистов. На одном из комсомольских собраний выступил член райкома партии Федор Скрипниченко. Он рассказал о важнейших задачах села, которые решает партийная организация района, призвал комсомольцев помогать коммунистам. Выступил и Гриша Кравченко.

—-Комсомольцы сделают все, чтобы быть достойными помощниками коммунистов. Какое бы дело нам ни поручили — мы выполним,— заверил он.

Тут же, на собрании, комсомольцы были распределены по кварталам для связи жителей села и актива. Это помогло местной партячейке в решении многих практических вопросов.

Наиболее подготовленные комсомольцы, такие как Григорий Кравченко, Георгий Сумаков, Григорий Крылов, Николай Пантюхин, Федор Власов, нередко вместе с коммунистами направлялись по поручению райкомов партии и комсомола в деревни для разъяснительной работы среди крестьян в связи с проведением различных кампаний.

Однажды по заданию райкома комсомола Григорий Кравченко и Георгий Сумаков прибыли в село Редуть, чтобы помочь местным активистам в выполнении плана хлебозаготовок. Они заходили в избы бедняков, интересовались их нуждами, настроением, отношением к кулакам, которые прятали хлеб. В ходе этих бесед комсомольцы призывали крестьян вступить в сельхозартель. Григорий удивительно легко умел вовлекать людей в разговор, с юношеской горячностью убеждал, что только в колхозе можно избавиться от кулацкой эксплуатации и нужды.

Вот такая откровенная беседа с крестьянами возникла как-то возле здания сельского Совета.

Людей собралось много. Речь шла о самом животрепещущем, насущно важном для села: как жить дальше.

И вдруг—провокационный вопрос:

— Молодой человек, правда ли, что при социализме все из одного котла будут питаться и под одним одеялом спать? А? Ну-ка, скажи...

Опытному пропагандисту такой затасканный кулаками вопрос, пожалуй, задавать не стали бы. Расчет был прост: сбить с толку юношу, воспользоваться растерянностью приезжего комсомольца с тем, чтобы посмеяться над ним.

Сумаков, уроженец этого села, успел разглядеть человека, задавшего вопрос. По серому картузу и седой окладистой бороде он узнал кулака Баранова, о чем и успел шепнуть Григорию.

Кравченко спокойно и веско сказал:

— Мы, гражданин Баранов, не впервые слышим подобные вопросы. И задаете их только вы, кулаки, потому что социализм вам ой как не по душе. Ведь тогда некого станет эксплуатировать, а стало быть, и наживаться будет нельзя. Вот и придумываете всякую чушь про социализм. Уж вы бы, гражданин Баранов, задали вопрос поновее.

После беседы один мужичок в потертом зипуне, отозвав в сторону Сумакова, спросил:

— Он кем работает, товарищ твой?

— Пока не работает,—ответил Георгий.—Мы с ним учимся в школе колхозной молодежи.

— Эвон што! Больно уж толковый парень-то, хоть и молодой. Видать, большой из него человек выйдет.

А что касается Баранова, то не думали, не гадали молодые активисты, что на следующие сутки случайно окажутся свидетелями того, как этот кулак под покровом ночи будет прятать свой хлеб в лесу. Случилось это так. Мать Сумакова попросила ребят отнести ужин старику-сторожу на бахчу, и они охотно выполнили просьбу. Обратно шли другой дорогой, через лес. Темнело быстро. Вскоре появилась луна. Вдруг где-то справа от дороги послышались глухие удары о землю. «Кто это и что там происходит?»—удивились ребята. Потом в той стороне сверкнул огонек. Кто-то, видимо, закурил. Ребята остановились, стали прислушиваться.

— Не нравится мне все это,—шепотом сказал Григорий.— Давай подойдем, узнаем, что за люди и что они ночью в лесу делают.

Ребята старались идти тихо, осторожно раздвигая руками ветви, чтобы преждевременно не быть замеченными. Даже луна, казалось, помогала им, скрывшись в это время за облака Как только друзья совсем близко подошли к тому месту, откуда слышался шум, перед ними предстала такая картина: двое мужчин торопливо сбрасывали тяжелые мешки в яму, только что, видимо, вырытую.

— Слушай, да ведь это тот самый Баранов, вон стоит в стороне с лопатой,— прошептал Кравченко.— Хлеб прячут!..

Решение пришло мгновенно.

— Скорее бежим в село и сообщим председателю,— тотчас предложил Кравченко.

Так они и поступили, а на рассвете пятьдесят мешков пшеницы были конфискованы. Не удалось кулаку Баранову утаить излишки хлеба от государства!

Заведующий школой старался не отвлекать учеников от главного дела—учебы, поэтому направлял их для пропагандистской работы в деревнях в основном в летний период. Он инструктировал ребят, помогал им при подготовке докладов по текущим вопросам. Гриша Кравченко часто сам обращался к учителям за советами, особенно после того, как комсомольцы избрали его своим секретарем и он столкнулся с массой дел, которыми раньше заниматься не приходилось.

Перед отправкой ребят на задания умудренные опытом коммунисты обсуждали с ними возможные ситуации, которые могли возникнуть при проведении собраний в деревнях, напоминали основные положения политики партии в области коллективизации.

— Не забывайте,— говорили они,— что вступление в колхоз — дело добровольное. Основным звеном колхозного движения, его правильной формой в настоящее время является сельскохозяйственная артель, товарищество по совместной обработке земли.

И комсомольские активисты ШКМ шли в села, разъясняли людям ленинский план кооперирования сельского хозяйства, помогали на местах заготовлять хлеб, создавать семенные фонды. Вместе с местными комсомольцами они находили сотни пудов запрятанного в ямах хлеба. Кулаки злобно преследовали их. Едва не стала жертвой кулацкой мести, например, Тоня Шеметова. Девушка оказалась свидетельницей тайной сходки богатеев, ее заметили, стали душить, и только неожиданно подоспевшая помощь избавила комсомолку от гибели.

Были и жертвы. Так, весной 1933 года кулаки зверски убили Павлика Речкалова. Павел выступал на собрании односельчан в Звериноголовском. Собрание было бурным. Сильно встревожились противники новой жизни! Особенно неистовствовали братья Димитровы, Василий и Трофим. Чуяли, что приходит конец их мироедству, что крестьяне — за коллективизацию. Потом Речкалов направился в деревню Каминку, что в сорока километрах от Звериноголовского, там его тоже ждали на собрание. В лесу кулаки напали на юного патриота, убили и труп забросали хворостом.

На площади Свободы в селе Звериноголовском похоронены в одной могиле коммунист Федор Ефимович Скрипниченко, организатор первой коммуны «Труд и знание» и первый директор МТС, и комсомолец Павел Речкалов, а возле леса, названного Речкаловым лесом, на месте гибели Павлика, комсомольцы колхоза «Восход» к 50-летию ВЛКСМ установили памятник с пятиконечной звездой как символ нерушимой верности делу, за которое отдал жизнь девятнадцатилетний комсомолец.

Грозили богатей расправиться и с молодым активистом Григорием Кравченко, часто выступавшим на многолюдных сельских сходках. В скромном пареньке, страстно говорившем про новую жизнь, кулаки видели своего серьезного противника.

Весной 1929 года райком комсомола направил Григория в соседнее село для разъяснительной работы среди крестьян. Сельскохозяйственной артели там еще не было, но над ее организацией уже работал уполномоченный райкома партии Ахлюстин. Кравченко отрекомендовался ему.

— Хорошо, будешь мне помогать,— сказал Ахлюстин.— Вечером собрание, начнем организовывать колхоз.

Григорию с первых же минут не понравилось, как открывал и вел уполномоченный собрание. Хотя и был избран президиум, руководил Ахлюстин собранием самолично. Как докладчик он сказал несколько слов о том, что надо создать товарищество по совместной обработке земли и что все крестьяне, кроме кулаков, должны в него вступить. И тут же, подменяя председателя собрания, поставил предложение на голосование:

— Кто за то, чтобы организовать артель, поднимите руки.

Человек пять робко подняли руки и сразу же опустили, заметив, что их не поддерживают другие.

— Что же, выходит, остальные против Советской власти? Как это понимать? А? Значит, больше нет желающих? — раздраженно спросил их Ахлюстин.

Наступила напряженная тишина. Потом в заднем ряду кто-то сказал:

— Да мы што... Мы всегда за Советскую власть и не то, штоб против колхоза... Только надыть подумать.

— В самом деле, пусть подумают,—тихо сказал Ахлюстину Кравченко.

— А ты помалкивай,— грубо оборвал его Ахлюстин и продолжал, обращаясь к собравшимся: — Сколько же можно думать? Время было. А то ведь потом можно и пожалеть. В общем, давайте-ка записывайтесь, иначе...

Но никто больше не «записывался», угрозы уполномоченного, таившиеся в его «можно и пожалеть» и «иначе», не помогли.

Кравченко чувствовал, что Ахлюстин неправ, его «перегиб» слишком очевиден, но спорить с ним было бессмысленно. Григорий, однако, не хотел мириться с действиями уполномоченного и позвонил в райком партии. Там его выслушали и сказали:

—- Верно, товарищ Кравченко, нужно строго соблюдать принцип добровольности. Хорошо, что сообщил. Передай товарищу Ахлюстину, чтобы он завтра явился в райком.

То ли подействовал звонок в райком, то ли по другой какой причине, но через несколько дней в село прибыл новый уполномоченный—Григорий Иванович Кротов, старый большевик. Под его руководством вскоре была создана сельскохозяйственная артель, в организации которой принял самое активное участие Григорий Кравченко.

Так, день за днем, накапливался, утверждался опыт пропагандистской и организаторской работы комсомольского вожака. И когда в декабре 1929 года Григорий вышел на трибуну XI районной комсомольской конференции (кстати, избравшей его членом райкома ВЛКСМ), ему было что рассказать сверстникам-делегатам.

В двадцатые годы особый интерес для молодежи представляли ячейки Осоавиахима. Юноши и девушки настойчиво овладевали знаниями и опытом защиты от отравляющих веществ, обращения с противогазом, изучали материальную часть винтовки, санитарное дела Времени не хватало, но Гриша Кравченко занимался увлеченно, а в стрелковом кружке, которым руководил учитель математики Боросан, был самым метким стрелком.

В летнее время в школе практиковались тактические занятия, различные военные игры. Проходили они увлекательно, приказы своих командиров Федора Сюричева и Николая Гуреева, служивших ранее в Красной Армии, ребята выполняли с особым старанием.

Охотно занимались школьники и в санитарном кружке, которым руководил сельский фельдшер Василий Иванович Бутаков. Ребята учились оказывать первую помощь при ожогах, обморожениях, изучали санитарное дело и гигиену.

Однако пытливым и беспокойным ребятам было недостаточно тех знаний, которые они получали на школьных уроках и в кружках Осоавиахима. Энтузиасты и в их числе Гриша Кравченко стали дополнительно, по вечерам, знакомиться с имевшейся в то время сельскохозяйственной техникой. Особенно хотелось изучить трактор. Учитель физики Василий Ефимович Олешко рассказал им об устройстве машины, они уже представляли, что такое двигатель, карбюратор, муфта сцепления, коробка передач, радиатор, но им хотелось увидеть трактор в работе.

Скоро такой случай представился. В колхоз «Труд и знание» из МТС пригнали колесный трактор для вспашки зяби. На пахотное поле ребята отправились во главе с учителем. На пригорке увидели трактор, около которого, черный от пыли и копоти, стоял важный, лет двадцати пяти, тракторист. Заметив школьников, он выпрямился, придал еще более горделивую осанку своей фигуре. Профессия тракториста требовала от него не ударить в грязь лицом. Учитель подошел к молодому человеку, попросил:

— Филимон Андреевич, ученики нашей школы пришли посмотреть, как будет работать трактор. Вы уж уделите нам немного внимания.

— Это можно, пожалуйста,— благосклонно ответил тракторист.

Ребята окружили трактор, трогали его руками, заглядывали под днище. Но им хотелось видеть машину в деле, в движении. Первым голос подал Гриша Кравченко:

— А вы можете его завести, товарищ тракторист? Он исправен?

— Да как вам сказать? Вроде как бы неисправный,— уклончиво ответил Филимон.

— А что за неисправность? Нам интересно знать, какие могут случаться неполадки и повреждения,—допытывался Гриша.

— Вам это трудно будет понять,—не без усмешки ответил тракторист.

— А все-таки?

— Понимаешь, товарищ, тут дело такое: карбюратор попал в радиатор,— ответил Филимон и, окинув взглядом учеников, стал ждать, какое впечатление произвел на них своей шуткой.

В ответ послышался дружный смех. А Кравченко возмутился:

— Вы что, Филимон Андреевич, думаете, мы не сумеем отличить карбюратор от радиатора? Не за тех нас принимаете, и шутка ваша неуместна. Мы пришли поучиться, а вы... Нехорошо так, товарищ тракторист.

Поняв, что допустил промах, Филимон сказал серьезно:

— Не сердитесь, товарищи ученики, хотел пошутить. Горючего нет, вот и стою. Привезут сейчас, заправим, и я покажу, как заводить, управлять...

Вскоре горючее привезли, и ребята с упоением лицезрели внушительную поступь «железного коня».

Тогда, в школе, Кравченко еще не мечтал стать летчиком, и Гриша Крылов, сын казака, кавалера четырех Георгиевских крестов и боевого красноармейца, заразил своего друга мечтой поступить в военную кавалерийскую школу. Загорелся этим желанием и Толя Иноземцев. И вот они втроем пешком отправились в город Курган, чтобы в окружном военкомате добиться направления в кавалерийскую школу, которая находилась тут же, в Кургане.

Автомашины в те годы на сельских дорогах были редким явлением. Попутными подводами тоже не очень-то воспользуешься. И все сто двадцать километров до города они шагали под летним палящим солнцем. Конечно, сильно устали. Видимо, это сказалось на их состоянии. Перед комиссией ребята предстали крайне утомленными. В приеме им отказали, и мечтатели вернулись восвояси. Долго не могли успокоиться после постигшей их неудачи.

А вскоре семья Пантелея Никитовича Кравченко переехала в Курган, Вначале опять жили в землянке. Взрослые работали по направлению биржи труда на предприятиях города и на железной дороге. Федор через некоторое время уехал на строительство Магнитогорска. Сестры, Анна и Ольга, учились в школе.

В июне 1930 года братья Кравченко, Григорий и Федот, получили удостоверения об окончании школы колхозной молодежи. В удостоверении Григория, хранящемся в Государственном музее Революции СССР в Москве, отмечено, какую большую общественную работу он вел при успешной учебе: был председателем школьной кооперации, председателем хозкомиссии, начальником районного штаба «легкой кавалерии» (так называли тогда комсомольский «прожектор»), секретарем ячейки ВЛКСМ, заместителем (внештатным) секретаря РК ВЛКСМ, уполномоченным РК ВЛКСМ и рк ВКП(б) и райисполкома в селах.

Да, комсомольцам двадцатых годов доверяли многое. Они чувствовали себя на переднем крае битвы за социализм. Они и внешне хотели походить на борцов. Как правило, комсомольцы носили защитного цвета гимнастерку, перехваченную ремнем через плечо, брюки галифе. Девушки-комсомолки стриглись «под мальчиков» и повязывались красными косынками.

В стране во всю ширь развертывалось строительство заводов, вырастали новые города, росли и крепли колхозы и совхозы, строились железные дороги. Везде требовались квалифицированные, знающие дело люди, специалисты. Для их подготовки открывались рабфаки, всевозможные курсы, техникумы, институты. Пришло время и выпускникам школы колхозной молодежи выбирать жизненные пути-дороги. Они, словно птицы, разлетелись в разные стороны необъятной Родины: одни — чтобы продолжать учебу, другие — работать. Три друга уехали в Пермь: Гриша Крылов и Толя Иноземцев поступили на рабфак, а Гриша Кравченко—в Пермский землеустроительный техникум, который в том же гиду был переведен в Москву. Он решил стать агрономом.

Так Григорий впервые попал в столицу. С волнением ходил он по Красной площади, рассматривал внушительные Кремлевские стены и высокие башни. С трепетно бьющимся сердцем долго стоял у Мавзолея В. И Ленина, бесконечно дорогого для всех трудовых людей человека. Через год после смерти Ильича Григорий стал пионером, теперь он уже кандидат в члены ленинской партии.

Быстро прошло первое учебное полугодие. Во время зимних каникул ему удалось побывать в Ленинграде, о чем давно мечтал, любовался широкими городскими улицами и проспектами, памятниками, прекрасными зданиями, набережной Невы. Поднялся и на Исаакиевский собор. Поднялся — и застыл, пораженный: такая открылась величественная картина! Перед ним раскинулись великолепные перспективы города, его прямые, как лучи, улицы, но главное—он ощутил ни с чем не сравнимое и впервые столь сильно взволновавшее его чувство высоты. Дух захватило! Раньше Григорий ничего подобного не видел и не испытывал.

Он вырос в краю степей и лесов. Конечно, любил простор, необъятную ширь, но ощущение высоты ему было незнакомо. Теперь он познал это волнующее чувство, захотелось парить в воздухе, как птица.

Вскоре произошло событие, предрешившее его судьбу, судьбу будущего летчика. Вернувшись после каникул в техникум, Григорий обратил внимание на царившее в коридоре веселое оживление. Студенты передавали друг другу газету «Комсомольская правда», в которой было опубликовано обращение IX съезда ВЛКСМ с призывом: «Комсомолец — на самолет!» Григорий воспринял призыв как лично к нему обращенный и, не откладывая ни дня, подал заявление с просьбой направить его в авиацию. Вот так неожиданно Григорий Кравченко нашел именно тот путь, на котором наиболее полно проявил свои незаурядные способности.

Школьные годы остались позади. Впереди было много дел, предстояли нелегкие жизненные испытания, и ничто не могло сбить с верного пути выпускников школы колхозной молодежи, заставить изменить тому высокому долгу, чувство которого было воспитано в них. Молодые люди строили новую жизнь, им предстояло в скором времени отстаивать в боях первую в мире страну социализма от многочисленных врагов.

Со своими самыми близкими друзьями Григорий не виделся много лет, вплоть до 1940 года. Толя Иноземцев, закончив Институт внешней торговли, работал в Наркомате внешторга, Гриша Крылов, выпускник Ленинградского индустриального института,—директором завода в Москве, Георгий Сумаков — секретарем райкома партии на Украине, Гариф Нурмухамедов—горным инженером, Федор Тюфтин — военным прокурором. Многие выпускники посвятили себя воспитанию детей — стали педагогами. Но все они остались верны школьным традициям.

В августе 1983 года собрались беспокойные, неуемные, молодые душой выпускники ШКМ двадцатых—тридцатых годов под сводами своей любимой школы. Отчитались друг перед другом за пройденный жизненный путь, почтили память товарищей, погибших во время Великой Отечественной войны, с благодарностью вспомнили своих учителей-наставников, которые их, голодных, босоногих, вывели в большую жизнь.

МЕЧТЫ СБЫВАЮТСЯ

Начало тридцатых годов было временем необычайно высокого подъема творческих и нравственно-патриотических порывов советской молодежи. Набирала темпы первая пятилетка. Молодые руки и горячие сердца требовались повсюду.

Призыв IX съезда ВЛКСМ—«Комсомолец—на самолет!»—набатом прозвучал по всей стране. И ответ советской молодежи был единодушный: «Дадим сто тысяч летчиков!».

В то незабываемое время создавались многочисленные аэроклубы и кружки, сотни юношей и девушек горели желанием овладеть летным делом, стали всерьез заниматься парашютным и планерным спортом в рядах Осоавиахима.

Григория Кравченко, закончившего первый курс Московского землеустроительного техникума и изъявившего желание стать летчиком, райвоенкомат направляет в Первую военную школу пилотов, которая находилась в Крыму. Он уже представлял себя в кабине самолета, наедине с различными приборами, ручками и рычагами управления. Волновало только одно: а вдруг не примут? Мало ли какой изъян может найти приемная комиссия...

О первой в России школе летчиков Кравченко уже кое-что знал. Знал, что она была основана в 1910 году и вначале называлась Севастопольской. Находилась в двадцати километрах севернее Севастополя, в долине речки Качи, откуда и пошло наименование — «Качинская».

Качинцы овладевали летным мастерством, на практике постигая основы пилотирования, заложенные нашими первыми авиаторами, такими как Ефимов, Нестеров, Арцеулов, Боклевский... Известно, что русский летчик Петр Нестеров впервые в мире выполнил в 1913 году «мертвую петлю», а качинец Константин Арцеулов разрешил сложнейшую задачу — нашел способ вывести машину из штопора, который в то время страшил не только новичков, но и опытных пилотов. Выполнение «преднамеренного» штопора официально было включено в программу обучения летчиков. В дальнейшем этот прием с успехом применялся ими в боевой обстановке.

В школе разрабатывались и осуществлялись и другие фигуры высшего пилотажа. Василий Федорович Вишняков мог прямо со взлета положить машину на крыло, ввести ее в восходящую спираль, затем перейти на «мертвые петли». Летчик Василий Андреевич Степанченок научился выполнять петлю Нестерова на планере еще в 1927 году.

Многие выпускники первой школы летчиков были военлетами красной авиации во время гражданской войны. Качинец Василий Вишняков, например, выполнял важные задания по воздушной разведке, в боевых схватках с противником благодаря исключительному мастерству пилотирования всегда выходил победителем.

Когда в 1920 году Крым был очищен от белогвардейцев и Михаил Васильевич Фрунзе подписал приказ о воссоздании школы пилотов на базе Качинской, она получила наименование Первой военной школы пилотов. Ныне это — Качинское высшее военное авиационное ордена Ленина, Краснознаменное училище летчиков имени А. Ф. Мясникова.

Уже в двадцатые годы молодая советская авиация удивляла мир своими успехами, совершались невиданные до того дальние перелеты.

1927 год. Летчик С. Шестаков с бортмехаником Д. Фуфаевым пролетели по маршруту Москва—Токио— Москва на самолете Р-3 за 153 часа летного времени, покрыв расстояние в 22 000 километров.

Через два года М. Громов на трехмоторном АНТ-9 совершил дальний перелет с посадками в Берлине, Париже, Риме, Лондоне и Варшаве со средней скоростью полета 180 километров в час.

1929 год. Снова летчик С. Шестаков и бортмеханик Д. Фуфаев, а с ними морской летчик Ф. Болотов и штурман П. Стерлигов на самолете АНТ-4 совершили перелет из Москвы в Нью-Йорк, преодолев расстояние в 21 200 километров, из них 8 000 километров — над Тихим океаном. Это был первый перелет советских самолетов с отечественными моторами в Америку.

В годы первой пятилетки рождалась мощная авиапромышленность, появлялись первые истребители и бомбардировщики советских конструкторов. Вот почему так остро встал вопрос о кадрах авиаторов.

Вместе с другими комсомольцами и молодыми коммунистами по спецнабору ЦК ВКП(б) в мае 1931 года в Качинскую школу пилотов из Москвы отправился и Гриша Кравченко. Новичков ознакомили со школой. В центральном корпусе располагались жилые помещения для инструкторов и курсантов, а также учебные классы. Здесь жили и учились первые русские летчики Ефимов, Нестеров и многие другие, прославившие отечественную авиацию. Несколько поодаль стояли красноармейские казармы.

Наступил долгожданный день, когда прибывших стали вызывать в приемную комиссию. Подошла очередь и Кравченко.

— Григорий Кравченко, прибыл из Москвы для поступления в военную школу пилотов,— четко доложил он.

Перед комиссией стоял крепко сложенный, коренастый, невысокого роста восемнадцатилетний юноша. С шапкой зачесанных назад густых темно-русых волос, со смелым взглядом зеленоватых глаз и приятной улыбкой он сразу же расположил к себе членов комиссии. Сидящие за столом почувствовали, что перед ними смелый, не лишенный выдержки и самообладания, веселый по характеру паренек.

Председатель раскрыл личное дело, стал листать. Просмотрел направление военкомата, анкетные данные, медицинское заключение.

— Срок обучения московской группы — год,— сказал он.— За это время вы должны стать хорошим летчиком. Согласен, срок небольшой. Совсем небольшой... Придется много и напряженно работать. Готовы ли вы к этому?

— Готов! Очень хочу стать летчиком, не пожалею сил!

...И начались дни упорной учебы. После легкого завтрака Григорий торопился в свой класс, где познавал новые для него науки — аэродинамику, метеорологию, устройство авиационных моторов и самолета в целом, старательно перечерчивал в тетради многочисленные схемы электропроводки, зажигания, бензопитания, маслообеспечения. Поражало множество цифр, которые требовалось запомнить: размах крыла, диаметр винта, расстояние от его конца до земли, ширина колеи шасси, ход поршня... Целые страницы! От напряжения тяжелела голова. А в душе не ослабевало сокровенное желание: «Скорее бы в небо!» Это было самой заветной мечтой курсантов. С нею они просыпались и ложились спать.

Кроме теоретических уроков проводились тактические занятия, стрелковая подготовка. За кропотливой и насыщенной учебой дни пролетали незаметно. Но один из них, солнечный июльский день 1931 года, остался в памяти Кравченко самым радостным и незабываемым.

Накануне того дня Григорий так волновался, что никак не мог заснуть. Одна его мечта сбылась: он стал курсантом и скоро будет летать. Другое страстное желание — стать членом партии. И завтра состоится собрание коммунистов, на котором его будут принимать в партию.

Перед мысленным взором Григория прошла вся его в общем-то совсем еще короткая жизнь: ставшая родной Зверинка, школа, дорогие сердцу учителя и друзья. Вспомнилась XI районная комсомольская конференция. Это было недавно, всего полтора года назад. Тогда его выбрали в состав райкома ВЛКСМ, а друзья, Гриша Крылов и Толя Иноземцев, стали внештатными членами райкома. Тогда же, после конференции, к ним подошел Дмитрий Сидоров, представитель Уральского обкома ВЛКСМ.

— Ребята,— сказал он,— вам есть резон подумать о вступлении в партию. Вам по семнадцать лет, задачи партии большевиков вы знаете. Я давно наблюдаю за вами. На вас можно положиться. Так что...

Сидоров и секретарь РК ВЛКСМ Прохоров дали им рекомендации, и вскоре они, все трое, стали кандидатами в члены партии.

И вот наступил этот знаменательный, волнующий для Григория день. В просторной комнате собрались коммунисты—командиры и курсанты школы пилотов. Внимательно слушали, когда Кравченко рассказывал автобиографию, понимали волнение парня, хотя говорил Григорий внешне спокойно.

— Почему решили вступить в партию? — задал вопрос один из коммунистов.

— Хочу быть в первых рядах борцов за социализм,— твердо ответил Кравченко.

Вспомнился почему-то девиз, который он написал в альбом Грише Крылову в дни прощания со школой:

«Всегда — вперед, назад — ни шагу». Григорий улыбнулся про себя: надо же такому вспомниться и так кстати...

— Какова в настоящее время международная обстановка? —спросил кто-то из задних рядов.

— Империалисты стремятся к мировому господству. На Востоке, например, Япония устраивает провокации против Китая с целью подготовки открытой агрессии. Так что миролюбивые, прогрессивные силы должны быть начеку...

— А какую цель вы лично ставите перед собой, как будущий член партии?

— Хочу летать и служить Родине, не жалея сил, чтобы с честью оправдать доверие партии

Решение о принятии Григория Кравченко в члены ВКП(б) было принято единогласно. Разве можно рассказать о том, как он был счастлив? В те дни он чувствовал необыкновенный душевный подъем, мощный прилив сил, радость и гордость одновременно. Хотелось сделать, совершить что-то необыкновенное, быть примером во всем для других. Григорий в полной мере осознавал ответственность, которую взял на себя,— теперь уже ответственность не только за свои дела и поступки, но и за товарищей, за все, что происходило вокруг, за жизнь коллектива.

ОБРЕТЕНИЕ КРЫЛЬЕВ

Учеба продолжалась. Теперь занимались не только в классе, но и на летном поле. Курсанты по очереди садились в кабину самолета, осматривали приборы, отжимали и отпускали педали, действовали ручками управления, запоминали, каким должно быть взлетное положение капота двигателя относительно горизонта, осваивали другие премудрости, которые раскрывал перед ними инструктор.

Экспонаты самолетов и моторов в школе были не отечественного производства. На учебном самолете У-1 («Авро»), простом в эксплуатации, с хорошими летными качествами, можно было выполнять фигуры высшего пилотажа. Бортовое оборудование состояло из указателя скорости, компаса спиртового с плавающей картушкой альтиметра (высотомера), который крепился к ноге летчика ремешком. Работу мотора контролировал счетчик оборотов; наличие бензина в баке определялось по стеклянной трубке, крепившейся к стойке центроплана.

Так как приборов на самолете для определения характеристик полета было мало, то очень многое зависело от летчика, от его интуиции. Самыми главными качествами считались воля и сообразительность — конечно, при необходимых физических данных: зрение, слух, чувство равновесия.

Потом началась рулежка. Самолет требовалось провести по аэродрому, выдерживая прямую линию при полной работе мотора. Сначала выполняли пробег с опущенным хвостом самолета, затем — с поднятым Чтобы машина не взлетела, значительную часть полотняной обшивки крыла снимали. Казалось бы, несложная задача — руление по аэродрому, но при этом хорошо выявлялись реакция, смелость, сообразительность курсанта, его умение управлять рулем поворота.

И вот наземная подготовка окончена. Теперь—в небо! Первый ознакомительный полет на учебной машине У-1—с инструктором, который поднимает самолет на высоту 800 метров и делает несколько кругов. Первое ощущение — земля вращается, но Григорий вспомнил: надо смотреть на горизонт, тогда ясно ощущаешь, что накреняется только самолет. В эти минуты будущий летчик присматривается к работе инструктора в воздухе, замечает все нюансы в поведении самолета, оценивает обстановку и обо всем подробно докладывает своему наставнику.

Таких полетов полагалось провести два.

Следующий этап — полеты с дублером. Курсант ведет самолет, а инструктор, контролируя все его движения,—наготове у второй ручки управления и педалей задней кабины. Все замечания передаются по переговорному шлангу.

В общем, инструктор, кажется, доволен:

— Так, так, Кравченко, для начала неплохо. Из тебя, по-моему, может получиться летчик.

Григорий сияет: услышать слова одобрения от требовательного инструктора—дело нешуточное.

Первый инструктор... О нем, дающем путевку в небо, помнит каждый летчик всю свою жизнь Максим Константинович Моисеев, первый инструктор Кравченко, служил для Григория примером во всем. Моисеев летал прекрасно, до школы увлекался планерным спортом. Среднего роста, энергичный, веселый, жизнерадостный, с приятным лицом, с открытым взглядом немного выпуклых глаз, он был кумиром курсантов. Как инструктор он мог безошибочно определить, выйдет из курсанта хороший летчик или нет. Сам он испытывал ни с чем не сравнимое наслаждение полетом и это чувство передавал своим подопечным.

Сделали два полета в зону, затем один—по кругу. Григорий заметил, что в последних полетах инструктор почти не вмешивался в управление. И вот, наконец, он услышал долгожданное:

— Теперь полетишь сам.

Инструктор прикрепил к стойке самолета красный флажок, означавший, что курсант выполняет первый полет.

Первый самостоятельный полет!

Григорий — в кабине. Один, без инструктора. Прогретый мотор работает на малых оборотах, но самолет дрожит, словно живой организм. Подрагивают стрелки приборов. Зеленый флажок стартера—разрешение на взлет. Нервы напряжены. Григорий дал газ, самолет быстро взял разбег. Как ни старался начинающий пилот заметить момент отрыва машины от земли, это ему не удалось. Взял ручку на себя, плавно, как учил инструктор, набрал высоту. Внизу — прямые линий границ аэродрома, крошечные, словно игрушечные, фигурки людей, посадочный знак, ориентиры для разворотов по номерам. Разворот влево, разворот вправо, набор высоты кругами...

Самолет во всем послушен пилоту. Чутко отзываются на каждое его движение рули. Какое это счастье—парить над землей! Грудь распирает от радости и ощущения воздушного простора, где небо и море сливаются в голубеющей дымке манящей дали, а равнина побережья простирается к самому подножию синеющих гор.

Сделан первый разворот. Самолет летит по прямой. Вдруг закралось предательское сомнение: «А может, рано ликовать? Ведь впереди посадка — самое трудное и ответственное дело. Надо правильно сделать расчет. Сумею ли посадить самолет точно у посадочного знака? Не прозевать бы момент».

Минуты тянутся долго. Все внимание—посадке. Сделав четвертый разворот, пошел на планирование. И все же сел не на три точки, как хотелось, а на две, то есть на два колеса. Но самолет не оторвался от земли. Он ровно побежал по полю, развернулся на взлетную площадку и замер. Григорий облегченно вздохнул: машина посажена плавно, без «козлов». На лбу курсанта — капельки пота, гимнастерка прилипла к спине. Первый самостоятельный полет совершен!

А к самолету уже бегут товарищи, машут руками. Радость за друга переживают и они. Кравченко провел по лицу рукавом и, улыбаясь, вылез из кабины. Отрапортовал инструктору:

— Полет выполнен!

Главное качество летчика—хладнокровие приобретается не сразу. Второй и третий полеты Кравченко выполнил уже с меньшим напряжением и волнением. Потом были сотни полетов, но Григорий Пантелеевич любил вспоминать и рассказывать именно о первом, во время которого он впервые ощутил себя крылатым.

Григорий не упускал ни одной возможности подняться в небо. Уже освоены полеты по кругу. Начались полеты в зону и выполнение фигур простого пилотажа — виражи, полуперевороты, пикирование, горки.

После окончания программы самостоятельных полетов на У-1 группа перешла на боевой самолет Р-1, кабина которого была оборудована необходимыми навигационными и моторными приборами.

С прибытием в школу начальника парашютно-десантной службы Ивардавы в летной программе появилась новая дисциплина, и курсанты приступили к изучению материальной части парашюта, правил обращения с ним и использования в летной практике. Надо сказать, что в то время в школе имелись парашюты типа «Ирвинг», однако полеты с ними стали обязательными лишь после того, как в школьную программу было включено парашютное дело.

Григорий Кравченко и его товарищи с увлечением овладевали новой дисциплиной. Их интересовала не только практика прыжков с самолетов, но и история развития аварийно-спасательной службы в авиации.

На одном из первых занятий Кравченко обратился к Ивардаве с таким вопросом:

— Почему у нас парашюты только английские? Я читал, что впервые парашют изобретен в России.

Руководитель занятия внимательно посмотрел на курсанта: откуда такой эрудит? Улыбнулся.

— Как фамилия?—спросил.

— Кравченко,—ответил Григорий.

— Совершенно верно, товарищ Кравченко. Еще в 1911 году модель ранцевого парашюта РК-1 изготовил Глеб Евгеньевич Котельников. Изобретатель не был авиатором, он был актером, но мечтал создать средство спасения людей при падении с большой высоты. Он сам испытал парашют, но военные чиновники не хотели использовать это изобретение, царский генералитет считал его вещью вредной для авиации.

— Но парашют мог бы спасти жизнь русскому летчику Нестерову, таранившему немецкий самолет! — с чувством произнес Григорий: к мужеству и летному таланту Петра Николаевича Нестерова он относился с особой почтительностью.

— Не исключена возможность, что ему удалось бы выпрыгнуть с парашютом. Ведь именно Нестеров был сторонником его применения для спасения летчиков в критических случаях. Он даже хотел испытать парашют Котельникова вопреки запретам военного начальства, за что и был посажен на гауптвахту.

Кто-то затронул вопрос о первом применении парашюта.

— Уже в девятнадцатом году,—сказал Ивардава,— у нас были совершены прыжки с парашютом с аэростата. Но все-таки в аварийной ситуации летчики почему-то не решались доверять свои жизни «тряпке», как многие называли шелковый парашют, и зачастую бессмысленно гибли, когда от них все равно спасение машины уже не зависело. И только в конце двадцатых годов, а точнее — в двадцать седьмом, вынужденный прыжок из самолета, не выходившего из штопора, совершил летчик-испытатель Михаил Громов.

Ивардава рассказал немало случаев из своей практики. С каждым таким рассказом, с каждым занятием Григорий все более убеждался, что парашют необходим летчику, что его надо внедрять как неотъемлемую часть снаряжения пилота.

Находились в школе и скептики, не верившие в достаточную надежность парашюта. Они считали, что главное — в совершенстве овладеть летным мастерством, и парашют тогда ни к чему, да и недопустимо оставлять дорогостоящую машину.

Дальнейшее развитие самолетовождения помогло «излечиться» даже самым стойким скептикам.

В июле 1932 года Кравченко завершил учебу и как один из лучших, самых способных и перспективных специалистов пилотирования в звании военного летчика был оставлен в школе инструктором. Вместе с ним такого же доверия удостоились и его товарищи и друзья, тоже вчерашние курсанты, Алексей Митенков, Владимир Сайкин, Максим Чибисов, Родион Брук.

Очень скоро начальник школы Роберт Кнышевич Ратауш, другие руководители еще раз убедились, что это высокое доверие они оказали действительно достойным.

Если говорить об Алексее Ивановиче Митенкове, то в Качинской школе он прошел путь от курсанта до командира эскадрильи, а позже вырос в воинском звании до генерал-лейтенанта авиации. Владимир Васильевич Сайкин и Максим Николаевич Чибисов прошли нелегкий и чрезвычайно насыщенный большими делами жизненный путь, стали генерал-майорами.

Надо сказать, что на хороших друзей Григорию Кравченко везло со школьных лет. Немало их у него было и здесь, в школе пилотов, и в последующие годы.

Сразу же после окончания школы пилотов Григорий получил отпуск и выехал в город Сталинград, где в это время проживали его родители.

А через месяц, вернувшись в Качу, приступил к работе в качестве летчика-инструктора.

Ясным осенним утром состоялось первое знакомство Кравченко с одной из групп курсантов. Всего на год-два старше своих подопечных, он, тем не менее, вначале казался таким недосягаемым в своем синем костюме с двумя кубиками на голубых петлицах...

Началась первая предварительная подготовка. Для курсантов это незабываемое время, кладезь неизгладимых впечатлений. Вроде бы невелика премудрость—держать самолет по горизонту, не допускать кренов, на развороте не упускать шарик из центра креноскопа, но ведь это и есть азбука полета, без которой дальше— ни шагу! Кравченко объясняет все наглядно, его короткие выразительные жесты понятнее многих слов. Он «вновь и вновь напоминает, как важно распределять внимание на взлете, наборе высоты, на развороте, планировании и, конечно, на посадке. Он что-то чертит на доске, сопровождает свои объяснения шуткой о велосипедисте, которого на ровной полянке тянет к единственному на пути дереву»,— вспоминает бывший курсант Качинской школы Ф. И. Шинкаренко.

День первого полета. Все повторяется. Теперь Кравченко, как и его недавно, ведет своих питомцев в ознакомительный полет: он пилотирует, сидя в первой кабине, а курсант наблюдает и сообщает, что заметил в воздухе. Когда курсант подходит к винтовой машине, Григорий подбадривает его улыбчивым взглядом, потом следит в круглое зеркальце, как он держится в полете. Оценку поведения обучаемого в воздухе дает короткую и ясную: «Чувствовал себя несколько скованно, внимательней надо смотреть вокруг, четче докладывать».

В школе пилотов действовала «сквозная» система обучения курсантов: один и тот же летчик-инструктор обучал учлетов от первого полета до выпуска из училища. Это обеспечивало индивидуальный подход к обучаемому. Курсанты были влюблены в своих инструкторов, гордились ими.

«Именно в первом полете тебя обуревает радостное чувство: ты можешь! — рассказывает Шинкаренко в книге «Небо родное».— В летной школе первый твой начальник и командир — инструктор. Он учитель и наставник. В его руках вся твоя судьба... Это он, самый строгий и самый справедливый судья, произносит окончательный приговор, тот, что обычно «обжалованию не подлежит». Таким был мой первый инструктор — летчик Григорий Пантелеевич Кравченко».

Индивидуальность инструктора сильно проявлялась в подготовке летчиков. Многие из них убедились, что в воинских частях авторитет Качинской школы и ее инструкторов был тогда не только высоким, но и определяющим: качинец—значит отличный летчик.

Кравченко учил летать курсантов, но и постоянно учился сам, мечтал стать летчиком-истребителем.

В АВИАБРИГАДЕ

В мае 1933 года Григорий Кравченко получил назначение на должность летчика-истребителя в авиабригаду. Дислоцировалась она в одной из живописных уголков Подмосковья, какими особенно богаты здешние места.

Часовой внимательно просмотрел бумаги, которые предъявил ему незнакомый коренастый летчик, понимающе улыбнулся.

— Вам туда, товарищ военлет.— И показал на трехэтажное кирпичное здание на краю летного поля.

В длинном коридоре веет сквозным ветерком. Слышен перестук пишущих машинок, телефонные разговоры. Обыкновенная штабная обстановка.

Григорий представился кадровику. Тот, закончив формальности с документами молодого летчика, удовлетворенно сказал:

— Что ж, нашего полку прибыло. Желаю хорошей службы.— Посмотрев зачем-то еще раз на бумаги Кравченко, добавил: — Кстати, у нас уже служит один из выпускников вашей школы, Виктор Рахов. Знаете такого?

— Мой курсант,—улыбнулся Григорий. — Свела, значит, судьба.

— Свела,—согласился кадровик. —Ну а теперь— к комбригу. Он ждет. Седьмая дверь направо.— И пожал летчику руку.

Комбриг Петр Иванович Пумпур долго расспрашивал прибывшего о его предыдущей службе, об учебе в школе пилотов. Поинтересовался, откуда он родом и кто есть из родных. Потом спросил:

— Вы уже устроились?

— Никак нет, товарищ комбриг, не успел,— ответил Григорий.

А комбриг уже снял трубку и разговаривал с кем-то по телефону.

— Так, так... Что ж, вариант неплохой. Для начала, конечно...

Кравченко стоял, ждал.

— Вопрос с вашим жильем решен. Зайдите во второй кабинет—это внизу. Комната для начала—это неплохо,— как бы про себя повторил командир. — Удачи вам, товарищ Кравченко.

«Неужели комната на одного?» — недоверчиво думал Григорий, спускаясь на первый этаж. И в техникуме, и в летной школе он привык к общежитию...

Вечер первого дня пребывания в бригаде у Григория выдался свободный. Он «обживал» свою первую квартиру! Пусть эта квартира всего лишь одна комната, но зато — свое, отдельное жилье. Оно совсем невелико, всего десять квадратных метров, но кажется комната большой. Это, видимо, оттого, что она полупуста: холостяцкая койка у стены, тумбочка у окна да небольшой шифоньер — вот и вся обстановка.

Григорий распахнул окно. Лесной свежестью и смолистым духом пахнуло на него. Прямо перед окном стояла красавица сосна в окружении голубоствольных берез. Потом он переоделся, умылся, сел к окну у тумбочки и написал родителям письмо, пригласил к себе на жительство. Григорий представил, как обрадуется мать, когда получит его. Конечно же, сразу засобирается. Да и отец небось не станет держаться за свой барак, в котором они сейчас обитают, и тяжелую работу на кирпичном заводе. «Ничего, проживем,— думал Григорий. — Главное — поставить на ноги младших: сестренку и брата». Оля и Ваня еще учились в школе, и за судьбу их Григорий чувствовал себя в ответе.

Вскоре они действительно приехали. Радости встречи не было конца — опять вместе. Жить было, правда, темновато, но, как говорится, в тесноте, да не в обиде.

Григорий получал денежное содержание и продуктовый паек. Хоть и невелико было жалованье летчика, но с пайком—жить было можно. И, фактически, он стал теперь главой этой дружной семьи.

С рассвета допоздна лейтенант Кравченко — на аэродроме. Все для него здесь ново, впечатляюще. Взять хотя бы новейшие машины — разве можно сравнить их с теми, что имелись в Качинской школе пилотов! Слов нет, самолеты Р-1, Р-5, По-2, которыми в основном располагала школа,—хороши. Особенно По-2, или, как их еще называли, У-2. Они просто незаменимы в обучении начинающих летчиков. Высокая маневренность, небольшая скорость, а главное — прекрасная поперечная устойчивость при полете на больших углах, простота и надежность управления. Одно слово — хороши, и все-таки разве сравнишь их, например, с И-3, И-4, И-5, а тем более с И-16, которые несколько позднее стали поступать в часть.

Резко отличный от других самолетов формой короткого бочкообразного фюзеляжа, размахом и конфигурацией крыльев, И-16, этот куцеватый, тупоносый истребитель превзошел скоростью и маневренностью всех своих соперников того времени. Не верилось даже: скорость — триста шестьдесят километров в час! Летчики не упускали ни одного случая, чтобы полетать на этом самолете. Надо было привыкнуть к быстроходной машине. На посадке скорость коварна, требуется строго выдерживать прямую, иначе не успеешь исправить ошибку... Длина фюзеляжа всего шесть метров, центр тяжести расположен так, что допусти даже малейшую неточность в направлении при пробеге или самый незначительный разворот—и сломаются шасси. Такие случаи были.

Службу свою в авиабригаде Григорий Кравченко рассматривал как продолжение учебы. Возвратившись с аэродрома, он подолгу засиживался над записной книжкой: скрупулезно записывал свои расчеты, оптимальные углы разворотов, предпосадочную и посадочную скорость и другие данные, которые были зафиксированы им в полетах минувшего дня. Так постепенно складывался богатейший материал практического пилотирования. Подкрепленный теоретическими расчетами, он ляжет потом в основу Боевого устава авиации.

Для молодого летчика Кравченко даже малейшая ошибка, любой промах служили материалом, который приводил его к ценным выводам, подтверждал те или иные расчеты. Иногда он умышленно допускал какое-нибудь незначительное отклонение от нормы с тем, чтобы еще и еще раз убедиться в своих предположениях.

Что такое «мертвая петля» для опытного пилота? Безусловно, особой сложности она для него не представляет, однако и ему служит как средство совершенствования летного мастерства Григорий Кравченко стремился не только к тому, чтобы выйти, скажем, из петли на минимально допустимой высоте, но он одновременно стремился сократить до минимума угол переворота.

Убежденный сторонник истребителя, как основной боевой единицы авиации, Кравченко все свои силы прилагал к тому, чтобы не только в совершенстве овладеть летным мастерством, но и выявить максимальные возможности истребителя, касающиеся скорости, маневра, огня. А предельно крутой вираж, разворот на скорости — это и есть один из элементов маневра, который можно использовать при выходе из-под удара в воздушном бою.

Как-то после очередного полета Григорий Кравченко торопливо записывал что-то в блокнот. Командир отряда поинтересовался:

— Не дневник ли ведете? '

Кравченко показал ему записную книжку, поделился своими мыслями о предстоящей работе по обобщению опыта пилотирования.

— Да это же целая диссертация!—изумился командир, рассматривая записи.— Настоящее научное исследование!..

Приятным событием для Григория была встреча с Виктором Раховым, который учился у него первым полетам в Качинской школе. Хотя и знал, что Рахов здесь, а когда впервые увидел его, шагающего навстречу, широко улыбающегося,— что-то дрогнуло в груди: «Время идет. Кажется, только вчера я был инструктором, а Рахов—курсантом, а сегодня уже несем службу на равных, в одной авиабригаде...»

— Покупки, никак?—спросил Кравченко, разглядывая бумажный сверток в руке Рахова.

— Книги купил.

— Разве тут есть книжный магазин?

Григорий очень любил книги и подосадовал на себя, что проглядел небольшой книжный отдел в универмаге.

— Вот книжка Алгазина «Обеспечение воздушных операций».

— Эта у меня есть,—сказал Григорий.—Толковая книга.

В тот же день Кравченко зашел в магазин, и его домашняя библиотека пополнилась книгой Лапчинского «Тактика авиации», которую он давно хотел иметь.

Два источника питали творческое воображение молодого пилота: опыт, приобретенный сослуживцами, свой собственный, и теоретические проблемы военной авиации, изложенные в книгах. Правда, в Доме Красной Армии есть прекрасная библиотека, можно пользоваться ею... Но на его книжной полке до обидного мало было книг, да и многие из тех, которыми ему удалось обзавестись, представляли собой устаревшие издания.

Прошел год службы. Григорий и не заметил, как он пролетел. Но сделано за это время было немало. Недаром его очередной служебной аттестации говорилось: «Моторы, самолет и вооружение знает хорошо. К полетам тщательно готовится. На инспекторской проверке занял первое место по технике пилотирования. Огневая подготовка и стрельба — отличные. Программу слепых полетов проходит успешно. Достоин продвижения на должность командира звена во внеочередном порядке».

ГОТОВНОСТЬ К БОЮ

Петом 1934 года семья Кравченко переезжает в старинный подмосковный город, куда Григорий был переведен для дальнейшей службы в отдельной истребительной авиаэскадрилье особого назначения.

Эскадрилья по характеру своего назначения была тесно связана с деятельностью научно-испытательного института ВВС РККА. Командовал ею летчик-испытатель полковник Томас Павлович Сузи, финн по национальности. Был он не только знаменитым пилотом, но и во многом непревзойденным, самым результативным летчиком-экспериментатором. Это Сузи первым в нашей стране начал испытывать самолеты на большой высоте. В истребителе с открытой кабиной, без кислородного прибора, теряя сознание и падая, затем снова набирая высоту, он достиг 8000 метров и в 1932 году побил мировой рекорд, возглавив группу самолетов в длительном высотном перелете по маршруту Москва — Харьков — Москва и обратно.

Летчики эскадрильи испытывали новые самолеты авиационные приборы в самых сложных условиях. Они вели тренировочные воздушные бои, учились групповой слетанности, овладевали техникой высшего пилотажа, искали новые способы боевого применения истребителей, постигали искусство мгновенно оценивать воздушную обстановку и принимать решения, обеспечивающие успех.

Авиация того времени развивалась стремительными темпами.

Много трудов и хлопот доставляло испытание и освоение совершенно нового в то время авиационного оружия — безоткатных динамореактивных авиационных пушек, предложенных конструктором Курчевским (АПК). Малый вес и отсутствие отдачи при стрельбе позволяли устанавливать их на истребителях. Так что дело стоило того труда, который затрачивали в связи с этим не только техники и механики, но и летчики. Григорий Кравченко в те дни буквально не знал ни сна, ни отдыха.

Отряд Кузьмы Александровича Катичева, в составе которого проходил службу Григорий, славился своей дружбой, спаянностью. С многими летчиками Кравченко сошелся быстро. Но особенно он подружился с Николаем Звонаревым. Вначале они жили в одном доме, в соседних комнатах. А когда семье Кравченко дали квартиру в городе, то Григорий стал частым гостем у Звонаревых, где его всегда принимали с необыкновенным радушием.

Николай Иванович Звонарев, летчик-испытатель, полковник в отставке, вспоминает, как великолепно летал Кравченко. В учебном воздушном бою он не знал себе равных, получалось всегда так, что именно он заходил в хвост «противнику». Поначалу некоторые сослуживцы Григория склонны были объяснять успехи товарища «даром божьим». Но когда заходили к нему домой, то могли убедиться, что это не совсем так. В скромно обставленной комнате они видели множество книг по истории авиации, устройству самолетов, теории полета, несколько записных книжек и тетрадей, в которых содержались интересные сведения по аэродинамике, управляемости и устойчивости самолета, а также схемы, чертежи и рисунки. В общем, летчики приходили к правильной мысли, что Кравченко сочетал в себе замечательный талант пилота и огромное трудолюбие.

Испытания авиационных пушек Курчевского продолжались. Вот Кравченко на своем истребителе с бреющего полета стреляет по деревянным щитам, установленным на земле. Позади крыльев вспыхивают языки пламени. Точное попадание! Новый заход — и снова безупречная точность. Отстрелявшись, летчик сделал петлю почти у самой земли и приземлился. Томас Павлович погрозил кулаком:

— Опять ты, Кравченко, хулиганишь!

— «Мертвые петли» — моя слабость,— оправдывался Григорий.—Отрабатываю маневр на малой высоте.

Стреляли и по воздушным целям. Мишенями служили полотняные конусы, которые на длинных стальных тросах буксировали бипланы Р-5.

В 1935 году отряд Катичева был направлен на стрельбы в Крым. Испытания АПК-4-бис на самолете «Зет» с неубирающимися шасси закончились успешно. Заключительные испытания проходили в Подмосковье. На них присутствовал И. В. Сталин. Он тепло поблагодарил летчиков-испытателей.

И вот—первая награда Родины. О ней сообщила газета «Правда». Постановлением ЦИК СССР от 25 мая 1936 года за выдающиеся личные успехи по овладению боевой авиационной техникой и умелое руководство боевой и политической подготовкой Военно-Воздушных Сил ркка лейтенант Кравченко был награжден орденом «Знак Почета». В перечне награжденных Григорий с радостью увидел имена двадцати двух качинцев, в том числе Алексея Митенкова. Из эскадрильи особого назначения орден Красного Знамени получили Николай Звонарев, Кузьма Катичев, Иван Климов, Александр Барышников. Еще несколько его сослуживцев, в том числе Дмитрий Калараш, Аркадий Савинов, Василий Рындин и Томас Павлович Сузи, также были награждены орденом «Знак Почета».

Вскоре Кравченко получил звание «старший лейтенант» и был назначен на должность командира отряда.

А в это время над Европой собирались черные тучи войны. В июле 1936 года фашисты Испании, использовав легион, дислоцировавшийся в Испанском Марокко, а также другие испанские и марокканские части, подняли мятеж против молодой Испанской республики. Фашисты Германии и Италии открыто поддержали мятежников.

Коммунисты Испании обратились к антифашистам всего мира с призывом оказать помощь борющемуся испанскому народу. Первой откликнулась на этот зов наша Родина. В помощь республиканской Испании были отправлены медикаменты и продовольствие, самолеты, танки и другая боевая техника. Советские патриоты-добровольцы вливались в интернациональные бригады и в их составе стойко и мужественно сражались против фашизма, оказывая помощь свободолюбивому испанскому народу.

В этих условиях наша партия и правительство все делали для того, чтобы поддерживать обороноспособность страны, обеспечивающую ее безопасность, укрепить мощь Красной Армии, всех родов и видов войск, в том числе, конечно, и авиацию.

В научно-испытательном институте ВВС Красной Армии продолжалась работа по совершенствованию старых самолетов и созданию новых, проводились их испытания. Шла борьба за осуществление девиза: «Летать выше всех, быстрее всех, дальше всех!»

В один из дней в эскадрилье особого назначения было назначено испытание нового самолета при наивысших скоростях и нагрузках с целью проверки его на прочность и маневренность. Двум пилотам, по очереди, надлежало выполнить на одном самолете 400 фигур высшего пилотажа, выявить предельные перегрузки, какие способен вынести самолет и сам летчик. И вдруг у одного из пилотов произошло несчастье в семье и ему потребовалось срочно выехать домой. В то же время и полеты откладывать было нельзя. Тогда его напарник заявил командованию:

— Я отлетаю за товарища и за себя.

Этим напарником был Григорий Кравченко.

— Вы предлагаете невозможное,— возразил полковник Сузи.—В истории авиации еще не было случая, чтобы один летчик в один прием выполнил четыреста фигур!

— Не было — значит будет! — настаивал испытатель.

Кравченко взял карандаш и бумагу, сел за расчеты. И убедил всех, что четыреста фигур высшего пилотажа выполнит в течение заданного времени, то есть за сто пятьдесят минут, не считая посадки для заправки машины горючим.

И командир дал согласие на эксперимент. Летчик сел в кабину, дал газ. После короткой пробежки самолет оторвался от земли, сделал круг над аэродромом и приветственно покачал крыльями.

Люди, стоявшие на земле, запрокинули, головы. Вот они увидели, как машина четко вошла в крутой вираж, перешла на переворот, затем на иммельман, с иммельмана па бочку, с бочки на горизонтальный полет, потом на штопор, из штопора — на горизонтальный, а затем — свечой ввысь! Последовали переход на пикирование, выход из пикирования...

Серия фигур стремительно повторяется снова и снова. Со свистом рассекая воздух, самолет мчится вниз, вверх. Наконец летчик идет на посадку, но не выходит из кабины, пока баки наполняют горючим. И снова— в небо! И все повторяется.

Присутствующие на аэродроме смотрят на часы, а летчик выполняет фигуры в еще более стремительном темпе. Наконец самолет идет на посадку, Кравченко видит бегущих к нему товарищей, они что-то доказывают на пальцах. Когда приблизились, услышал:

— Четыреста восемьдесят! Сто сорок минут! Испытатель вылез из кабины. Среди своих товарищей увидел незнакомого человека в военной форме, стоящего рядом с Сузи. Это был представитель НИИ ВВС. Летчик взял под козырек и доложил командиру о выполнении задания.

Пот струйками стекал из-под шлема. Руки и ноги дрожали, спина занемела. Но Григорий радостно улыбался. Впрок пошли советы выдающегося летчика-испытателя Петра Михайловича Стефановского, который учил: «Истребитель—это прежде всего скорость. Главное в его тактике — стремительная атака как в одиночном, так и в групповом бою. Нужно, чтобы самолет обладал способностью безупречно выполнять все известные фигуры пилотажа, чтобы летчик искусно применял их, мог быстро занять наивыгоднейшее положение по отношению к противнику».

В конце июля страну облетела весть о подвиге авиационного экипажа в составе Чкалова, Байдукова и Белякова. Томас Павлович Сузи вызвал к себе Рындина, Кравченко и Звонарева, рассказал им волнующие подробности дальнего перелета.

— Вы знаете, что в сентябре тридцать четвертого года Михаил Громов побил мировой рекорд дальности и продолжительности полета по замкнутому маршруту. Без посадки летал более трех суток над европейской частью Советского Союза, преодолев расстояние в 12411 километров. Теперь идет борьба за рекорд дальности по прямой. И вот экипаж Чкалова на самолете АНТ-25 покрыл расстояние в 9374 километра по прямой от Москвы до Татарского пролива. Через 56 часов полета они приземлились на острове Удд, преодолев обледенение, циклоны, кислородное голодание. Расскажите об этом своим товарищам.

— Томас Павлович, а какой рекорд дальности по прямой?—спросил Кравченко.

— Мировой рекорд дальности по прямой — 9460 километров. Наша авиация, ее люди имеют все возможности, чтобы побить этот рекорд.

Эскадрилья особого назначения подчинялась непосредственно К. Е. Ворошилову. По его приказу летчики участвовали в парадах, над Тушинским аэродромом летали связанной пятеркой, выполняли фигуры высшего пилотажа. После парадов, каждый из которых выливался в яркую демонстрацию последних достижений советской авиации, пилоты эскадрильи получали от Климента Ефремовича поздравительные телеграммы, в которых он выражал благодарность за проявленное мастерство. Их приглашали в Кремль.

В августе 1936 года Григорий Кравченко был награжден грамотой ЦК ВЛКСМ и Центрального совета союза Осоавиахима СССР за отличную работу по подготовке н проведению авиационного праздника 24 августа.

Впрочем, один из таких празднеств завершился «конфликтной ситуацией», виновником которой оказался Григорий.

Однажды эскадрилья возвращалась из Москвы после очередного парада на Красной площади. Полковник Сузи разрешил летчикам минут пять полетать над военным городком в честь праздника. Прошло время, все машины уже приземлились, а Кравченко все крутит фигуры над церковью, едва не касаясь ее куполов.

— Вот негодник, что вытворяет! — возмущался Сузи. Когда «негодник» приземлился, то получил крепкий нагоняй от командира:

— Ты что же, голубчик, делаешь?! Жить надоело? Под арест!

Ни за что другое не сидел Григорий на гауптвахте, а за это приходилось.

Конечно, командир умел разглядеть, где—дерзость, а где — хулиганство в полете, и в случае с таким опытным летчиком, каким был Григорий Кравченко, не усматривал этакого «чистого», что ли, хулиганства. Скорее, то был осмысленный риск — тот самый риск, который открывает дополнительные возможности применения самолета в воздушном бою. А взыскание наложил главным образом в назидание другим, менее подготовленным летчикам. Все они, как подлинные патриоты своей Отчизны, готовили себя к тяжелым боям с сильным воздушным противником, и в этом их благородном порыве преждевременная дерзость в пока еще мирном небе не исключалась.

В ДАЛЕКИЙ КРАЙ...

Шел 1937 год. Продолжала бороться с фашизмом героическая республиканская Испания.

Летом зарево войны вспыхнуло и на Востоке. Японские милитаристы, жаждущие жизненного пространства напали на Китай. Чан Кайши был готов сейчас же пойти на капитуляцию, чтобы с помощью интервентов покончить с демократически настроенным многомиллионным крестьянством и коммунистами. Но китайский народ, с благодарностью помня о помощи советских военных специалистов В. К. Блюхера, М. М. Бородина, В. М. Примакова, А. Я. Лапина, А. И. Черепанова и многих других, которую они оказали Китаю во время первой гражданской революционной войны 1923— 1927 годов при отражении японской агрессии, потребовал от своего правительства вновь обратиться за содействием к Стране Советов.

Правительство СССР в ответ на просьбу Китая согласилось направить туда необходимую боевую технику, а также военных советников и летчиков-добровольцев. Своих самолетов и летчиков у китайцев было мало, а к концу 1937 года китайская авиация вообще утратила свое значение. И неудивительно, что значительная часть Северного Китая была уже в руках японцев.

Помощь Китаю была оказана незамедлительно. С октября началась доставка туда оружия. Пути переброски грузов шли двумя каналами: через Монгольскую Народную Республику и через провинцию Синьцзян.

В ноябре по маршруту Алма-Ата — Урумчи — Хами —Ланьчжоу на своих самолетах вылетела первая эскадрилья летчиков-добровольцев. Командовал эскадрильей В. М. Курдюмов—опытный командир, награжденный год назад орденом Ленина.

Аэродром в Ланьчжоу был основной базой в Китае. Именно сюда прибывала боевая техника с транспортными самолетами и автомашинами. Здесь же, в Ланьчжоу, сосредоточивались добровольцы. Часть их отправлялась в 8-ю армию Чжу-Дэ, а позже и в новую, 4-ю Национально-революционную армию, которые несли на себе основную тяжесть борьбы с японскими захватчиками, часть — в районы боевых действий армии Чан Кайши.

Летчики-добровольцы из Забайкальского военного округа транспортировали боевые самолеты в Китай через МНР и пустыню Гоби знакомили китайских летчиков и техников с новыми для них машинами. Командующим советской авиацией в Китае был назначен Павел Васильевич Рычагов, военным комиссаром — батальонный комиссар Андрей Герасимович Рытов, имевший немалый опыт политической работы в частях Красной Армии. Вместе с ними во второй половине декабря прибыл в Наньчан, где базировалась первая советская истребительная авиационная эскадрилья, Алексей Сергеевич Благовещенский, известный летчик-испытатель.

В эскадрилье, к сожалению, были большие потери. Численное преимущество противника было слишком явным: каждому советскому истребителю противостояло пять-семь японских. Сказывалось также отсутствие командира: комэск Курдюмов погиб при посадке. А случилось это в силу того, что привычная для наших летчиков посадочная скорость в обычных условиях, здесь, на горных аэродромах, оказалась высокой. Большая разреженность воздуха способствовала резкому увеличению длины пробега при посадке. К тому же было темно. За пределами посадочной полосы самолет перевернулся и сгорел...

Необходимо было поднять боевой и моральный дух летчиков. Прибывшие из Москвы командиры вечером собрали весь летный состав в столовой. Расспросили о боях под Нанкином, о тактике противника. Поговорили откровенно, по душам, приободрили, особенно молодых. Рычагов, сбивший в Испании двадцать фашистских самолетов, рассказал, как советские летчики-добровольцы побеждали франкистских и немецких авиаторов в неравных схватках. Надо так же бить и японских захватчиков, в этом поможет мастерство, отвага, боевая взаимовыручка, внезапность удара при атаках. А главное— вера в правое дело. Ведь китайский народ ведет освободительную, справедливую войну, и нет долга выше, чем помощь народу в его борьбе за независимость.

— А подкрепление скоро будет,— заверил в заключение Рычагов.

Но чтобы быстрее наступил перелом в настроении людей после ряда поражений, нужна была победа. И она была одержана.

На следующее утро Рычагов направил девятку истребителей, чтобы перехватить группу из девяти японских бомбардировщиков, шедших под прикрытием двадцати истребителей к Наньчану. Возглавлял нашу девятку Алексей Сергеевич Благовещенский. Атака советских истребителей была настолько дерзкой и стремительной, что японские самолеты, не долетев до цели, тут же сбросили свой груз и повернули назад.

В этом и последующих боях Благовещенский проявил себя не только как опытный и бесстрашный военный летчик, но и как вдумчивый и тактически грамотный организатор воздушных схваток с врагом. Вскоре он был назначен командиром советской истребительной авиации в Китае.

Через некоторое время стало прибывать обещанное Рычаговым пополнение. На помощь Китаю в его борьбе против японских агрессоров отправилось немало летчиков-добровольцев, наших лучших пилотов. Некоторые из них уже имели немалый опыт боев в Испании, другие показали безупречное мастерство в пилотировании и стрельбе в ходе учебно-тренировочных полетов.

...Ранним февральским утром 1938 года, когда небольшой старинный подмосковный городок еще спал, к дому, где жили Григорий Кравченко, теперь уже старший лейтенант, и его родные, подъехала машина. В доме все были на ногах. Собрали Гришу в командировку еще с вечера.

Григорий, как всегда, успокаивал родителей — Командировка будет более длительной, чем прежние, но вы не волнуйтесь. Выполню задание и вернусь.

А через несколько дней Григория Кравченко, Бориса Бородая и других летчиков-добровольцев скорый поезд доставил в Алма-Ату. Далее уже на транспортных самолетах летели до Ланьчжоу. Миновали хребет Тянь-Шаня. Григорий видел под крылом самолета бесконечные скалы, глубокие ущелья. Затем потянулись однообразные плоскогорья провинции Синьцзян. Когда летели чад бескрайней пустыней Гоби, видимость испортилась: внизу бушевала песчаная, буря. Даже сюда, на высоту, проникал песок.

В Ланьчжоу, расположенном у подножия горного хребта Наньшань, летчики с интересом рассматривали древнюю Великую китайскую стену, протянувшуюся по высокому берегу реки Хуанхэ. Они немало были наслышаны о ней еще со школьных лет. Успели познакомиться и с городом: большой и очень грязный, с узкими, тесными улицами, застроенными магазинами, лавчонками, ларьками.

Затем снова в путь через Сиань и Ханькоу до базы в районе Наньчана (после падения в декабре 1937 года Нанкина, столицы Китая, Наньчан и Ханькоу стали центрами базирования советской авиации).

Летчиков встретил командир истребительных эскадрилий капитан Благовещенский. К моменту прибытия Григория в Китай Алексей Сергеевич имел уже на своем счету несколько сбитых самолетов, прославился удивительным хладнокровием в воздухе, выдержкой, мастерством, что не раз помогало ему в самых, казалось бы, безвыходных боевых ситуациях.

На советские самолеты были нанесены китайские опознавательные знаки. Летчики переоделись в комбинезоны. Вновь прибывшим предстояло боевое крещение. Понимая это, Благовещенский для начала рассказал им о своем первом воздушном бое здесь, в Китае, когда ему пришлось сражаться с вражеским асом Он тогда сбил лидера японских истребителей, но и его жизнь была на волоске: спасла бронеспинка, которую он сам установил на своем И-16 перед вылетом. (Потом такие бронеспинки стали устанавливать на всех самолетах.)

— Товарищ капитан,—обратился к нему Кравченко,— как действуют в бою японцы? Какие у них излюбленные приемы?

Капитан внимательно посмотрел на старшего лейтенанта. «Цепкий парень»,—подумал, а уже потом ответил:

— Боевой порядок японских самолетов — клин звеньев. Истребители всегда сопровождают бомбардировщиков, занимая некоторое превышение над ними. Заходят всегда со стороны солнца, атаковать, как правило, пытаются сзади и сверху. Уход из боя производят обычно со снижением, разворотом и последующим набором высоты. Надо сказать, что японским летчикам нельзя отказать в умении и смелости, но действуют они пока во многом шаблонно, и это надо использовать.

— А каковы летные качества японских самолетов по сравнению с нашим!?—пользуясь возможностью побольше узнать о противнике, поинтересовался старший лейтенант.—Об истребителях И-95, имеющих скорость 300—350 километров в час, нам кое-что рассказывали перед отъездом сюда. А что представляют собой новый японский истребитель И-96 и другие самолеты?

— Японская авиация,—отвечал Благовещенский,— в настоящее время состоит в основном из двухмоторных бомбардировщиков СБ-96 и «Савойя» со скоростью 330— 380 километров в час и истребителей И-95 и И-96. Наши бомбардировщики СБ («катюши»), летающие на задания пока без прикрытия, легко уходят от их преследования. На «чижах» и «ласточках» можно уверенно сбивать японские машины, используя взаимодействие этих истребителей: И-15 превосходят японские по маневренности, а И-16—по скорости. Следует еще учесть,—добавил капитан,— что японцы летают над чужой территорией и горючего им нужно больше. Значит, в воздушном бою они могут находиться меньше времени.

Прибывшие в Наньчан летчики с удовлетворением узнали о больших успехах советской бомбардировочной авиации, разгромившей в начале февраля крупную авиационную базу японцев в Ханчжоу, южнее Шанхая. Здесь было уничтожено более 30 самолетов противника, склады с военным имуществом, вокзал и два эшелона с грузами. Летчики под командованием Федора Петровича Полынина, впоследствии Героя Советского Союза, генерал-полковника авиации, 23 февраля 1938 года внезапно налетели на японскую базу на острове Тайвань. В результате налета было уничтожено 40 самолетов на аэродроме, склады с трехгодичным запасом горючего, потоплено и повреждено несколько кораблей Японцы не ожидали нападения в своем глубоком тылу и не предприняли никаких мер предосторожности. Все наши 12 бомбардировщиков СБ благополучно вернулись на базу.

После таких мощных ударов японские самолеты долго не появлялись в небе Китая. Это дало возможность вновь прибывшим летчикам-добровольцам «облетаться» в новых условиях. С рассвета до позднего вечера они находились на аэродроме. Затем наступал короткий отдых в общежитии, размещавшемся в офицерском клубе— «литише», в четырех километрах от авиабазы. Здесь был зрительный зал, столовая. А утром, за час до рассвета, они просыпались от резвых звонков будильников и, выпив на ходу по стакану сладкого чая, снова выезжали на аэродром. Завтракали позже, прямо у самолетов.

А в конце марта сюда прибыло новое пополнение — свыше 30 истребителей. Летчиков возглавлял Георгий Захаров, воевавший перед этим в Испании. Во время Великой Отечественной войны он будет командовать 303-й истребительной авиадивизией, в состав которой входил известный полк «Нормандия—Неман».

В сражениях с японскими агрессорами приобретали боевой опыт и китайские летчики. Подготовка их была слабой, но, действуя совместно с советскими пилотами, сии с каждым днем становились увереннее, дрались смелее.

По-настоящему полюбили добровольцы, например, бесстрашного китайского пилота Туна. Он мог объясняться по-русски: в детстве жил на границе с Даурией и общался с сибирскими охотниками. О Туне советские летчики шутливо говорили: «Ни бога, ни черта, ни даже начальства не боится». Действительно, этот китайский пилот не выходил из боя, даже когда у него кончались боеприпасы, продолжал связывать боем японские истребители, имитируя атаки.

Наши товарищи, учитывая его недостаточный опыт пилотирования в сложных погодных условиях, всегда были готовы прийти к нему на помощь.

Во время одного из боевых вылетов Тун, будучи ведущим группы истребителей, потерял ориентировку. Облачность была плотная, видимость — минимальная, вокруг — ни земли, ни горизонта. Старший лейтенант Кравченко не растерялся: оценив обстановку, он, прежде чем рассыпался строй, вышел вперед, заменил ведущего и, строго выдерживая горизонтальный полет, привел всю группу на ближайший аэродром и спас таким образом 25 самолетов.

БОЕВОЕ КРЕЩЕНИЕ

Наньчанской группе Благовещенского не раз приходилось участвовать в прикрытии Ханькоу.

Однажды разведкой было установлено, что японское командование готовит приуроченный к дню рождения микадо массированный авиационный удар по аэродрому в районе важного экономического и политического центра Китая Уханя. Здесь, в Ханькоу, составлявшему часть Уханя, находилась крупная авиационная база и было сосредоточено много советских бомбардировщиков СБ.

Согласно разработанному плану защиты авиабазы и города бомбардировщики оставались на промежуточной площадке в районе Ваньсяня, а более ста истребителей И-15 и И-16 скрытно перебрасывались на Уханьский аэродром.

С раннего утра все экипажи находились в готовности номер один. Время тянулось медленно. Ожидая команду на боевой вылет, Григорий Кравченко волновался, старался мысленно представить, как будет вести себя в первом настоящем воздушном бою. В боях учебных приходилось «сражаться» со своими товарищами, применяющими знакомые тактические приемы. А каков враг? Какова его тактика? Насколько он ловок, хитер? Это предстояло узнать.

Японские самолеты имели радиостанции и приборы для ночных полетов. На советских самолетах радиосредств еще не было, и управление группой в воздушном бою сильно затруднялось. Это, конечно, имел в виду командир, когда проводил соответствующий инструктаж, на котором, по возможности, все было определено и условлено. Но это здесь, на земле. А главное в небе, в бою отводилось инициативе, смекалке каждого летчика, взаимопомощи и взаимовыручке, строгому следованию суворовскому правилу: «Сам погибай, а товарища выручай!»

Как ни готовились новички к первой схватке с противником, а сигнал тревоги — фанерный щит с изображением черного шара появился на вышке все-таки неожиданно. Летчики торопливо занимали места в строю. На земле было разложено большое полотнище—стрела, направленная в сторону противника. Благовещенский объявил:

— Крупный отряд неприятельских бомбардировщиков под прикрытием истребителей перелетел линию фронта и на разных высотах идет в направлении нашего аэродрома.

Затем он четко поставил перед каждым звеном задачу. И вот—команда:

— По самолетам!

«Ласточка» командира первой взмыла в небо, за ней, после короткого разбега,—стремительные И-16, командиром звена которых в то время стал Кравченко. Через считанные минуты один за другим поднялись в воздух более шестидесяти советских истребителей. Некоторые самолеты вели китайские летчики.

Теперь Григорий жил только одним стремлением — быстрее сразиться с противником. А вот и он! Японские самолеты неслись навстречу в плотном клинообразном строю. Истребителей в охране бомбардировщиков уже не было. Кравченко позже узнал, что их отвлекла на себя другая наша эскадрилья, которая базировалась на соседнем аэродроме. Основная часть советских истребителей под командованием лейтенанта П. Зингаева пошла на перехват девятке бомбовозов и сразу же сбила два самолета, в том числе ведущего. Строй вражеских машин, не долетев до города, распался на отдельные группы. Японцы начали сбрасывать бомбы куда попало, лишь бы освободиться от смертоносного груза.

Кравченко приник к тубусу прицела. Цель все ближе и ближе. Пора! Он открыл огонь по сверкающему бомбардировщику и тут же увидел взметнувшийся черный столб дыма. Мелькнуло задранное крыло бомбовоза. Объятый пламенем, тот стал падать. «Есть первый! — с радостью отметил про себя Григорий.— Причем с первой атаки!»

А бой разгорался. По плану, разработанному накануне, число наших истребителей наращивалось. В воздухе уже стало тесно. Самолеты противника рассыпались по всему небу. Японцам не удалось прицельно сбросить ни одной бомбы, теперь они стремились уйти на свои аэродромы, но огонь советских истребителей отсекал им путь к отступлению.

Уцелевшие бомбардировщики удирали на полных скоростях. Догоняя одного из них, Кравченко мельком взглянул вниз и заметил, что город под ним исчез. Ориентироваться теперь труднее. Григорий стреляет в хвост бомбардировщика, но тот как ни в чем не бывало продолжает лететь, намереваясь уйти.

Почему вражеский самолет не горит и не падает? Нервы Григория напряжены до предела. И тут его осенила догадка: в прицеле удирающий бомбардировщик кажется совсем близко, гораздо ближе, чем это есть на самом деле. Обернувшись на миг, Кравченко убедился, что позади никого нет. Вот он у самого хвоста бомбардировщика. Жмет на гашетки. Струёй ударили пули по баку бомбовоза. Огонь и дым охватили японский самолет. Еще одна победа! Теперь как будто можно возвращаться.

Но оказалось, что до конца еще далеко. Внезапно он услышал за спиной быстрый и отрывистый стук. В тот же миг стекла его очков потускнели, синева застлала глаза. Лицо словно обожгло. Бросил самолет вниз, но не мог еще понять, что же произошло. И тут только увидел позади себя вражеский истребитель. Кравченко взвился свечой ввысь и бросился на врага в атаку. Из пробитых баков хлещет бензин и масло. Сорвал забрызганные маслом очки, стало еще хуже: едкий бензин больно режет глаза. «Неужели погибну? В первом же бою, после первого успеха? Но если уж придется умирать, то надо уничтожить и этого врага!»

После боевого разворота Григорий кинулся на противника в лобовую атаку. Японские истребители, как правило, таких атак избегали. И-96 увернулся от боя и, набирая предельную скорость, неожиданно стал удаляться.

Но тут же перед глазами Кравченко промелькнул другой самолет. Воздушный боец приготовился к атаке, однако своевременно опознал «ласточку». «Свой! Да это же Антон Губенко! Его девятый номер. Спасибо, друг, за выручку!» Кравченко подлетел к товарищу, тот показал на пулеметы. Григорий понял: боеприпасы кончились. Вот почему Антон не преследует вражеский истребитель. Нужно скорее идти на посадку!

Губенко дал понять, что садиться надо на фюзеляж, при вынужденной посадке нельзя выпускать шасси. Кравченко кивнул другу в знак того, что понял. Самолет пронесся над рисовым полем, заскользил, прополз по мокрой траве и остановился.

Выскочив из кабины, Григорий сорвал с головы шлем, помахал им Антону: мол, все в порядке! «Ласточка» скрылась из виду.

Кравченко с благодарностью к другу проводил взглядом самолет. Кружилась голова, при посадке еще ударился левой щекой и лбом о прицел, но в горячке этого не заметил. Он испытывал только чувство беспредельной радости: его первый бой состоялся! Он одержал победу, сбил два вражеских самолета. Правда, изуродована и его «ласточка», но он жив и будет еще драться. Надо быть осмотрительнее в бою, не отрываться от своих. Он был рад и тому, что приземлился удачно: среди бесконечных рисовых полей не мудрено потерпеть серьезную аварию.

К самолету со всех сторон сбегались крестьяне. Вид у них был воинственный, многие размахивали мотыгами. «Что они, за японца меня принимают?» — подумал Григорий. Люди окружили летчика, сразу же узнали, что это советский доброволец. Он попросил отвести его к ближайшему телефону.

А через час-другой, оставив у самолета охрану из крестьян, Кравченко отбыл в свою часть. Пришлось ехать на поезде почти целые сутки, так что времени было достаточно, чтобы обдумать все перипетии своего первого боя. Ясно было одно: знание техники, мастерство пилотирования и отвага еще не гарантируют полной победы в воздушном бою. Необходимы еще предельная выдержка, хладнокровие, военная хитрость и, конечно, хорошее знание техники противника, тактики его действий. Именно об этом не однажды говорил потом Благовещенский, наставляя и одновременно отчитывая своих подчиненных за излишнюю горячность и слабую осмотрительность в бою.

Только к вечеру 30 апреля Григорий прибыл на свой аэродром и... попал на вечер, посвященный Первомаю. «Я был счастлив, видя вокруг друзей, слыша их голоса,— записал он в своем блокноте.— Летчики наперебой рассказывали мне подробности сражения. В этом бою мы уничтожили 12 бомбардировщиков и 9 истребителей».

Таким образом, добавим от себя, из 54 самолетов противника, участвовавших в налете, был уничтожен 21. Наши потери — 2 машины. На одной из них погиб бесстрашный китайский летчик Тун. Его истребитель был подбит и сгорел при падении.

С той и другой стороны в бою участвовало более сотни самолетов. Поединки между истребителями шли на всех высотах. В этой «карусели» с земли трудно было разобраться, где свои, где чужие. Беспрерывно ревели моторы и трещали пулеметы. Ничего подобного по своим масштабам и результатам история авиации еще не знала. Китайский журналист Го Можо, наблюдавший за этим боем, писал: «У англичан есть специальный термин для определения жаркого воздушного боя — «дог файтинг», что значит «собачья схватка». Нет, я бы назвал этот бой «игл файтинг» — «орлиной схваткой».

Как всегда после удачных боев, китайцы привезли к гостинице, где жили летчики, мандарины, апельсины, бананы. Местные власти горячо поблагодарили славных соколов и устроили в их честь ужин. Летчики выступили с номерами художественной самодеятельности. В зале звучали советские песни «Катюша», «В далекий край товарищ улетает» и другие.

Более месяца после описанного боя японские летчики не появлялись в небе Китая. Его результаты потрясли японское командование. И вот оно решило взять реванш за поражение.

Утро 31 мая выдалось ясным, солнечным. После завтрака на аэродроме вдруг загудела сирена, раздались пронзительные крики техников-китайцев, обслуживавших самолеты:

— Тимбо! (Тревога!)

— Джапан! Фэйцзи! (Японцы! Самолеты!) Летчики быстро заняли места в кабинах самолетов и по сигналу красной ракеты взлетели. «Ласточки» и «чижи» шли двумя группами. В нескольких километрах от аэродрома встретили 18 японских бомбардировщиков, шедших на Ухань под прикрытием 36 истребителей И-96. Завязалась ожесточенная воздушная схватка. И на этот раз японцы получили сокрушительный отпор: они потеряли 15 машин.

Когда наши самолеты возвратились на свой аэродром, оказалось, что нет Антона Губенко. Никто из товарищей не хотел верить, что он погиб. И действительно, вскоре на горизонте показалась «девятка» Губенко, Приземлилась она как-то неуклюже. Винт был погнут, фюзеляж прострелен во многих местах. Как объяснил Антон, он участвовал в нескольких воздушных поединках. Успешно завершив очередной, он повстречался с одиночным И-96. Зашел ему в хвост, нажал на гашетку. Пулеметы молчат — кончились патроны. Он не хотел упускать противника и решил заставить его сесть на наш аэродром. Пристроившись рядом, Губенко погрозил японскому летчику кулаком и несколько раз показал рукой вниз, в направлении аэродрома. Японец понял и спиралью пошел на снижение, но у самой земли рванулся в сторону. Боеприпасы у него тоже кончились. Советский летчик, пользуясь превосходством в высоте, снова настиг врага, теперь уже решившись идти на таран. Он подвел пропеллер под элерон левого крыла И-96. Самолет Губенко дрогнул от удара. Японский истребитель стал падать. Антон уменьшил обороты мотора, дотянул до своего аэродрома и с трудом посадил машину.

ОПЫТ ПРИХОДИТ С БОЯМИ

Вчерашний фронтовик-новичок Григорий Кравченко становился опытным воздушным бойцом. В небе Китая он сумел выработать свою тактику, свою манеру боя, основанную на высоком мастерстве пилотирования. Прекрасно владея машиной, он действовал смело, дерзко. С численно превосходящим противником успешно дрался на вертикалях. Встречаясь с врагом, Кравченко ошеломлял его внезапными и решительными атаками на пределе пилотажных возможностей самолета, изматывал многократными перегрузками при вертикальных и горизонтальных маневрах и наносил сокрушительные удары. Стрелял теперь только наверняка, с коротких дистанций и по самым уязвимым местам вражеских машин. Конечно, приходилось стрелять и с более длинных дистанций, когда выручал товарищей. На его счету было уже несколько побед. Старший лейтенант завоевал уважение самых бывалых летчиков-истребителей.

Почти каждый день происходили бои. И каждый день приносил не только острые переживания, но и что-то новое в совершенствовании боевого опыта.

Утром 4 июля на сигнальной башне снова был поднят черный шар.

Шел дождь, по небу медленно ползли хмурые тучи. Летчикам не верилось, что в такую погоду могут появиться японские самолеты.

По сигналу тревоги все кинулись к машинам. Кравченко и Губенко со своими звеньями первыми поднялись в воздух. И в этот момент из-за туч вынырнули шесть вражеских машин. Начался бой. Губенко длинной очередью трассирующих пуль прошил самолет врага, и тот, свалившись на крыло, пошел к земле. «Молодец, Антон!» — радовался Григорий за друга. Сам он шел во главе своего звена, искал скрывшиеся в тучах японские самолеты.

Вот мелькнули темные силуэты. Из-за туч вывалились две группы вражеских самолетов — бомбардировщики под прикрытием истребителей. «Не менее тридцати,— прикинул Кравченко.— Шесть и тридцать»... Григорий сделал «свечу» и, выполнив боевой разворот, оказался позади противника. В глазах рябило от перегрузки. Звено «ласточек» следовало за ним. Кравченко открыл огонь, и один японский бомбардировщик, задымившись, стал падать. Но торжествовать некогда. Григорий оглянулся назад и увидел, как вражеские истребители сопровождения заходят в хвост его самолета. Он оказался под огнем пяти И-96. Кравченко мгновенно бросил машину вправо и вниз. Огненные трассы прошли мимо. Враги наседают. А вот еще один... Нет, это «ласточка» Губенко! «Спасибо, родной!» — мысленно воскликнул Григорий, занимая исходное положение для атаки. Он успел заметить, как рассыпалась пятерка его преследователей, когда И-16 Антона в считанные секунды оказался позади вражеских машин. Но тут же самолет Губенко атаковали четыре японских истребителя.

Григорий ринулся на помощь другу, в лобовой атаке с ходу сбил один вражеский самолет, а остальные три сумели все же поджечь «ласточку» Антона.

Кравченко видел, как Губенко, выбросившись из горящего самолета, снижался на парашюте. Три самолета японцев пытались преследовать его, но Григорий прицельным пулеметным огнем не давал им приблизиться. Он кружил над другом и охранял его.

Антон, подобрав стропы, падал камнем, затем, раскрыв парашют, приземлился недалеко от нашего аэродрома.

Когда Губенко оказался на земле, Григорий, взяв ручку на себя, взвился вверх и увидел, как совсем рядом мелькнули два И-16 из его звена. Он сделал им знак идти на аэродром: кончалось горючее. А в следующий миг заметил совсем близко летящих трех вражеских бомбардировщиков под охраной четырех истребителей. Они прятались в тучах и появились внезапно. Звено Кравченко приняло бой.

Не теряя времени, Григорий бросился на ближайший истребитель, с разгона зашел ему в хвост, нажал на гашетку до боли в пальцах. Но пулеметы молчали. Патронов не было... С пустыми пулеметами, один на один с врагом... Пользуясь превосходством в высоте, Кравченко навис над вражеским истребителем и стал «прижимать» его к земле. Несколько раз противник пытался вырваться вперед на предельной скорости, но Григорий настигал его, упорно «прижимая» книзу. Японец растерялся. И тут Кравченко увидел, что мотор И-96 задымился от перегрева. «Не отставать! Еще немного! Еще!» — мысленно приказал себе Григорий. Истребитель попробовал извернуться, но советский летчик едва не обрубил ему хвост. Самолет врага рванулся вниз и врезался в землю.

В баках «ласточки» иссякали последние капли бензина, мотор работал с перебоями. Самолет был изрешечен пулями, и с неимоверными усилиями, с секунды на секунду ожидая пожара, Кравченко удалось дотянуть его до аэродрома.

На санитарной машине подвезли Губенко. Он был цел и невредим. Радостной была встреча друзей! Они расцеловались, счастливые оттого, что вернулись из трудного боя, одержав победу. Стояли под дождем и смотрели на небо.

— Великолепная погода для авиации,—сказал Кравченко.

— Редко бывает такой чудесный день,— ответил Губенко.

А жизнь шла своим чередом. Бои сменялись напряженной учебой. Всем летчикам выдали записные книжки. Благовещенский требовал, чтобы после вылета каждый подробно описывал ход и результаты атак, порядок расходования боеприпасов, давал письменную оценку действий товарищей и противника, вносил замечания по тактике действий, претензии к организации боя.

Обычно командир не начинал разбора боевого вылета, не убедившись, что все проанализировали его, сделали соответствующие записи. Это помогало каждому увидеть бой глазами товарищей, лучше изучить сильные и слабые стороны своих действий, перенять опыт. Взыскательность за промахи была строгой. Ведь говорили о них сами летчики, говорили без утайки, потому что от действий каждого зависел исход боя в целом.

По вечерам, когда налетов не было, летчики, вернувшись в общежитие, после ужина читали газеты, книги или просто беседовали, вспоминали о родных и близких, о местах, где росли, учились. Особенно любили кино. С необыкновенным чувством смотрели, например, фильмы, привезенные с Родины; «Ленин в Октябре», «Волочаевские дни», «Веселые ребята» и другие.

И вновь на мачте—черный шар. Обнаружены японские бомбардировщики. Они шли девятками в клинообразном строю, разворачиваясь к аэродрому. Встретили их на «почтительном» расстоянии. Завязался бой, и противник потерял в нем почти половину своих машин. Три из них сбил командир отряда Кравченко. Продолжая бой, на предельной скорости он догнал вражеский истребитель, но в это время три японских летчика обрушили на него огонь. Самолет загорелся. Кравченко выбросился из кабины. Падал, не раскрывая парашюта. На высоте около 800 метров дернул за кольцо вытяжного троса. Внизу озеро, левее горы. Регулируя стропами, спустился на воду. Озеро оказалось неглубоким, вода доходила до груди. Он почувствовал, что подвернул ногу в ступне. Освободился от парашюта. Из камышей показалась лодка. Старик-китаец толкал ее шестом.

— Джапан? — спросил он, в глазах сверкнула злоба.

— Какой джапан? Русский я, русский.

— Рус?— глаза китайца подобрели, он протянул руку и помог Кравченко забраться в лодку.

На берегу его встретила толпа рыбаков, все с интересом смотрели на летчика. Они наблюдали, как он падал с парашютом. Оказалось, что Григорий не может идти — острая боль в ноге. Старик-китаец ощупал ступню и неожиданно дернул ее. Стало легче.

У каждого летчика-добровольца был «мандат», отпечатанный яркими красными и синими красками на шелковой материи,— своего рода охранная грамота. Кравченко показал его рыбакам, привели человека, умеющего читать. Тот прочел: «Всем оказывать необходимую помощь военнослужащим авиаторам-европейцам». На «мандате» стояла красная четырехугольная печать. Она внушала доверие.

Рыбаки помогли Григорию высушить одежду, дали ему выпить подогретой водки. Поселок, где был телефон, находился в двадцати километрах от озера. Хотя боль в ноге и утихла, но Кравченко идти не мог. Рыбаки нашли старый паланкин и на нем донесли летчика до поселка, откуда он и позвонил в штаб.

Вскоре на машине приехал комиссар Рытов. Он разыскал Григория в рыбацкой хижине. Кравченко сидел на циновке и что-то жестами объяснял собравшимся китайцам. Разговор был дружеский, настроение у всех— отличное.

Жители поселка вышли проводить летчиков, низко кланялись в знак уважения, жали руки.

— Ка-чен-ко рус. Хао! Хын хао! (Кравченко русский. Хорошо! Очень хорошо!) —говорили они. Уже в машине Рытов сказал:

— Ну и мастер ты, Григорий Пантелеевич, сходиться с людьми. Тебе бы политработником быть!

— А мне и летчиком неплохо! — улыбаясь, ответил Григорий.

Вернувшись на аэродром, Кравченко узнал, что в этом бою отличились его друзья Борис Бородай и Женя Владимиров. Их «ласточки» атаковали японские истребители. Борису удалось с первой атаки зайти в хвост и поджечь И-96.

Стояла ранняя осень — пора хризантем, которых так много в Китае. А кругом бушевала война... В Ухани началась подготовка к эвакуации. Бомбежки участились, бои шли почти каждый день. «Ласточки» кружили высоко в небе, охраняя аэродром: командование получило сведения, что японцы задумали совершить сюда налет.

В одно из таких патрулирований Кравченко вдруг заметил, как от пышного облака отделились блестящие точки. Бомбардировщики! На полной скорости, заходя им в тыл, Григорий повел эскадрилью в атаку. Девять бомбардировщиков типа «мицубиси» продолжали идти к аэродрому. Вот японцы заметили «ласточек» и открыли пулеметный огонь. Наши истребители не отвечали, пока не приблизились до нужного расстояния, а затем разом обрушили огневой шквал на крайний левый самолет. Тот вспыхнул и рухнул на землю. Остальные по-прежнему шли к цели, сохраняя плотный строй. Впереди—флагман, в его охране—два корабля. Чуть поодаль — еще два самолета, слева — три.

Неожиданно для всех Кравченко «свечой» взвился вверх и появился над флагманом. Потом ринулся вниз, снова вверх и пристроился к хвосту ведущего группы. Все увидели—летит в строю огромных вражеских кораблей маленькая «ласточка», и стрельба тотчас же прекратилась: экипажи бомбардировщиков опасались поразить своего ведущего.

Никогда еще не случалось в воздухе ничего подобного! Кравченко, точно рассчитав прицел, открыл огонь короткими очередями из всех пулеметов, почти в упор расстреливая флагмана. Громадный корабль закачался. Пламя скользнуло по металлу, взорвались бензобаки. Полыхающий вражеский самолет полетел к земле. А Кравченко штопором пошел вниз, потом взвился ввысь и во взаимодействии с остальными истребителями открыл огонь по японцам. Они сбили еще два самолета, остальные рассеялись.

Это был последний бой Григория Кравченко в небе Китая.

Эскадрильи Благовещенского и Полынина перебазировались в город Ичан, западнее Уханя. Сюда, на базу, прибыли новые группы советских летчиков-добровольцев, чтобы сменить повоевавших уже товарищей.

Григорий Кравченко и его боевой друг Борис Бородай прибыли домой в тихий подмосковный городок в конце сентября. В сером штатском костюме Григорий вошел в длинный полутемный коридор, остановился.

— Вам кого, гражданин? — спросила Мария Михайловна, заглянув в открытую дверь со двора.

— Кравченко Григорий Пантелеевич здесь живет?

— Здесь. Но его нет дома, он в командировке,—ответила мать. И тут же, всплеснув руками, бросилась к сыну. — Да это же Гриша! Как ты изменился, родной мой! И костюм на тебе гражданский! Прости старую, сразу и не признала.

Сколько радости было в семье: Гриша вернулся! Со двора прибежали Ольга и Иван, они копали картошку в огороде. Брат привез им подарки: Оле—шелковый платок, Ване — наручные часы.

Вечером пришли товарищи. Родители рассказывали о домашних новостях, о родных и знакомых. О воздушных боях говорил Борис Бородай. Во многих эпизодах героем был Григорий. Ведь он одержал в небе Китая более десяти побед, дважды выбрасывался на парашюте из горящей машины. Добрым словом вспоминали отважных командиров, сослуживцев, их подвиги в небе Китая.

Разговорам не было конца.

ВЫСОКОЕ ДОВЕРИЕ

С радостным предчувствием встречи с новым, интересным делом шагал бодрящим октябрьским утром Григорий Кравченко в Научно-испытательный институт ВВС, куда он вместе с другими летчиками получил назначение вскоре по возвращении из Китая. Какое дело поручат? Что доверят?

И вот после представления по инстанциям старший лейтенант Кравченко, наконец, у своего командира подразделения, известного летчика-испытателя Петра Михайловича Стефановского.

— Наслышан, наслышан,— приветливо встретил молодого летчика Стефановский.— Как же: Губенко, Кравченко, Бородай, другие ваши ребята были грозой самураев. Молодцы! Не уронили чести.

Григорий оценивающе поглядывал на, своего нового командира: богатырского сложения, подтянут, спокоен.

— Ну а теперь у нас с вами новые задачи, иные заботы. А дел—край непочатый... Кстати,—Петр Михайлович пододвинул бумаги,— работать будете бок о бок с известными вам Алексеем Благовещенским, Виктором Раховым, Степаном Супруном.

«Вот здорово,— подумал Григорий,—- у Благовещенского есть чему поучиться. А Виктор! Виктор-то Рахов как вырос! Опытнейший испытатель. Недаром о нем с похвалой отзываются такие прославленные асы, как Валерий Чкалов, Анатолий Серов. Молодцы качинцы!»

О Степане Супруне Григорию много рассказывал еще в Китае Антон Губенко. Они вместе испытывали новые типы самолетов, за что тогда еще, в 1936 году, были удостоены высокой награды Родины — ордена Ленина. Это они, Супрун и Губенко, испытывали и доводили истребитель И-16, путевку в небо которому дал Валерий Чкалов.

Истребители И-16 хорошо зарекомендовали себя в боях в Испании и Китае. Они обладали неплохими аэродинамическими качествами, хорошей маневренностью, имели скорость уже 464 километра в час. Советские летчики совершали на них неслыханные подвиги. Сергей Грицевец, например, за три месяца своего участия в боях в испанском небе сбил тридцать один фашистский самолет. Только за один боевой вылет он уничтожил семь самолетов противника! И-16 превосходно зарекомендовал себя и в борьбе с японскими агрессорами в Китае.

Надо сказать, что фашистская Германия была всерьез обеспокоена успехами в развитии советской военной авиации и с лихорадочной поспешностью приступила к модернизации своих самолетов. Уже в конце войны в Испании гитлеровцы опробовали в боях усовершенствованные «мессершмитты» и «юнкерсы». На «мессерах» появились моторы в 1100 лошадиных сил вместо 610, позволяющие развивать скорость до 570 километров в час. Пулемет был заменен скорострельной 20-миллиметровой пушкой, что значительно увеличивало огневую мощь самолета.

От «мессершмиттов» последнего выпуска наши И-15 и И-16, естественно, значительно отставали. Преимущество Ме-109Е (такую марку получил обновленный немецкий истребитель) было более чем очевидным. Уступали пикирующим бомбардировщикам «Юнкерс-88» по тактико-техническим данным и наши бомбардировщики ТБ-3 и СБ.

Нужны были срочные, безотлагательные меры для преодоления отставания в авиационной технике, тем более что международная обстановка обострялась и с каждым днем накалялась. Фашистская Германия «мирным путем» захватила Австрию, прибрала к рукам Чехословакию, продемонстрировав всему миру свои волчьи аппетиты.

Перед советскими конструкторами была поставлена задача — в кратчайший срок создать самолеты, превосходящие боевой мощью и аэродинамическими качествами мировые образцы. К разработке новых машин и доработке имевшегося парка боевых самолетов приступили ведущие конструкторы. С повышенной нагрузкой трудились специалисты конструкторских бюро, возглавляемые Яковлевым, Лавочкиным, Ильюшиным, Поликарповым. Доводка машин велась не только в КБ, но и в воздухе. Выдающиеся пилоты ВВС, такие как Михаил Михайлович Громов, Владимир Константинович Коккинаки и другие, становились летчиками-испытателями. Одновременно с прославленными авиаторами на испытательную работу шли молодые—самые смелые, самые способные. Среди них были Благовещенский, Супрун, Рахов, Кравченко.

Здесь, на испытательной работе, во всю силу раскрылись летный талант Григория Пантелеевича, его способность к молниеносной реакции на внезапные изменения обстановки, умение принимать верные, зачастую единственно возможные решения.

Нередко после напряженного рабочего дня на квартире у Стефановского собирались летчики-испытатели. Это были незабываемые вечера. Жена Стефановского Зинаида Владиславовна радушно встречала молодых людей. Веселые, жизнерадостные, влюбленные в небо и авиацию, они увлеченно спорили, обсуждали свои дела и планы. Петр Михайлович в непринужденной, домашней обстановке, за чашкой чая излагал свои взгляды на нелегкую профессию летчика-испытателя, делился опытом, давал наставления.

В один из таких вечеров Григорий Кравченко (ставший к тому времени майором) спросил:

— Петр Михайлович, что нового ожидается у нас в истребительной авиации?

Стефановский не торопясь стал объяснять:

— Над новыми машинами работают Микоян, Яковлев, Лавочкин, Поликарпов. Весь вопрос в том, когда эти самолеты будут готовы... Безусловно, ситуация сложилась не из лучших: после внушительных рекордов на дальность, продолжительность полетов и высоту, после успехов в небе Испании и Китая — и такое отставание...— Петр Михайлович поднял со стола чашку, отпил крепкого, душистого чая.— Сейчас почти готовы сразу две машины Поликарпова: новый истребитель И-180 и истребитель-биплан И-153. По конструкторским расчетам — это те машины, которые нам столь необходимы. Как они себя покажут в деле — увидим.

Безусловно, никто из них в те дни не представлял, что до изготовления опытных образцов «мигов», «яков», «лаггов» еще далеко, появятся они лишь в 1940 году, а истребитель И-180 «покажет» свой строптивый характер так, что один из первых полетов окончится трагически—погибнет великий летчик Страны Советов, всемирно известный Валерий Чкалов.

Это случилось вскоре после того, как Кравченко стал летчиком-испытателем НИИ ВВС. Григорий только что познакомился с Чкаловым, несколько раз встречался с ним в деловой обстановке и очень жалел, что не успел сойтись с ним ближе: Валерий Павлович в то время работал испытателем на авиационном заводе, в институте ему доводилось бывать редко. Прославленный летчик на всю жизнь остался для Кравченко ярким примером. Современные приемы высшего пилотажа, открытые Чкаловым, он скрупулезно изучал, отрабатывал в воздухе, поэлементно, а потом успешно применял в боях за Родину.

Близким другом Кравченко в те дни стал Степан Супрун. Высокий, статный, с мужественным красивым лицом, Степан обладал большим человеческим обаянием. Сближала их не только служба, но и похожесть биографий. Степан тоже был сыном бедного украинского крестьянина, которого в 1905 году нужда загнала в Канаду. В 1924-м семья Супруна вернулась в Советскую Россию. Степан, как и Григорий, тоже окончил Качинскую школу пилотов, только на год раньше. У них было много общего и по душевному складу, и по летной судьбе. Степан часто бывал в семье Кравченко, они вели задушевные беседы, а порой и горячо спорили, доказывая друг другу свое мнение. Григорий многому научился у своего старшего товарища, наставником которого был Чкалов.

Степан Супрун испытывал второй экземпляр истребителя И-180. И опять неудача: из-за конструкторской недоработки шасси самолет скапотировал на пробеге. Летчик, к счастью, отделался легкими ушибами.

Третью машину испытывал Афанасий Григорьевич Прошаков. При выполнении фигур высшего пилотажа самолет попал в штопор, из которого истребитель невозможно было вывести, и Прошаков вынужден был прибегнуть к парашюту.

А вскоре и Григорию Кравченко поручили испытать новый истребитель-биплан И-153, созданный тем же конструктором. По заданным параметрам этот самолет обладал высокими качествами. Биплан имел убирающиеся пневматическим способом шасси, развивал скорость до 440 километров в час, был вооружен четырьмя пулеметами.

И вот наступил этот волнующий, долгожданный момент. Машина взяла разбег, Григорий поднял самолет в воздух, кругами набрал высоту. Двигатель работал ровно. Истребитель вел себя устойчиво на разных высотах. С земли за полетом наблюдали ведущие конструкторы, инженеры, заводское руководство, авиационное начальство.

— Несмело действует наш новый испытатель,— сказал кто-то из них.

А летчик-испытатель и не торопился, он прислушивался к машине, приноравливался к ней, делал круг за кругом. «Хорошо! А как прочность? Как маневренность?» И тут началось... Самолет устремлялся свечой верх, низвергался в крутом пике вниз, стремительно проносился над летным полем, делал крутые виражи, перевороты. Одна изящная фигура высшего пилотажа сменялась другой. А когда летчик бросил машину в штопор, на аэродроме притихли. Пора выходить, пора! Все ждали неминуемого с замиранием сердца. Но в предельно допустимой близости от земли самолет вдруг вышел на горизонтальный полет, а затем сделал такую горку, что казалось, машина тут же развалится в воздухе. После правого разворота испытатель закрутил левую бочку.

— Да-а-а, это действительно мастер! Тут ничего не скажешь... \
— Виртуоз!

А самолет снова и снова взмывал вверх и камнем падал к земле.

— Лихо летает,— признал и тот из членов комиссии, который только что высказал свое сомнение,— настоящий испытатель.

Наконец Кравченко пошел на снижение, мягко посадил машину на три точки, выбрался из кабины, сдернул шлем и попал в объятия друзей.

Потом Григорий летал еще и еще, пока не выяснил все скрытые недостатки и все возможности этой машины.

Самолет И-153 получил у летчиков ласковое название «чайка». В то время это был самый лучший наш истребитель-биплан.

— Никак, Борис к нам,— сказала Мария Михайловна, всматриваясь в окно.

Григорий «отложил в сторону книгу, которую только что читал. Ему пришла, как всегда, озорная мысль: разыграть товарища. Он встал у двери таким образом, что если она откроется,— он окажется за дверью.

— Нет меня,— успел шепнуть он матери. Мария Михайловна была не готова к этому, да и не умела она лукавить, поэтому замешкалась, не знала что и отвечать, когда появившийся на пороге Борис Бородай спросил Григория.

— Не знаю, право...—сказала она. Борис хотел было уже попрощаться и повернуть назад, и тут Григорий выскочил из-за двери и обнял друга.

— Да тише ты, медведь, задавишь,— отбивался гость. От его колючей шинели веяло морозом и февральским, метельным ветром.

— А я думаю: канун такого праздника, Дня Красной Армии, и — никого из друзей. Хорошо, что пришел,— радовался Григорий, помогая Борису раздеться.

— Выпала вот свободная минута...

— Мама, как там у нас насчет чая?

— Будет не только чай, но и пирог.

— Вот здорово! — воскликнул Григорий,— сейчас устроим пир на весь мир.

— Ну, ты-то как? — Борис поправил прическу над высоким открытым лбом, изучающе посмотрел на товарища.

— Я-то? Нормально.

— Не видно тебя. Два дня где пропадал? — спросил Борис.

— А ты где? — вопросом ответил Григорий.

— Понимаю, с новой машиной дел немало. Однако, думаю, где ж это можно человеку пропадать? Я, например, и сегодня, и вчера на аэродроме с утра до вечера.

— И я на аэродроме. А точнее — в ангаре больше пропадал.

— Что, неполадки какие?

— Так, мелочь,— Григорий поднялся, чтобы помочь матери.— А в общем — все в норме. Ну давайте чаевничать.

— А батя где? — спросил Борис.

— Сейчас придет. За «Вечеркой» вышел...

— От Антона Губенко есть письма?

— Да месяца три ничего не пишет. Некогда: заместитель начальника ВВС Белорусского особого военного округа. Дел у него...

Григорий не успел договорить. Борис поднес к губам палец; тише, мол. Передавались последние известия. Диктор радио читал Указ Президиума Верховного Совета СССР. А когда кончил читать, Борис Бородай обхватил друга своими сильными руками и сжал в объятиях. Подбежала мать, расцеловала Гришу. Повод для такого бурного излияния чувств был более чем основательный: сегодня, 22 февраля 1939 года, шестнадцати командирам Вооруженных Сил за мужество и героизм, проявленные в небе Китая и Испании, было присвоено звание Героя Советского Союза. Среди награжденных в Указе назывались имена Антона Губенко, Григория Кравченко, Тимофея Хрюкина, Сидора Слюсарева, Александра Осипенко, Сергея Грицевца.

А диктор тем временем читал уже новый Указ, перечисляя имена награжденных орденом Ленина. В их числе был и Бородай.

Спустя две недели Григорий Кравченко и другие награжденные пришли в Кремль. Всесоюзный староста Михаил Иванович Калинин вручил им высокие награды. Слова поздравлений, ответные слова — все это запомнилось на всю жизнь.

Потом они сфотографировались на память—пятеро боевых друзей, товарищей-побратимов, Героев Советского Союза.

В эти знаменательные для Григория Кравченко дни его почему-то не покидала мысль о времени, о его неумолимой поступи. В круговерти будней, когда часы учебы сменялись днями упорных, ожесточенных боев, об этом не думалось. Теперь —другое дело: подведен некоторый итог. Результаты неплохие. Стало быть, не зря потеряно это самое время. Да и профессия, избранная им, как нельзя лучше связывала его ежечасно с такими понятиями, как скорость, время... И все же ничто так не загадочно, как время. И пусть тебе всего двадцать шесть, пусть еще все впереди, но как хочется заглянуть хоть чуточку вперед, в будущее.

Григорий не мог, естественно, знать, что не пройдет и полгода, как не станет его друга, полковника Антона Алексеевича Губенко. Он погибнет при проведении специальных испытаний на полигоне под Смоленском. Тогда же трагически погибнет Сергей Грицевец. А Тимофей Тимофеевич Хрюкин, который во время боевых действий в Китае летал на бомбардировщике и потопил на реке Янцзы японский авианосец, будет учиться вместе с ним на курсах при академии Генштаба. В годы Великой Отечественной войны генерал Хрюкин возглавит ВВС Карельского и Юго-Западного фронтов, 8-ю и 1-ю воздушные армии, а в августе 1945 года он вторично удостоится звания Героя Советского Союза. Сидор Васильевич Слюсарев и Александр Степанович Осипенко во время Великой Отечественной войны будут командовать крупными авиационными соединениями, оба станут генерал-лейтенантами. В составе 402-го истребительного авиаполка, сформированного Стефановским из летчиков-испытателей, вновь продемонстрирует свое мужество и отвагу в борьбе с фашистами близкий друг Григория Кравченко Борис Бородай. Он погибнет в первый год войны в воздушном бою в районе станции Крестцы Новгородской области. Дорогой ценой достанется врагу жизнь бесстрашного летчика, награжденного еще до войны двумя орденами Ленина и Красного Знамени!

Все это будет впереди, а сегодня Герой Советского Союза майор Григорий Пантелеевич Кравченко летит из Ленинграда, где он был в командировке, на открытие XVIII съезда ВКП(б), куда он приглашен в качестве гостя.

Слушая Отчетный доклад о работе ЦК партии, Григорий как бы заново осмысливал развернувшиеся в Китае события, участником которых он являлся. Григорий хорошо понимал истоки и самую суть причин этих военных событий. С какой точностью и лаконичностью все это было в докладе сформулировано! Да, политика невмешательства, занятая прежде всего Англией и Францией, развязала руки Японии, дала возможность Германии «мирным путем» прибрать к рукам Австрию и Судетскую область.

Причина, как отмечалось в Отчетном докладе, состоит в отказе большинства неагрессивных стран от политики коллективной безопасности, от политики коллективного отпора агрессорам, в переходе их на позицию невмешательства, на позицию «нейтралитета». «Формально политику невмешательства можно было бы охарактеризовать таким образом: «Пусть каждая страна защищается от агрессоров как хочет и как может, наше дело сторона, мы будем торговать и с агрессорами, и с их жертвами». На деле, однако, политика невмешательства означает попустительство агрессии, развязывание войны,—следовательно, превращение ее в мировую войну...»

«Какая точная формулировка и какой верный вывод!»—думал Григорий. К этой мысли он вернется еще не раз и особенно тогда, когда агрессивная машина гитлеровского фашизма, прокатившись по Европе, перевалит через нашу государственную границу.

А размах и масштабы планов третьей пятилетки захватывали дух! Верилось в их скорое и безусловное выполнение, настолько они были реальны и конкретны. «Да, страна наша самая сильная и могучая,—думалось Григорию, когда он возвращался со съезда,— а главное — она стоит и будет стоять на стороне мира во всем мире. А мир сам по себе существовать в такой международной обстановке, конечно, не может, его надо поддерживать, беречь, защищать».

Дома Григория ждало письмо от Федора-младшего из Энгельса, где он работал завучем техникума советской торговли. (В 1932 году Федот, будучи студентом Саратовского института советского строительства, сменил свое имя: стал Федором. Так что в их семье стало два Федора и два Ивана.)

Федор поздравлял брата с высокой наградой, писал, что по ряду причин не может приехать, чтобы повидаться, и просил Григория побывать у него хотя бы пару деньков. Свободное время у Григория еще было, и он решил съездить к брату.

На станции Покровск Григория встречал не один Федор, а целая группа студентов и преподавателей Энгельского техникума советской торговли. Было мною цветов.

Городок на Волге понравился ему своей уютностью и тишиной. Малолюдные тихие улицы, старинные дома, пристань на пологом спуске к воде, напротив которой, на противоположном берегу, едва угадывались дымные трубы Саратова.

Федор так обрадовался приезду брата, что не знал, где его посадить, чем угостить. В крохотной комнате, где кроме кровати, небольшого столика и табуретки ничего не было, все равно казалось очень уютно.

— Знаешь, Гриша, поговори сегодня с ребятами об авиации. Они у нас замечательные! Много аэроклубовцев.

— Хорошо, расскажу им о своей Каче, о наших летчиках, о международном положении и, конечно, о XVIII съезде партии.

Вечером все студенты и преподаватели техникума собрались в Доме областных партийных курсов. Когда ведущий объявил, что перед ними выступит военный летчик, Герой Советского Союза Григорий Пантелеевич Кравченко, раздались бурные аплодисменты, которые долго не позволяли ему начать свой рассказ. Потом в зале наступила необыкновенная тишина. Григорий увидел у многих сидящих перед ним студентов на груди значки «Ворошиловский стрелок» и «Осоавиахим».

И гость стал рассказывать им о своем пути в небо, о дружной семье летчиков, о развитии советской авиации.

Все, затаив дыхание, слушали рассказ Героя. Потом он говорил о военной опасности, которой чревато нынешнее международное положение, о собыгиях в районе озера Хасан, происходивших в августе прошлого года, об агрессии японцев в Китае. В заключение поделился впечатлениями от XVIII съезда ВКП(б).

— Мне, дорогие друзья, выпало большое счастье присутствовать на историческом XVIII съезде нашей партии большевиков,— сказал он. — Событие это останется в моей памяти на всю жизнь. Какие грандиозные планы намечены на новую пятилетку! Какие предстоят нам задачи и огромные дела' Но, как человек военный, должен сказать вам, что именно на съезде я еще глубже прочувствовал и осознал, что империалистическая война уже стала фактом, что назревает новая мировая война...

И мы должны быть готовы к защите нашей любимой Родины, крепить оборону страны.

Отдельно беседовал Кравченко со студентами техникума, которые занимались в аэроклубе. Студенты — народ любознательный, дотошный, на вопросы не скупились. Их интересовало все: и как вели себя японские летчики в бою, и в чем конкретное преимущество наших самолетов перед японскими.

— Товарищ майор, а более скоростные и маневренные самолеты, чем И-16, у нас создаются? — послышался очередной вопрос.

— Конечно, над новыми типами самолетов работают советские конструкторы и испытатели. Но дальнейшие успехи нашей авиации будут в значительной мере зависеть и от тех, кто сядет за штурвалы новых машин и, если понадобится, поведет их в бой. И я призываю вас идти в авиацию, готовиться к защите неба Родины. А готовиться к этому надо очень серьезно, с полной отдачей сил.

Еще несколько дней пробыл Кравченко в городе Энгельсе. Он выступал перед курсантами авиационного училища, ездил вместе с секретарем обкома ВКП(б) на колхозные поля, где уже шел весенний сев. Перед отъездом Григорий Пантелеевич выступил по радио и поблагодарил трудящихся города и руководителей партийной организации за теплую и дружескую встречу.

МУЖАЛИ ЮНЫЕ В БОЯХ

Международная обстановка продолжала оставаться напряженной. Участники антикоминтерновского блока — фашистская Германия и Италия — все усиленнее нагнетали угрозу войны, поощряя на агрессию и своего третьего союзника — милитаристскую Японию. В оккупированной Маньчжурии, отторгнутой от Китая, японская армия имела плацдарм для нападения на СССР, Монгольскую Народную Республику и Китай.

29 марта 1939 года пала республиканская Испания. А несколько дней спустя Рихард Зорге радировал в Москву о том, что командование Квантунской армией сосредоточило крупные силы у восточной границы МНР.

Тучи новой мировой войны сгущались.

В Японии была объявлена всеобщая мобилизация. Японский парламент утвердил небывалый военный бюджет: семь миллиардов сто тридцать миллионов иен. Здесь по-прежнему вынашивались планы создания колониальной империи с включением в нее МНР и Советского Дальнего Востока.

Всему этому как раз и способствовало нежелание правящих кругов Франции и Англии выработать единый план совместных действий на случай агрессии со стороны фашистской Германии. Переговоры на этот счет между Францией и Англией, с одной стороны, и СССР, с другой, оказались безрезультатными.

Советский Союз был вынужден подписать с Германией пакт о ненападении. К. Е. Ворошилов в интервью для печати справедливо заявил: «Не потому прервались военные переговоры с Англией и Францией, что СССР заключил пакт о ненападении а, наоборот, СССР заключил пакт о ненападении с Германией в результате, между прочим, того обстоятельства, что военные переговоры с Францией и Англией зашли в тупик в силу разногласий».

В мае 1939 года Япония предприняла вооруженную попытку отторгнуть часть территории МНР. 19 мая М. М. Литвинов сделал серьезное предупреждение японскому послу в Москве Сигемицу. Он напомнил о существовании между СССР и МНР пакта о взаимопомощи от 12 марта 1936 года. 31 мая, выступая на сессии Верховного Совета СССР, В. М. Молотов заявил, что «границу Монгольской Народной Республики мы будем защищать так же решительно, как и свою собственную, в силу заключенного договора о взаимопомощи».

В один из майских дней Григория Кравченко и Виктора Рахова срочно, прямо с аэродрома, вызвали в Москву, в Управление ВВС. Здесь, в приемной командарма 2 ранга А. Д. Локтионова, они увидели много знакомых летчиков, оживленно разговаривавших между собой. Кравченко был рад встрече с Леонидом Орловым и Сашей Николаевым, с которыми вместе воевали в Китае. Вскоре их пригласили в кабинет начальника Управления ВВС. Локтионов сообщил, что все они, двадцать два летчика, по персональному списку вызваны на совещание к Наркому обороны СССР товарищу Ворошилову.

Начал Климент Ефремович с главного:

— 11 мая японо-маньчжурские пограничные части нарушили государственную границу Монгольской Народной Республики. В первых воздушных схватках с японцами наша авиация понесла потери. Вот почему вас, получивших боевой опыт в Испании и Китае, мы вызвали на это совещание. Мы надеемся, что вы согласитесь помочь монгольскому народу и сумеете добиться коренного перелома в воздушной обстановке над Монголией.

Все присутствующие выразили единодушную готовность помочь братской республике. Так Григорий Пантелеевич Кравченко снова занял место в строю добровольцев, чтобы защитить мир и справедливость на соседней земле.

29 мая с Центрального аэродрома имени М. В. Фрунзе группа летчиков-добровольцев во главе с заместителем начальника ВВС ркка комкором Я. В. Смушкевичем вылетела на трех транспортных самолетах «Дуглас» по маршруту Москва — Свердловск — Омск — Красноярск — Иркутск — Чита. Провожать их приехал сам Климент Ефремович Ворошилов. Григория Кравченко удивила и глубоко тронула заботливость маршала, который запретил вылет, пока не доставили на самолеты для всех парашюты.

Пилотирование самолетов, как особо важное задание, было поручено известнейшим в стране летчикам — мастерам вождения тяжелых машин Александру Голованову, Виктору Грачеву и Михаилу Нюхтикову: ведь на ответственное дело летели сорок восемь бывалых летчиков, опытных инженеров и среди них свыше десяти Героев Советского Союза.

На вторые сутки, к вечеру, самолеты, завершив исключительно сложный по тому времени перелет, приземлились на аэродроме. И здесь летчики увидели много самолетов, предназначенных для прибывших. Вся эта боевая техника требовала тщательного осмотра и облета, и в течение трех дней летно-технический состав готовил машины к перебазированию в район реки Халхин-Гол и озера Буир-Нур, в которое она впадает.

Наконец, с рассветом 4 июня — полет в неведомые монгольские дали. Предстояло пролететь на юг 400 километров до города Баин-Тумен — расстояние довольно большое для истребителей И-16. Но сложность полета больше заключалась в ориентировке — на маршрутных картах были обозначены только триангуляционные вышки и два малозаметных ориентира.

Виктор Грачев уже освоил этот маршрут, перевозя технический состав и грузы. Он и повел всю группу. Под крылом—однообразная картина: ни кустика, ни деревца, не за что уцепиться взглядом. Вокруг, насколько было видно, простирались красноватые пески, необозримо широкая степь с выгоревшей травой. Не однажды казалось летчикам, что у самого горизонта плещется вода. Но по мере движения самолетов она отступала и отступала вслед за отодвигающимся горизонтом, сливаясь с волнистым маревом. Все понимали, что это — мираж, но, тем интереснее было наблюдать за ним в этой бескрайней пустыне.

Впереди по курсу показался населенный пункт. В нем — не более десятка приземистых бараков и юрт. Сюда, в Баин-Туаден, прибыл маршал Хорлогийн Чойбалсан, чтобы побеседовать с советскими летчиками. Глубоко озабоченный судьбой своего народа, он говорил просто, не скрывая трудностей, откровенно делился с прибывшими своими мыслями.

Что же произошло на восточной границе Монголии? Наскоки японо-баргутских вооруженных конных отрядов на монгольские пограничные посты участились еще с начала 1939 года. Агрессор выбрал объектом нападения восточный выступ республики. Степной и безлюдный район восточнее реки Халхин-Гол охраняли лишь пограничные заставы, находившиеся на удалении 20—30 километров друг от друга.

Наиболее крупное столкновение произошло 11 мая. Отряд численностью до 200 конников пытался захватить погранзаставу в районе высоты Номон-Кан-Бурд-Обо, но был отброшен на маньчжурскую территорию.

14 мая отряд японо-баргут численностью до 300 конников при поддержке авиации перешел монгольскую границу и напал на погранзаставу, личный состав которой отошел и закрепился на восточном берегу реки Халхин-Гол. В этом месте противник углубился тогда на монгольскую территорию до двадцати километров.

На другой день японские бомбардировщики разбомбили погранзаставу на Хамар-Дабе, небольшой прибрежной возвышенности, от которой на север течет Халхин-Гол, резко поворачивая затем на запад, к озеру Буир-Нур.

Командир 23-й японской дивизии генерал-лейтенант Камацубара бросил против погранчастей Монголии большой отряд, в который входила рота тяжелых бронемашин. Но, к его изумлению, и на этот раз монголы устояли. И не только устояли, но и разбили этот сильный отряд, выбросили его за пределы своей территории.

Японское командование намерено было во что бы то ни стало захватить участок между границей и рекой Халхин-Гол и закрепиться там еще до того, как сюда подойдут советские войска. Камацубара полагал, что если этот участок глубиной 20 и шириной 70 километров удастся захватить, то никакая сила не в состоянии будет вытеснить отсюда японские войска. И в самом деле: по правому берегу реки до самой границы тянутой песчаные барханы. Они хорошо маскируют расположение орудий и целых подразделений. Этот восточный берег реки выше западного, и если укрепиться на нем, то расположение советско-монгольских войск будет просматриваться на многие десятки километров. За рекой тянется бесконечная открытая степь, представляющая собой удобное место для танкового наступления на советскую границу.

Целью японцев было: ликвидировать Монголию как независимое государство, дойти до Байкала и, перерезав Транссибирскую магистраль, поставить под угрозу весь Советский Дальний Восток.

В своем приказе от 21 мая генерал-лейтенант Камацубара самоуверенно писал: «Дивизия одна своими частями должна уничтожить войска Внешней Монголии».

Советское правительство в соответствии с договором о взаимопомощи с МНР приступило к его выполнению. Части 57-го особого стрелкового корпуса срочно вышли в район боевых действий.

К началу военного конфликта в Монголии находился 150-й смешанный авиаполк, имевший на вооружении самолеты СБ и Р-5, и 70-й истребительный полк под командованием майора Вячеслава Михайловича Забалуева. Этот полк насчитывал 38 истребителей-бипланов И-15. В период с 22 по 26 мая из Забайкалья прибыл сначала в Баин-Тумен, а затем в Тамсаг-Булак 22-й истребительный авиаполк (63 самолета И-15 и М-16) под командованием майора Николая Георгиевича Глазыкина.

Да 21 мая японская авиация бомбардировала одиночными самолетами погранчасти Монголии. А 22 мая произошел первый воздушный бой. Японцы сбили наш самолет Р-5, осуществлявший связь с 6-й кавалерийской дивизией. С этого дня вражеская авиация начинает действовать над полем боя и производит глубокую разведку тылов советско-монгольских войск.

27 мая состоялся первый воздушный бой молодых, «необстрелянных» летчиков 22-го авиаполка, только что прилетевших из Забайкалья, с опытным и коварным врагом.

Рано утром 1-я авиаэскадрилья в составе восьми самолетов И-16 вылетела с основного аэродрома базирования полка у Тамсаг-Булака к передовой линии фронта в район реки Халхин-Гол. Она имела задание находиться в засаде на аэродроме подскока и в случае появления противника взлететь и уничтожить его.

Повел эскадрилью исполняющий обязанности командира авиабригады Тимофей Федорович Куцевалов. Перед вылетом он провел инструктаж, на котором, в частности, категорически запретил перелетать государственную границу в случае преследования противника. Японских самолетов в воздухе не встретили. Пролетев над линией фронта параллельно реке Халхин-Гол, майор Куцевалов развернул эскадрилью в обратном направлении. Вскоре самолеты сели недалеко от линии фронта, у высохшего озерка. Здесь уже стоял бензозаправщик и стартер для запуска авиадвигателей. Едва летчики дозаправили самолеты, как появились три японских истребителя И-97. Летели они на высоте около 2500 метров. Куцевалов дал команду:

— В воздух!

На машине у самого Куцевалова не запускался мотор, но другие самолеты по мере готовности, один за другим, поднимались в небо, преследуя японцев до реки Халхин-Гол. Истребители эскадрильи следовали по одному, по два к линии фронта и там на высоте около 2000 метров встретились с двумя звеньями истребителей противника, которые шли в строю и имели превосходство в высоте. В такой неблагоприятной обстановке и завязался первый воздушный бой 1-й эскадрильи. Самоотверженно дрались с опытным врагом заместитель комэска Николай Черенков, командир звена Георгий Приймук, Александр Пьянков и другие. Вскоре лейтенантам Александру Мурмылову и Анатолию Орлову пришлось выйти из боя: отказали двигатели. Оставшиеся шесть И-16 дрались с девятью истребителями врага. И еще два самолета — Сахарова и Приймука — вышли из боя по причине остановившихся двигателей. Они произвели вынужденную посадку и были свидетелями гибели старшего лейтенанта Черенкова. Его самолет, загоревшийся от огня противника, оставляя за собой дымный след, круто пошел к земле и при ударе взорвался.

Не успел еще рассеяться дым над нашей площадкой, как показался на бреющем полете И-16 летчика Быкова, преследуемый японским истребителем И-97. Только что приземлившийся после боя капитан Савченко снова взмыл в воздух на выручку товарища. Смелой атакой он связал боем преследователя. Удачно маневрируя, Савченко зашел в хвост вражескому самолету. Заработали пулеметы, и вскоре японский истребитель с шлейфом черного дыма стал уходить в сторону своего аэродрома. Молодого летчика капитан Савченко спас, но сам погиб: его самолет при посадке перевернулся...

В этом бою был ранен Александр Пьянков. Самолет его был поврежден, пришлось садиться. Во время вынужденной посадки его атаковали два И-97. Снова был ранен в лицо. Приземлился, выскочил из кабины, сбросил парашют — и бегом в сторону. Японские стервятники на бреющем полете строчили из пулеметов, летчик зигзагами метался из стороны в сторону. Не попали. Самолет японцы подожгли уже на земле. Три дня шел Пьянков к своим без воды, без пищи, под палящими лучами солнца. Это была жестокая борьба человеческой воли и духа с мертвой хваткой пустыни, и человек победил. Наконец его встретили наши бронемашины. Бойцы напоили, накормили летчика и доставили в часть. Александр доложил о своем прибытии, о проведенном им бое. Командир достал блокнот и зачеркнул запись? «А. Пьянков погиб в воздушном бою 27 мая 1939 года».

— Жить тебе теперь до ста лет,— улыбнулся он. — Есть такое поверье в народе...

Одним словом, неудачным был этот первый бой летчиков 1-й эскадрильи 22-го истребительного авиаполка: потеряли двух товарищей — Черенкова и Савченко...

Смелости и отваги у советских летчиков было достаточно, но не хватало боевого опыта воздушной борьбы в реальной обстановке с сильным, умелым противником, недоставало знаний тактики ведения воздушного боя, отсутствовало должное взаимодействие. Действовали они разрозненно, одиночками, в лучшем случае—звеньями. Были недостатки и в управлении боевыми действиями.

Ошибки, допущенные в первом бою, командиры, к сожалению, не разобрали с летным составом, не сделали соответствующие выводы. Поэтому те же недостатки трагически повторились и в воздушных боях 28 мая.

В тот день японцы перешли в наступление. Их авиация обрушила бомбовый, удар по советско-монгольским войскам, и они отошли к реке Халхин-Гол, понеся потери. Однако и у противника были разгромлены три штаба и уничтожен отряд Адзума.

Рано утром поступил приказ привести в боевую готовность двадцать самолетов И-15, но после взлета первого звена вылет отменили. Три летчика, первыми направившиеся в район действий наземных войск, не вернулись: Иванченко, Вознесенский, Чекмарев...

В этот же день по утвержденному плану вылетели две эскадрильи 22-го авиаполка: одна в составе десяти самолетов И-15, другая в составе десяти И-16. Не встретив противника, они произвели посадку на свой аэродром. Но тут же позвонил оперативный дежурный и передал приказ:

— Немедленно вылететь двум эскадрильям в том же составе.

— Эскадрилья И-15 к вылету еще не готова,—доложил командир полка майор Глазыкин. Однако получил подтверждение приказа:

— Вылетать эскадрилье И-16, не дожидаясь готовности И-15.

Приказание было выполнено.

Через двадцать пять минут вылетела и 4-я эскадрилья И-15, которую повел к линии фронта помощник командира 22-го истребительного авиаполка майор Павел Афанасьевич Мягков.

Взлетевшие ранее истребители не встретили противника и вернулись на аэродром, а эскадрилья И-15; оставшаяся без поддержки скоростных И-16, встретила восемнадцать самолетов врага и вступила с ними в бой: десять против восемнадцати...

Во время атаки был подожжен самолет Мягкова. Летчику удалось потушить огонь, но преследовавший на бреющем полете японский истребитель догнал его и сбил.

Был ранен в голову командир эскадрильи капитан А. И. Балашов. Он потерял сознание, но почти у самой земли пришел в себя и с трудом возвратился на свой аэродром. Отказавшись ехать в госпиталь, Балашов остался в эскадрилье.

Остальные самолеты эскадрильи рассеялись, стали выходить из боя и возвращаться. Противник преследовал одиночные машины и сбивал их.

Из десяти вылетевших летчиков 4-й авиаэскадрильи четверо погибли в бою, один пропал без вести, двое получили ранения: одному пришлось выпрыгнуть на парашюте с горящего самолета, и он вернулся в часть через двое суток; один прилетел на изрешеченном пулями самолете.

Японское командование сосредоточило в районе боевых действий лучший летный состав, с большим опытом, приобретенным в боях в Китае. Агрессоры применили лучшие истребители И-97 и И-96. Японцы дрались сплоченными группами, до двадцати самолетов в каждой. На машинах у них были установлены радиоприемники, а у командиров звеньев и выше—радиопередатчики.

Японские самолеты И-97 по горизонтальной скорости превосходили И-15, а по маневренности были близки к ним. Вот почему так необходимо было взаимодействие в бою И-15 с менее маневренными, но более скоростными И-16.

Именно об этих потерях и недочетах и говорил К. Е. Ворошилов, напутствуя летчиков-добровольцев, среди которых был и Григорий Кравченко.

Японцы, понеся большие потери в наземных войсках н потерпев поражение в майских боях, начали готовиться к крупной операции. Вражеская авиация, базировавшаяся в районах Хайлара и Ганьчжура, несмотря на превосходство в воздухе, после 28 мая резко свернула свою активность. Согласно разведданным, японцы имели не более 100 самолетов, а этого было недостаточно для крупных воздушных нападений.

29 мая советско-монгольские части перешли в наступление и к концу дня отбросили противника за границу. Враг потерял около 500 человек убитыми. Разгромлены были и японо-баргутские конные отряды.

В начале июня на Халхин-Гол прибыл комкор Г. К. Жуков, назначенный командующим армейской группой.

Такова была обстановка, когда Григорий Кравченко и его товарищи прилетели в Баин-Тумен.

В Баин-Тумене летчики группы Смушкевича долго не задержались. Уже к вечеру они перелетели в Тамсаг-Булак, километров двести восточное. А вскоре сюда прибыли и те, кто добирался из Москвы поездом. Большинство из них были молодые, хорошо подготовленные пилоты, но они еще не участвовали в боях. Эту группу возглавлял начальник эшелона Герой Советского Союза майор Сергей Грицевец. С ним приехали еще двадцать Героев Советского Союза, также имевших солидный боевой опыт. Молодым было с кого брать пример!

Прибыла сюда и техника: И-15 («чижи»), И-16 («ишачки»), а вскоре и новые самолеты, только что введенные в строй,—И-153 («чайки») и И-16П (пушечные). И-16П имели кроме двух пулеметов ШКАС (Шпитального и Комарицкого), стреляющих через винт, две скорострельные 20-миллиметровые пушки ШВАК (Шпитального и Владимирова). Эскадрилью И-16П включили в состав 22-го полка. Это была большая сила, так что боевая мощь полка значительно возросла.

По замыслу Смушкевича, который командовал советской авиацией в МНР, опытные летчики должны были провести тренировочные бои с молодыми, передать им все, чем владели сами. Инструкторы направлялись во все эскадрильи истребительных полков. Григорий Кравченко, например, пришел в 22-й авиаполк, Сергей Грицевец — в 70-й.

И работа закипела. Сначала надлежало познакомиться с районом боевых действий. Обстановка как нельзя лучше способствовала этому: японские самолеты в небе Монголии не появлялись, и летчики могли спокойно летать, изучая с высоты пограничные районы. Пилоты видели, что граница проходит за рекой Халхин-Гол и тянется вдоль нее. От левого берега к западу, в глубь страны, на сотни километров раскинулись степи. Они начинаются сразу же за возвышенностью Хамар-Даба. Район разрезан надвое речкой Хайластын-Гол с заболоченными берегами. Лесов нет, на участках песчаных барханов местами встречается мелкий кустарник. Никакого укрытия от воздушного наблюдения нет.

Учебные бои и тренировочные полеты необходимо было максимально приблизить к боевым условиям. Молодые летчики смело сходились с опытными инструкторами в «поединках» и во многом стали достойными своих учителей. В стремительных учебных атаках они приобретали уверенность и волю к победе. Самыми неутомимыми наставниками новичков стали Григорий Кравченко, Александр Николаев, Иван Лакеев, Павел Коробков.

Аэродром 56-го авиаполка условно назывался «Ленинград». Иван Лакеев, старший по обучению, шутливо подстегивал тех, кто чаще других делал посадки для отдыха: «Сокращай перекур, братцы-ленинградцы! Репетируй, репетируй!» Приходилось трудно. Июньское солнце раскаляло землю, мириады москитов и комаров не давали покоя. Летчики в шутку их прозвали «самураями», потому что своим монотонным жужжанием они удивительно напоминали гул японских самолетов-истребителей И-97. Насекомых было так много, что достаточно провести рукой по плоскости самолета, и в руке оставался целый ком мошкары.

На полевом аэродроме 22-го авиаполка («Ростов») проводил обучение тактике воздушных боев с японцами Григорий Кравченко. Он предложил однажды своему другу, старшему лейтенанту Виктору Рахову, провести показательный бой. Короткокрылые, тупоносые «ишачки» стремительно рванулись вперед, оторвались от земли и, набрав высоту, разлетелись в разные стороны. Вот они сделали развороты и понеслись навстречу друг другу. С каждой секундой расстояние между машинами сокращалось. И только в самое последнее мгновение истребители одновременно взмыли вверх. Потом они долго кружились, стараясь зайти в хвост друг другу на крутых виражах. Летчики, находившиеся на аэродроме, с восхищением наблюдали этот «поединок» двух мастеров пилотирования. В небе носились два самолета, сотрясая воздух гулом моторов. Наконец сделали посадку. Кравченко, вытирая со лба пот, с досадой проворчал:

— Тебе что, жизнь надоела?

— А ты что не отвернул? — улыбаясь, ответил Рахов. При маневре «в лоб» летчики обязаны сворачивать один—вправо, другой—влево.

— Вот дьявол,— не унимался Григорий.— Ну и характер у тебя! Надо соображать, что к чему. Учебный же бой-то.

— На то он и учебный, чтобы учиться побеждать, психологически хотя бы...

— Ну и ну... А вообще-то ты молодчина! — похвалил друга Григорий,

Кроме учебных боев, с молодыми летчиками проводились беседы. Не однажды доводилось им слушать захватывающие рассказы Григория Кравченко и Александра Николаева о воздушных боях в Китае. Иван Лакеев и Сергей Грицевец делились опытом, приобретенным в схватках с фашистами в небе Испании, вспоминали боевые эпизоды.

Кравченко учил молодых:

— С японскими истребителями на виражах не ввязывайтесь в бой, старайтесь драться с ними на вертикалях. Держаться надо вместе—одиночек бьют. Помните о взаимовыручке. Нападайте сверху, со стороны солнца, используйте облака для маскировки.

— А если противник имеет значительное численное превосходство? Тогда как быть? — задал вопрос один из молодых летчиков.

— Еще Суворов учил бить не числом, а умением,— ответил Кравченко,— Если ты занял выгодное положение для атаки — нападай стремительно. Первая атака не удалась—уходи, используй преимущество в скорости, разворачивайся и снова нападай.

Рассказы боевых командиров сводились, в сущности, к известным факторам победы в воздушном бою: осмотрительности, высоте, скорости, маневренности, выдержке, боевому товариществу, взаимопомощи. Но лишнее напоминание о том, что, казалось бы, и без того известно, никогда не помешает...

— Японским летчикам нельзя отказать в смелости, мастерстве, в умении применить хитрость,— наставлял Кравченко. Он приводил случаи, когда японские истребители, атакуемые нашими И-16, имитировали падение с большой высоты,—как будто подбиты. На самом же деле на высоте 100—150 метров от земли «падающий» самолет резко выводился в горизонтальный полет и на больших скоростях уходил на свою территорию.

Практические тренировки, беседы, обмен опытом продолжались около двух недель. Молодые летчики многому научились, они были неплохо подготовлены к предстоящим боям.

Маршал Советского Союза Г. К. Жуков, касаясь в своих воспоминаниях событий на Халхин-Голе, писал: «Летчики — Герои Советского Союза провели у нас большую учебно-воспитательную работу и передали свой боевой опыт молодым летчикам, прибывшим на пополнение... Часто я вспоминаю с солдатской благодарностью замечательных летчиков: С. И. Грицевца, Г. П. Кравченко, В. М. Забалуева, С. П. Денисова, В. Г. Рахова и многих, многих других».

Видимо, японцы знали о прибытии опытных советских летчиков. Во всяком случае, они пока не рисковали появляйся в небе Монголии. Одиночные разведчики предпочитали пересекать границу на больших высотах и не особенно углублялись на монгольскую территорию. До второй половины июня групповых воздушных налетов противника не было. Японцы готовились нанести мощный удар, для чего стягивали новые силы.

На наших аэродромах в период затишья налаживалась служба ВНОС (воздушного наблюдения, оповещения и связи), устраивался и улучшался быт летно-технического состава. Командиры и комиссары полков проявляли постоянную заботу об организации отдыха и питания людей. В условиях чрезвычайной жары, обилия комаров, москитов, мошкары, недостатка питьевой воды это имело особо важное значение. На авиабазе для летчиков были установлены юрты, а для техников — палатки. В юртах, по обыкновению, расстилалась мягкая кошма, на ней—матрацы. Нормального ночного отдыха в летние месяцы и в дни напряженных боев летчики не имели: то боевые вылеты, то не давали покоя жара и комары, тучами залетавшие в юрты и палатки. Борьба с ними велась при помощи свечей Павловского, которых, к сожалению, было недостаточно. Окна и двери летчики завешивали марлей, из марли же изготавливали самодельные накомарники.

Наибольшие трудности были с водоснабжением. Да, такова монгольская степь: озер много, а вода имеет горько-соленый вкус, практически для питья непригодна. Исключение составляет пресноводное озеро Буир-Нур, но оно далеко от расположения частей. Приходилось воду добывать из малочисленных колодцев, но вода в них была сомнительной свежести и чистоты, без хлорки не обходились. Не раз вспоминал Григорий свое Притоболье. Вот где вода!..

С рассвета до наступления темноты летный состав неотступно находился у самолетов. Здесь же завтракали и обедали. Походная кухня на авгогяге подъезжала к стоянкам, где под навесом стояли столы. И только на ужин, когда монгольское небо быстро темнело, летчики и техники собирались в столовой на базе. Питание вначале было однообразное.

— Опять эти макароны да маха! — недовольно ворчал кто-нибудь из летчиков.

— Макароны по-флотски, с мясом,—поправляли его.

— По-флотски—да, а по-монгольски: гоймонтой мах,— уточнял третий.

— Ничего,—успокаивал летчиков начпрод,—зато от такого маха не дашь маху, мясо ароматное, парное. Скоро, скоро уже начнут поступать из Нерчинска и Читы свежие овощи. Тогда заживем!

И в самом деле, через несколько дней на столе появилась картошка, капуста, огурцы. А потом и сыр, колбаса, икра паюсная и кетовая, даже кофе...

Григорий в душе недолюбливал всякие собрания, заседания. Ему по сердцу, ближе были откровенные, непринужденные беседы в кругу товарищей-побратимов. Вот и сейчас, после завтрака, на перекуре, сама собой завязалась такая беседа. Речь шла о предстоящих боях.

— Не нравится мне это затишье,— проговорил Виктор Рахов,— того и гляди — грянет буря.

Помолчали. Потом Григорий повернулся к комиссару полка, спросил шутя, чтобы несколько разрядить обстановку:

— А как думает комиссар?

Калачев улыбнулся, услышав знакомую фразу из фильма «Чапаев». Но тут же лицо его приняло серьезное выражение.

— По причине бурь и прибыли сюда,— сказал он.— И думается, на легкие победы рассчитывать нам нельзя. Японцы собрали против нас крупные силы отборных летчиков, а наше подкрепление, как известно, еще на подходе... Трудненько придется. Но все дело в том, как и мы себя поведем в великом своем меньшинстве.

Остается только одно: готовиться к предстоящим боям с превосходящими силами противника, быть начеку в любую минуту.

Во второй половине июня японцы сосредоточили на аэроузлах Хайлар, Ганьчжур и Соляные разработки свыше 200 самолетов, в том числе 130 истребителей. Вся эта действующая вражеская авиация входила в состав 2-й сводной авиагруппы генерала Гига. Противником были подготовлены передовые аэродромы, расположенные на удалении от линии фронта всего лишь на 20—25 километров.

Свое первое крупное воздушное нападение на войска МНР японская авиация совершила 22 июня.

Накануне на одном из японских аэродромов Дархан-Ула царило большое оживление. Прибывшее сюда авиационное начальство, собрав летчиков, заявило, что им самой судьбой предназначено теперь разгромить в Монголии всю советскую авиацию и проложить для японской империи путь к сибирским землям.

Гига отдал приказ: «Для того чтобы одним ударом покончить с главными воздушными силами Внешней Монголии, которые ведут себя вызывающе, приказываю внезапным нападением всеми силами уничтожить самолеты противника на аэродромах».

Аэродромы нашего 22-го авиаполка были ближе других к линии фронта. К 10 часам утра с расположенных у озера Буир-Нур постов воздушного наблюдения, оповещения и связи стали поступать сообщения о появлении японских воздушных разведчиков. Эскадрилья И-15-бис, находившаяся в состоянии готовности номер один, первой вступила в бой с двумя десятками истребителей И-96, посланными генералом Гига для отвлечения внимания постов ВНОС. Командир эскадрильи, герой испанских боев Евгений Степанов со своими ведомыми выдержал ожесточенную схватку с численно превосходящим противником, когда через пятнадцать минут прибыло подкрепление. С прифронтовых аэродромов в боевых порядках летели истребительные полки Николая Глазыкина и Вячеслава Забалуева. Японцы тоже наращивали силы. С маньчжурских аэродромов были подняты еще сто их истребителей.

Более двухсот самолетов на высотах от 2000 до 4000 метров сплелись в один клубок. Противник охотно принимал бой на ближних дистанциях. Его цельнометаллические монопланы И-97 обладали, как и наши И-16, большой маневренностью, а летчики — отличной техникой пилотирования. В небе была такая плотность, что атаки проводились почти в упор. Казалось, что этому бою не будет конца. Но горючее подходило к концу. Японские летчики, не выдержав атак наших истребителей, стали выходить из боя. Длился он два с половиной часа. Сразу же по возвращении состоялся разбор только что закончившейся над японской территорией воздушной схватки.

Майор Кравченко с группой других инструкторов сражался крыло в крыло с летчиками 22-го истребительного авиаполка. В небе над Халхин-Голом он продолжил свой счет сбитым вражеским самолетам. По одному японскому истребителю уничтожили здесь также Сергей Грицевец, Виктор Рахов, Леонид Орлов, Николай Герасимов, Николай Викторов. Всего в этом бою участвовало 120 японских и 95 советских истребителей. Рухнули па землю 42 самолета—31 японский и 11 наших.

В этом ожесточенном бою погиб командир 22-го истребительного авиаполка майор Николай Георгиевич Глазыкин. Он сбил два японских истребителя, но и сам попал под огонь врага.

Горькой была утрата. Глазыкина нашли с нераскрывшимся парашютом. Видимо, он был тяжело ранен и не смог раскрыть парашют.

Вечером комкор Смушкевич собрал летчиков в штабе, чтобы еще раз обменяться мнениями о первом крупном воздушном бое, проанализировать его результаты. Ему хотелось послушать каждого, но из-за недостатка времени пришлось ограничиться несколькими выступлениями. Однако и они позволили обобщить просчеты и удачи, сделать важные выводы.

Общее мнение сводилось к тому, что предстоящие бои будут еще более ожесточенными. Легкой победы ожидать не приходилось. Японцы дрались упорно. По разведданным, полученным Смушкевичем, к фронту только что переброшены специально подобранные авиационные соединения противника. Воздушный бой убедительно подтвердил это. Штаб Квантунской армии позаботился о том, чтобы группа войск генерала Камацубары была укомплектована лучшей авиационной техникой н летным составом, уже имевшим боевой опыт. Активизировала свою деятельность вражеская воздушная разведка.

В июньские дни 1939 года, в самый разгар боевых действий, майор Кравченко стал командиром 22-го истребительного авиаполка. С его боеспособностью, составом и расположением Григорий был уже знаком. Каждая из пяти эскадрилий полка имела свой аэродром. Широкая равнинная монгольская степь представляла благоприятные условия для организации аэродромных узлов с большим количеством площадок, так что практически посадка и взлет самолетов возможны были с любого места. Эскадрильи разместились в пяти — десяти километрах от командного пункта полка, окружив его со всех сторон. У КП — стоянка самолетов управления полка. При боевой тревоге или вылетах на задание эскадрильи направлялись к КП и пристраивались к пятерке самолетов, взмывавшей в небо во главе с командиром полка.

Новый командир по-прежнему большое внимание уделял обучению молодых летчиков, которых много было в полку. Какое волнующее чувство испытывали новички, когда шли за своим командиром курсом на Хамар-Дабу для встречи с вражескими самолетами! Их вело сознание справедливости дела, ради которого они прибыли в монгольские степи, чувство долга, вера в каждого своего товарища, в своего боевого командира, которого любили за смелость, человечность, которому были благодарны за науку побеждать в бою.

Кравченко умело организовывал бои, а затем проводил обязательные подробные разборы, учил летчиков, как избегать неоправданных потерь. Каждую потерю переживал он тяжело.

Вскоре погиб его боевой друг, Женя Владимиров, с которым они вместе сражались в небе Китая. Он был сбит в неравном бою. Летчики попеременно несли гроб товарища. Кравченко шагал в шелковой голубой рубашке гражданского покроя, заправленной в армейские бриджи. Был душный жаркий день, от дорожной пыли, смешанной с горечью полыни, слезились глаза. На краю могилы установили патефон с пластинкой с печальным танго «Немое свидание». Другой музыки в полку не было...

Говорились прощальные слова. От имени всех летчиков полка Кравченко поклялся отомстить врагу за гибель Жени.

— Трудно говорить, когда хоронишь друга,— сказал он.— Но нам нельзя падать духом, мы должны еще крепче бить агрессора, чтобы наши победы стали лучшей памятью погибшим товарищам.

Неповторимо прекрасно утро в азиатской степи! Кажется, только-только заалела кромка неба, а уже через минуту-другую—светло. Сухой, бестуманный пустынный воздух так прозрачен и чист, что отдаленные холмы кажутся рядом. Однако как обманчива эта близость! Для летчика она особенно коварна и обманчива...

В такое вот утро 24 июня воздух опять содрогнулся от рева моторов. Японская авиация повторила массированный удар. Севернее Хамар-Дабы, в районе пункта Дунгур-Обо, эскадрилья 22-го истребительного авиаполка перехватила группу японских самолетов, перелетевших границу.

Вслед за первой эскадрильей Кравченко поднял остальные, туда же вылетели и эскадрильи 70-го полка майора Забалуева. Враг пытался с разных сторон прорваться к нашим аэродромам, но везде встречал плотные заслоны.

Границу в этот день перелетело около 70 самолетов противника. Это были небольшие группы двухмоторных бомбардировщиков, шедших под сильным прикрытием истребителей.

В первых же атаках Герасимов, Николаев, Коробков и Викторов со своими ведомыми так насели на японцев, что дальше горы Хамар-Дабы прорваться им не дали. А когда на помощь прилетели летчики Забалуева и эскадрилья Жердева (того самого, который таранил в небе Испании фашистский самолет), противнику пришлось совсем плохо.

В этот день произошло два воздушных боя, длившихся по часу. Наши летчики преследовали разрозненные группы японцев до самого Ганьчжура, что в шестидесяти километрах от границы. Противник понес большие потери: только в районе между озером Буир-Нур и Тамсаг-Булаком было сбито девятнадцать японских самолетов.

Перед боем Кравченко приказал звену Рахова во что бы то ни стало приземлить новый японский истребитель И-97, обладавший большой маневренностью. Виктор Рахов долго охотился, выжидая удобный момент, а потом с двумя ведомыми прижал японский самолет, не давая пилоту вырваться из кольца, и тот вынужден был сесть. Правда, при посадке колесо вражеского самолета попало в рытвину, и он встал «на попа». Машина уцелела, а летчика нашли мертвым.

Смотреть трофейный самолет прилетел сам комкор Смушкевич, а с ним полковник Лакеев и майор Грицевец.

— Ну, показывайте ваш подарок. Где он? Как летчик, жив?

— Летчик погиб. Вот из его планшета...— Григорий Кравченко подал карту.

— Вот это находка!—воскликнул Грицевец, увидев карту.—То, что нам как раз нужно.

Карта боевых действий, со всеми подробностями и названиями, была переведена на русский язык и размножена.

Несколько дней до 28 июня на земле было сравнительно тихо, но в воздухе шли ожесточенные бои — советским летчикам ежедневно приходилось по нескольку раз отражать налеты противника. Замысел японцев был предельно прост и ясен: они хотели во что бы то ни стало подавить нашу авиацию на аэродромах. Однако это им не удавалось. Сам же противник нес большие потери. Советские самолеты были максимально рассредоточены в степи, а вблизи линии фронта для японцев не оказалось крупных целей.

В один из этих июньских дней шестьдесят вражеских самолетов появились северо-восточнее озера Буир-Нур с целью разгромить аэродромы 70-го авиаполка. Тридцать самолетов пытались сковать действия эскадрилий 22-го авиаполка. Завязались ожесточенные бои, в которых с нашей стороны участвовало пятьдесят истребителей. Бой, длившийся два часа, закончился на территории Маньчжурии в районе города Ганьчжура. Было сбито двадцать пять японских самолетов, наши потеряли две машины.

Во второй половине того же дня над Хамар-Дабой произошел бой летчиков полка Кравченко с японскими истребителями. В итоге противник потерял десять машин. Не вернулись из боя три советских самолета.

В этот день произошел случай, который взволновал весь фронт. 70-й авиаполк летел в район Ганьчжура на штурмовку аэродрома. Большая группа вражеских истребителей перехватила его. Бой пришлось принять. Звено японских истребителей атаковало командира полка майора Забалуева. Отразив атаку, майор зашел в хвост японскому самолету и поджег его. Но тут новое звено врагов набросилось на отважного пилота-командира, К нему тотчас же пришел на помощь Сергей Грицевец. Вот он поджег одного из атакующих. Забалуев хотел резко 01 вернуть, но пулеметной очередью другого вражеского самолета был поврежден мотор его истребителя. Грицевец обладал исключительной способностью видеть вокруг. Сбив японца, он ринулся на помощь Забалуеву, но в небе его не нашел. Увидел командира уже на земле, на чужой маньчжурской земле... Забалуев вынужден был выброситься с парашютом и приземлился на территории противника. Сергеем овладела одна мысль — спасти командира полка. Грицевец стал снижаться. Вот он увидел, как Забалуев, освободившись от парашюта, с пистолетом в руке бежит в сторону границы, машет летчику, чтобы тот улетал, не рисковал собой. Но как оставить товарища? До границы более пятидесяти километров, а там еще надо пройти через линию фронта. Забалуев на миг остановился, поднял голову и увидел, как И-16 выпускает шасси и идет на посадку. «Он что— с ума сошел?!—ужаснулся командир полка.—Ведь погибнет напрасно!»

Между тем «ишачок» уже прыгал по кочкам, веером расстилая позади себя степную траву. Забалуев бежал теперь чуть правее, к месту, где должен остановиться самолет.

Грицевец осмотрелся, нет ли японцев, ведь они видели, как советский истребитель садился, и, конечно, сбегутся сюда. Затем спрыгнул с крыла, помог запыхавшемуся от бега Забалуеву взобраться в кабину, в тесное пространство между бронеспинкой сиденья и бортом. Теперь главное—взлететь! Летчик дал газ. Самолет долго брал разбег и, наконец, с трудом оторвался от земли. Грицевец убрал шасси, посмотрел на прибор: горючее на исходе, а груз-то двойной. «Дотянуть бы!» Он идет бреющим полетом, совсем низко, чтобы не заметили японцы. За линией фронта Сергей облегченно вздохнул, набрал высоту. На душе стало спокойно, он улыбнулся, пожал Забалуеву руку.

А вот и аэродром, Грицевец посадил самолет прямо у палатки КП.

Весть о том, что майор Грицевец вывез командира полка из-под самого носа японцев, быстро облетела войска. Дважды Герой Советского Союза генерал-майор А. В. Ворожейкин вспоминает, что в первую минуту это известие о беспримерном в истории авиации подвиге Сергея Грицевца произвело на него ошеломляющее впечатление. Ведь достаточно было ничтожной случайности — кочка или камень попадет под колесо, камера лопнет, мотор заглохнет на малом газу — и конец.

Когда Грицевца спросили, боялся ли он в те минуты смерти, он ответил:

— Только ненормальные люди смерти не боятся. Но, кроме смерти, есть еще совесть. Есть чувство долга. Они сильнее страха.

ИСПЫТАНИЕ ОГНЕМ

Над позициями наших войск стал появляться вражеский разведчик. Ранним утром, когда по берегам реки тянулся туман, он парил в высоте, еле видимый среди бледнеющих звезд. Потом исчезал. Иногда разведчик неожиданно прилетал днем. Но едва советские истребители отрывались от земли, мгновенно набирал высоту и пропадал. На следующее утро он снова сверкающей точкой скользил над рекой.

26 июня комкор Смушкевич вызвал в штаб майора Кравченко и старшего лейтенанта Леонида Орлова.

— Вам известно, зачем я вас вызвал? — спросил комкор.

— Не знаем, но догадываемся,— ответил Кравченко.

— Как вы думаете, долго мы будем терпеть разведчика?

— Разрешите доложить план? — предложил майор.

— Ну, ну,— сказал Смушкевич.

— Завтра ранним утром мы будем действовать вдвоем. После сообщения наблюдательных постов о приближении разведчика к фронту вылечу я и втяну японца в бой. Орлов поднимется со своим звеном и отрежет ему путь назад. Мы его или посадим, или уничтожим,

— У меня есть уточнение,— сказал Орлов.— Лучше я приму бой, а майор будет в резерве, он насчет выручки мастер.

— Хорошо, можно и так,— согласился Кравченко.

— Желаю успеха!—сказал комкор, давая этим понять, что согласен с предложенным планом действий.

В ночь на 27 июня Кравченко и Орлов почти не спали. Еще и еще раз уточняли, уже в деталях, план предстоящих действий по перехвату разведчика. Не исключено, что вылететь придется ночью. А для этого лучше всего годятся истребители И-15-бис, маневренные и хорошо вооруженные. Григорий срочно вызвал Евгения Степанова, командира эскадрильи И-15-бис, героя воздушных боев в Испании, имевшего большой опыт ночных полетов, и своего заместителя Виктора Рахова.

— Сегодня разведчик обязательно прилетит,— сказал он.— Часам к пяти появится. Пора проверить готовность самолетов.

Летчики отправились к машинам. При лунном свете техники опробовали моторы. Орлов со своим звеном остался у самолетов. В любой момент все были готовы подняться в небо.

Кравченко вернулся в юрту. Он, как никто другой, понимал всю ответственность и трудность предстоящей задачи. Предварительная разведка наших объектов противником может повлечь не только бомбовый налет, что само собой разумеется, но и во многом предрешит результаты этого налета. Вражеские разведчики были отлично подготовленными, искусными летчиками. Подходили они обычно с высоты 6000 метров. В район разведки входили с приглушенными моторами со стороны, противоположной фронту, делали один заход и на большой скорости уходили на свою территорию. Времени на аэрофотосъемку у них хватало.

В напряженном ожидании шли минуты. Медленно алел горизонт.

Раздался телефонный звонок. Дежурный службы наведения взволнованным голосом сообщил:

— Два самолета-разведчика Р-97 на большой высоте пересекли линию фронта. Один из них повернул в направлении аэроузла 22-го авиаполка.

Получив команду на вылет, Орлов со своим звеном взмыл в небо, набрал высоту и приступил к патрулированию.

Кравченко наблюдал за небом. Вот он, разведчик! В темном небе, высоко над аэродромом он был едва заметен, но Орлов обнаружил его и пошел навстречу.

Григорий приготовился действовать по намеченному плану, но в юрте снова зазвонил телефон. Выслушав сообщение, Кравченко крикнул в трубку:

— Понял! Взлетаем!

Вместе с Раховым они выбежали из юрты, чуть не столкнувшись на выходе с Евгением Степановым, только что прилетевшим по вызову командира на КП полка.

— Большие силы противника перелетели Халхин-Гол. Всем в воздух! — приказал Кравченко, на ходу застегивая шлем, и бросился к своему истребителю.

Раздались выстрелы ракетных пистолетов. Первым поднялся в воздух Евгений Степанов: мотор его самолета еще не остыл, сразу запустился и готов был к форсированному взлету.

Сообщение о подходе противника поступило поздно. Группа японских бомбардировщиков под плотным прикрытием истребителей уже приближалась к аэродрому. Теперь все дело решали минуты и даже секунды. Главное — успеть всем взлететь и набрать высоту, занять выгодную, позицию.

Разогнав истребитель, Степанов с крутого разворота повел свой И-15-бис навстречу бомбардировщикам. И тут же на него выскочили пять И-97. Он первым увидел вражеские машины, и это спасло ему жизнь. Строй японских самолетов рассыпался под огнем четырех пулеметов советского истребителя.

Выполнен боевой разворот. Степанов набрал высоту и снова устремился в атаку. Три вражеских самолета мчались в лоб, а два других обходили его с двух сторон, брали в «клещи». Кравченко и Рахов, взлетевшие вслед за Степановым, во время пришли ему на помощь. Точной пулеметной очередью снизу Виктор выбил из строя одного И-97, затем, прошив огненной трассой другую машину, с переворотом ринулся в атаку на бомбардировщика.

Григорий увидел, как с высоты камнем пошел вниз вражеский истребитель, и приготовился к бою, но противник, разогнавшись, устремился в хвост самолета Степанова. Кравченко мгновенно взял в прицел японца и ударил из пулеметов. И-97 вспыхнул, но продолжал стрелять. Тогда майор Кравченко подошел почти вплотную к нему и нажал на гашетки. Короткая очередь — и с истребителем было покончено.

С аэродромов полка поднимались новые эскадрильи. Но противник, используя численное превосходство и высоту, пытался лишить маневра разрозненно взлетавшие советские истребители. И это ему во многих случаях удавалось. Нашим летчикам приходилось вести бой почти у самой земли, трудно было маневрировать. Уже сбито три наших И-15... Впрочем, и пять японских машин догорают на земле.

Только меткий огонь и четкое взаимодействие могли принести успех советским летчикам в такой ситуации. Они помнили слова своего командира полка Григория Кравченко, который советовал бить японских авиаторов в тот момент, когда они выводят свои пикировщики из атаки на малой высоте. Здесь самолет теряет скорость и, как правило, оказывается под ударом.

А бой все продолжался. Одна атака сменялась другой. К Григорию пробился Виктор Рахов, и они вдвоем пошли на ведущего групы СБ-96. Рахов поджег бомбардировщик, и тот повернул в сторону своих аэродромов. Виктор не стал его преследовать: слишком много японских машин крутилось над аэроузлом полка.

Тщательно замаскированные и рассредоточенные на значительном расстоянии друг от друга, наши самолеты не так-то просто было обнаружить японским экипажам, бросавшим бомбы наугад, но все-таки одному И-16 не удалось взлететь, и он горел вместе с упавшими, сбитыми в этом воздушном бою, своими и вражескими самолетами.

Не успела утихнуть эта схватка, как с востока появилась еще одна группа японских бомбардировщиков. Кравченко с присоединившимися к нему тремя И-16 снова пошел в атаку, рассекая их строй. Четыре истребителя, прочесав вражеский «клин», вынеслись на высоту. Переворот через крыло — и новая атака.

Вращающийся, огненный, дымящийся клубок огромной массы сражающихся самолетов приближался к Халхин-Голу. Не выдержав яростных атак наших истребителей, японские самолеты повернули на восток. Налет был отбит.

И тут Григорий Кравченко увидел самолет, который кружил высоко в небе, отделившись ото всех. Командир полка понял, что это еще один разведчик, высматривающий расположение аэродромов, и устремился к нему наперерез.

Как мы уже знаем, внезапно разгоревшийся бой отвлек Григория от осуществления ранее задуманного плана относительно вражеского разведчика, хотя он был уверен, что первый воздушный лазутчик от Орлова не ушел. Так оно и случилось на самом деле.

Нового разведчика Кравченко взял на себя. Японец бросился наутек, стараясь избежать преследования. Он снизился и перешел на бреющий полет. Григорий настигал вражеский самолет, который умело маневрировал у самой земли. Зная, что боеприпасов после боя осталось очень мало, советский летчик хотел действовать наверняка и не спешил открывать огонь.

Самолеты мчались к самому глухому участку пустыни Гоби, к среднему течению реки Орчунь. Время шло. Кравченко пошел на рискованный шаг: бросил к земле свой «ишачок», а затем рванулся к вражеской машине. Японец, полагая, что тот хочет отрубить хвостовое оперение его самолета, круто взмыл вверх. Григорий открыл пулеметный огонь, вспыхнули бензобаки. С разведчиком было покончено.

Возвращаясь назад, Кравченко понял, что японец хотел затащить его к своей аэродромной площадке. Чтобы не привлечь к себе внимание противника, летчик пошел на снижение, и его истребитель, низко стелясь над пустыней, на бреющем полете помчался на юг.

Григорий взглянул на бензочасы. Бензина не было. Приземлился. Он успел перелететь западное ответвление Халхин-Гола и находился теперь на своей территории. Но сам он этого еще не знал.

На часах было ровно семь. Тишина. «Где я нахожусь?» — размышлял командир полка, осматривая местность, вспоминая подробности и детали своего полета. Надо быть готовым ко всему. Нарвал травы, прикрыл связанными пучками винт, замаскировал самолет, который он посадил между сопками. Пытался снять компас, но без ключа отвернуть гайки не смог. Ни фляги с водой, ни еды, только кусочек шоколада, так надоевшего летчикам. Теперь, конечно, и он пригодился. Кругом безмолвно и пусто.

Ориентируясь по солнцу и часам, Кравченко пошел на юго-восток. Стояла нестерпимая жара, и его мучила жажда. Через некоторое время он с радостью увидел озеро. Снял сапоги, зашел в воду. Она оказалась горько-соленой. Вышел на берег, стал обуваться, но сапоги не лезли на распухшие ноги. Пришлось их обернуть портянками и идти так.

Первый день Григорий перенес без заметной потери сил. Ночью прилег, но сон не шел. Утром с надеждой смотрел в небо, но оно было пустынно, как и эта бескрайняя азиатская степь. Шел и весь следующий день. Прошумел небольшой дождь. И снова — иссушающая жара и жажда, затем к ней присоединился голод. Нашел солодковый корень и побеги дикого лука. Попалась на пути лужица, выпил всю воду в ней. Идти было трудно, болели и кровоточили потрескавшиеся ноги. Наступила вторая ночь. И он уснул, но ненадолго. Засыпал и просыпался от озноба: ночи в Монголии холодные.

Утром ноги отказались идти. Огромным усилием воли заставил себя подняться и продолжать движение. Знал, что в этом — единственное спасение. Все время повторял мысленно: «Меня ждут друзья, они верят, что их командир вернется! В полк! В полк!». Вспоминал Сашу Пьянкова, месяц назад попавшего в такую же ситуацию. Три дня он выбирался из пустыни и выдержал. «Выдержу и я»,— говорил себе Григорий.

Временами на ходу мгновениями терял сознание, иногда перед ним возникали миражи. Однажды огромного орла, парившего над степью, принял за самолет и чуть не закричал от радости.

Уже третий день клонился к вечеру, когда Григорий увидел мчавшийся грузовик. Разглядел: машина советская. Выстрелил из пистолета в воздух. Грузовик остановился. Водитель увидел приближающегося человека, открыл дверцу, выскочил из кабины с винтовкой. Кравченко, боясь, как бы машина не умчалась, ускорил шаг, давая руками знак стоять. Обросший, изможденный, с искусанным москитами лицом, он еле держался на ногах, обмотанных самодельными портянками, на которые израсходовал верхнюю одежду. Губы обметало, язык распух, он не мог говорить, а только шептал: «Свой я, братишка, свой! Я летчик Кравченко. Пить!..»

Шофер дал ему фляжку с водой. К счастью, подошла и легковая машина. Из нее вышел капитан. Григория посадили в машину и через полтора часа привезли к штабу армейской группы, располагавшемуся на горе Хамар-Даба. Один из командиров увидел его, узнал и радостно воскликнул:

— Да это же Кравченко! А мы тебя ищем все три дня!

Майор Кравченко попросил доставить его в штаб авиации в Тамсаг-Булак к Смушкевичу.

Искалл Григория Кравченко по приказу комкора и на машинах, и на самолетах, искали и монгольские конники. Маршал Чойбалсан звонил через каждые три часа в штаб авиации. Но монгольская степь широка и необъятна. Нелегко найти в ней человека...

В Москву телеграмму о гибели командира полка пока не послали. Надеялись, что найдут или сам выйдет. Подобные случаи в полку уже были.

Шатаясь, Григорий едва стоял у входа в юрту Смушкевича. Кто-то позвал его, но он не отозвался: потерял сознание. Подбежал врач, долго колдовал над летчиком, забинтовал ему ноги. Потом принесли ужин. Майор Кравченко настойчиво требовал, чтобы его скорее направили в полк. Много сил стоило отбиться от докторов, настаивавших на отправке в госпиталь. Григорий добился своего, ночью его отвезли на аэродром в полк. Трудно передать ту радость, какую испытали друзья, узнав, что Кравченко нашелся. Навестить его пришли Лакеев, Грицевец, Степанов, Смирнов. Крепко сжимали его в дружеских объятиях. Разговорам, шуткам не было конца. От Лакеева он узнал, что японцы, подслушав телефонные переговоры о розыске Кравченко, передавали через громкоговоритель о его перелете к ним.

— Что-о-о?! К ним?..—сначала рассердился, а потом расхохотался Григорий.

— Что было, то было. Они утверждали, что ты и нас приглашаешь к подданным микадо,— со смехом продолжал Лакеев.

— Вот шайтаны! И на что они рассчитывали? Ведь я же жив! Такое вранье могли пустить, если бы нашли меня мертвым,— возмущался Кравченко.

Случай с Кравченко еще раз показал, что каждому летчику следует иметь аварийный паек и воду на случай подобной ситуации. Сам командир полка еще строже стал требовать, чтобы к вынужденно приземлившимся летчикам немедленно спешили на помощь, запоминали, где те сделали посадку, и тут же сообщали об этом.

Вернувшись в полк, Кравченко узнал, что в массированном налете на наши аэродромы участвовало 50 бомбардировщиков и 150 истребителей противника. Только на аэродромы 22-го авиаполка японцы бросили 30 бомбовозов под прикрытием 70 истребителей.

Перед налетом диверсанты перерезали провода нашей связи на основных направлениях от передовых постов ВНОС к КП ВВС и к аэродромам.

В результате этого массированного налета на наши аэроузлы противником было сбито в воздухе 14 наших истребителей и сожжено на земле два И-16, не успевших взлететь.

С нашей стороны предпринимались меры по защите аэродромов от внезапных налетов врага. По приказу Смушкевича были выделены специальные группы истребителей-перехватчиков для противоборства с опытными японскими разведчиками, которые имели на борту фото- и радиоаппаратуру.

Кравченко, вызвав Леонида Орлова, услышал от него подробности о преследовании вражеского разведчика. Истребители звена Орлова гнали его километров тридцать. Но заставить приземлиться так и не удалось. Зато вогнали все-таки его в землю: Р-97 задел за холм, развернулся и разлетелся на куски. На обратном пути сбили три бомбовоза. В звене Орлова двое летчиков были ранены, машины повреждений не получили.

Леонид Орлов всего на год старше Кравченко. Родом из Ярославской области. Это был мастер своего дела. Свойственная ему веселая отвага, как писали о нем газеты, не раз помогала ему в воздухе. Орлов никогда не выходил из боя раньше других. Однажды его самолет загорелся: японским истребителям удалось пробить масляный и бензиновый баки. Начался пожар. Леонид увернулся от вражеских самолетов. Комбинезон начал на нем тлеть, очки сдуло ветром. Кинувшись в облака, Орлов стал швырять машину из стороны в сторону, переворачивался, камнем летел вниз. Наконец, напор воздуха затушил пламя на самолете. Что же сделал Орлов? Он ринулся в атаку, наводя своим дымящимся, закопченным истребителем ужас на врагов.

Бои на Халхин-Голе были не первыми в его жизни. Один из орденов он получил за выполнение особых заданий в Китае. Он знал повадки японских летчиков. Вступая в бой, он быстро разгадывал тактику противника и поражал его. В его звене сражался и брат, Анатолий Орлов, участник первого боя 22-го авиаполка на Халхин-Голе, тоже отличный летчик, погибший в бою 29 июля. Сам Леонид Орлов погиб 15 марта 1943 года, сражаясь с немецко-фашистскими захватчиками.

Такие вот герои-летчики били японских самураев на Халхин-Голе. Газета «Героическая красноармейская» от 30 июня 1939 года сообщала, что за неделю после 22 июня в непрерывных боях советские летчики уничтожили 91 японский самолет и много вражеских летчиков.

БАИН-ЦАГАНСКОЕ СРАЖЕНИЕ

Несмотря на значительные потери, противник стремился во что бы то ни стало завоевать господство в воздухе для обеспечения успеха предстоящей наступательной операции. Японское командование в это время заканчивало сосредоточение крупных сил в непосредственной близости от границы, в районе озера Янь-Ху, готовясь к вторжению в Монголию в больших масштабах.

Вечером 2 июля, скрытно сгруппировав здесь тридцативосьмитысячную армию и подтянув 250 самолетов, японцы перешли в наступление.

Под прикрытием темноты они навели понтонный мост через реку Халхин-Гол, переправили на западный берег более 100 танков и с ходу устремились к горе Баин-Цаган. Наступательная операция, по расчетам противника, должна была закончиться полным разгромом советских и монгольских частей. Командование японских войск настолько было уверено в успехе, что пригласило в район боевых действий некоторых иностранных корреспондентов и военных атташе.

Утром следующего дня к переправе на Халхин-Голе и к горе Баин-Цаган потянулись эскадрильи наших самолетов. Чтобы прикрыть наступающие войска, поднялась в небо и японская авиация. И вновь разгорелись ожесточенные воздушные бои.

Сравнительно небольшая гора Баин-Цаган с пологими скатами стала походить на огнедышащий вулкан. Советские скоростные бомбардировщики СБ сбросили на японские войска 6000 авиабомб. Горели десятки танков, броневиков, бомбы вздымали фонтаны земли, тут же взрывались падающие самолеты. С высоты летчикам казалось, что в этом аду не осталось ни одной живой души.

Экипажи по нескольку раз в день ныряли в этот огненный котел. За два дня боев, 3 и 4 июля, только летчиками 22-го истребительного авиаполка было уничтожено двадцать четыре японских самолета, но главное — было сорвано наступление японских наземных частей. Господство в воздухе перешло к нашим летчикам.

3 июля Кравченко встал затемно, вышел из юрты. К нему подошли комиссар полка Владимир Калачев и начальник штаба Петр Головин. С Халхин-Гола ветер доносил глухое уханье взрывов. С четырех часов утра в воздухе стоял беспрерывный гул моторов. Эскадрильи бомбардировщиков СБ одна за другой тянулись к горе Баин-Цаган и к переправам через реку.

Кравченко, оглядывая степь и небо, сказал:

— Хороша погода, денек будет летный! Ночью японцы перешли в наступление. Сегодня мы будем разбирать «конфликтные» дела. Товарищ Головин,— обратился он к начальнику штаба,— отдайте приказ командирам и комиссарам эскадрилий, чтобы они были через час здесь. К этому времени я составлю план действий.

Ровно в пять все собрались в юрте Кравченко. Командир огласил приказ, указав направление и цели, порядок действия эскадрилий. Приказ заканчивался словами: «Вылет в шесть ноль-ноль. Ведущим буду я».

Совещание длилось чуть больше десяти минут.

Кравченко связался по телефону с командующим ВВС 1-й армейской группы полковником Гусевым. Между ними произошел следующий разговор.

— Разрешите сходить в гости,— сказал Кравченко,— тут совсем недалеко, несколько десятков шагов.

— У вас все в порядке? — спросил полковник.

— Да. И нам все известно, знакомый давно ждет.

— Разрешаю. Желаю удачи.

Ровно в шесть Григорий во главе звена управления, находившегося около КП, взмыл в воздух. За ним со всех площадок, вслед за своими комэсками, взлетели по звеньям с мест стоянок истребители. Полк строгим строем, набирая высоту, полетел к дальним сопкам. Соблюдая заданную дистанцию, вели свои эскадрильи (по пятнадцать—восемнадцать самолетов в каждой) Василий Трубаченко, Виктор Рахов, Виктор Чистяков, Константин Кузьменко, Александр Хирный. Боевой порядок полка, как и эскадрилий, состоял из двух эшелонов: ведущего и прикрывающего.

Кравченко оглянулся: следом за ним в утреннем небе шли десятки боевых машин. Какая грозная ударная сила! За головным звеном управления командира полка двумя девятками летела эскадрилья И-16 пушечных. Боевой порядок каждой девятки — клин, состоящий из трех звеньев. В остальных эскадрильях клин звеньев прикрывали два звена второго эшелона с превышением 100 метров. Летчики, точно соблюдая интервалы между самолетами, вели наблюдение за воздухом.

Чтобы скрытно приблизиться к аэродрому противника и использовать внезапность огневого удара, Кравченко решил пересечь границу над облаками. Он так и предупреждал на совещании: при подходе к границе следить за машиной командира полка особо, чтобы не пропустить момента набора высоты.

Полк истребителей точно следовал за командиром, вовремя набрал высоту. Справа и слева надвигались тяжелые тучи. А дальше, в небе Маньчжурии, не было ни одного облачка. «Замысел командира был таков: четыре эскадрильи произведут штурмовку японских самолетов на земле, а одна останется наверху на тот случай, если противник вызовет помощь с другого аэродрома»,—вспоминает участник этого налета А. В. Ворожейкин.

Самолет командира, качнув крыльями, что означало: «Делай, как я!», начал снижаться в направлении вражеского аэродрома. Внизу виднелось продолговатое узкое поле. Эскадрильи летели под прямым углом к стоянке, что позволяло начать атаку с ходу на широком фронте. Стреляя на пикировании, ураганом пронесся истребитель Кравченко над стоявшими в пятнадцати — двадцати метрах друг от друга самолетами врага.

Вслед за командиром полка прямо на середину стоянки направил свою эскадрилью И-16П лейтенант Трубаченко. Рев моторов, грохот авиационных пушек и пулеметов слился в один протяжный гул. В утреннем сером воздухе сверкали струи трассирующих очередей, вспыхивали огни загоравшихся на земле самолетов врага, освещая фигуры мечущихся летчиков и солдат аэродромной службы. Они разбегались по щелям, падали на землю.

Лишь один истребитель И-97 попытался взлететь, но его сбил Трубаченко. Летчики звена Красноюрченко били из пушек по зениткам, охранявшим аэродром, и они были подавлены.

Полный успех штурмового налета был обеспечен благодаря его внезапности и мощности пулеметно-пушечного огня истребителей И-16П.

Сделав три захода, эскадрильи 22-го авиаполка вернулись на свои стоянки. Комиссар Калачев, раненный в предыдущем полете, в бой не летал. Он проверил, все ли вернулись. Вот приземлилась машина Кравченко. Григорий, не снимая шлема, перегнулся через борт и показал большой палец.

— Ну, комиссар, и дали же мы им сегодня! Захватили врасплох, в три захода сожгли в пух и прах!

—А как же иначе?—отозвался Калачев.—Так и должно быть, командир!

Между Владимиром Николаевичем и Григорием Пантелеевичем была настоящая боевая дружба. Они были единодушны в воспитании своих подчиненных. Учили, что сила бойцов — в спаянности, в боевой дружбе, во взаимной выручке, в крепкой дисциплине. И сами они, командир и комиссар, подавали пример в этом. Калачев участвовал в девяти воздушных боях, лично сбил два японских самолета. В одном из боев был ранен, но из боя не вышел до его окончания.

Пока шла заправка машин горючим и боезапасом, летчики горячо обсуждали подробности налета. В это время командир 2-й эскадрильи Виктор Чистяков упрашивал Кравченко разрешить ему слетать к разгромленному аэродрому и разведать, что там происходит. Кравченко разрешил с условием, что если появятся вражеские истребители, то боя не принимать, а немедленно возвращаться на базу.

— Все будет в порядке, товарищ майор,— ответил Чистяков и быстро скрылся.

Время идет, а Чистякова нет. Телефонный звонок. С КП требуют три эскадрильи к фронту. Немедленно вылетели. Их повел командир 1-й эскадрильи Костя Кузьменко.

Через десять минут—второй звонок с КП:

— Бой начался, силы равные, но к противнику подходят резервы, высылайте остальных.

— По самолетам! — подал команду Кравченко.

Он сам повел эскадрилью. Над районом боевых действий наземных войск, в сравнительно небольшом пространстве, вели бой до двухсот самолетов. Уже издалека можно было видеть факелы падающих машин. Подлетев ближе, Кравченко заметил группу Кузьменко, наседавшую на противника. Самолеты японцев выходили из боя один за другим.

«В нашей помощи Кузьменко уже не нуждается»,— решил Кравченко и повел эскадрилью к ближайшей вражеской базе. Налет на аэродром был, как и утром, очень удачным: пять самолетов уничтожили на земле, а два подбили на взлете.

Наши летчики все вернулись благополучно. Через некоторое время — звонок. Кравченко берет трубку и слышит голос Смушкевича:

— Славный денек! Поздравляю с успехом!

Григорий Пантелеевич передал летчикам полка поздравление комкора Я. В. Смушкевича. Настроение поднялось: такое ведь не каждый день случается. В столовую шли шумной гурьбой, подшучивая друг над другом, делясь впечатлениями.

Чистякову понесли обед в юрту: при возвращении из разведки он все же вынужден был принять бой с восьмеркой вражеских самолетов и получил ранение в ногу. Не подоспей на выручку Виктор Рахов со своим звеном, не хлебать бы сегодня Чистякову щей.

Только принялись за обед — тревога. Пилоты бегом направились к машинам и — в небо. На горизонте черной стаей появились японские самолеты. Они шли со стороны солнца. Со всех сторон наперерез врагу взлетали советские истребители. Около сотни машин врага с яростью бросились на них. Но наши летчики смело шли в ошеломляющие лобовые атаки.

Первые дымы горящих самолетов прочертили небо. На глазах у командира полка японский ас сманеврировал, зашел нашему истребителю в хвост и поджег его. Кравченко приготовился атаковать этого вояку, но не успел: в этот миг другой японец коршуном набросился на его истребитель, атакуя сверху в хвост. Японцы в бой вступали не все, часть самолетов находилась выше, и в удобный момент они резко снижались. Кравченко бросил самолет вправо и вниз, уходя от огня. Очередь трассирующих пуль прошла левее. Григорий взял ручку на себя, ушел на вертикаль. Теперь уже он, после боевого разворота, атаковал японца, но тот, используя отличную маневренность И-97, ушел на резкий вираж с огромной перегрузкой. «Да, противник попался упорный, надо опять отрываться от него», — думает Григорий. Он идет на пикирование с разворотом, и все начинается снова. Поединок длился почти двадцать минут. В атаку шел то советский самолет, то вражеский. Наконец Кравченко удалось подбить мотор японского истребителя, одновременно языки огня скользнули по фюзеляжу, и машина круто пошла к земле. Летчик выбросился на парашюте и был взят в плен.

Как правило, японские летчики в таких случаях кончали жизнь самоубийством. Но майор Маримото — известный японский ас, сбитый на этот раз Григорием Кравченко,— не захотел расставаться с жизнью. Пленного офицера доставили в штаб ВВС. Он заявил, что преклоняется перед таким выдающимся пилотом, которому удалось сбить его. Он, Маримото, давно служит в авиации, одержал много побед, но такого умелого и храброго летчика встретил впервые. И потерпел от него поражение.

В этом бою отличился и Виктор Рахов. Еще перед боем Кравченко дал ему задание — атаковать ведущего японской армады, отколоть его от своих и во что бы то ни стало заставить сесть на наш аэродром, а если не удастся — уничтожить.

Рахов задание выполнил. Около получаса шла смертельная схватка двух мастеров воздушного боя, советского и японского. Наконец, японец был сбит и выбросился на парашюте. Его тоже взяли в плен. Им оказался прославленный ас микадо майор Такео.

На другой день, выбрав свободное время, Кравченко и Рахов решили поговорить с пленными офицерами. В штабную юрту зашли с переводчиком. Такео, увидев Рахова, не поверил, что его сбил этот «старший лейтенант Виктор Рахов, двадцати пяти лет», как сообщил ему переводчик. Японский летчик возмутился: с ним, лучшим асом Японии, зло шутят! Его сбил этот мальчишка?! Не может этого быть! Но когда убедился, что это действительно так, то низко поклонился Рахову.

В короткой беседе с майором Маримото Кравченко выяснил, что тот несколько лет воевал в Китае. Возможно, они уже встречались с ним в поединках над Ханькоу...

После вчерашнего боя Кравченко прилетел в эскадрилью лейтенанта Трубаченко и приказал перебазироваться ближе к линии фронта. 5-я авиаэскадрилья была единственной в полку, оснащенной пушками, поэтому она становилась одновременно и штурмовой. Техники и снабженцы немедленно приступили к работе по перебазированию.

В этот день летчики сделали уже семь боевых вылетов. Два раза штурмовали аэродромы врага и пять раз летали на Баин-Цаган громить войска и переправу. Пилоты страшно устали.

Майор Кравченко, увидев изрешеченный японскими пулями И-16, приказал собрать возле машины всех летчиков. Его усталое лицо выражало недовольство, прищуренные глаза строго поблескивали.

Лейтенант Трубаченко доложил о полном сборе. Тут Кравченко улыбнулся и лицо его преобразилось, стало почти юношеским.

— Что приуныли? Уж не сбили ли у вас кого?

— Нет,— отозвалось несколько голосов.

— Ну так выше голову. Я прилетел к вам с хорошей вестью. Прошу всех поближе.

Затем продолжал:

— Наступление японцев по всему фронту остановлено. Переправившийся через Халхин-Гол противник под натиском наших танкистов вынужден перейти к обороне на горе Баин-Цаган. Ваша эскадрилья смелыми штурмовками оказала большую помощь наземным войскам, и они вас от всего сердца благодарят.

Кравченко показал на самолет, возле которого собрались летчики, и в голосе его прозвучали металлические нотки:

— А теперь прошу обратить внимание сюда. Шестьдесят две пробоины! И этим еще гордятся. Считают эти дырки доказательством своей храбрости. Срам это, а не геройство! Вы взгляните на входные и выходные отверстия, пробитые пулями. О чем они говорят? Вот здесь японец дал две длинные очереди, и обе почти строго сзади. Стало быть, летчик зазевался, проглядел противника. А по глупости, по своей невнимательности погибнуть — честь невелика.

Все понимали, что командир прав. Многие из летчиков, увлекаясь боем, забывали одно из основных правил воздушного боя — осмотрительность.

— Конечно, — продолжал командир,— вы много летаете, устаете и это, естественно, притупляет бдительность. Но ведь хозяин этой машины сделал сегодня только три вылета, я специально интересовался. И вообще, заметьте: анализ потерь говорит, что в большинстве случаев летчиков-истребителей подбивают на зевках. Благодарите Поликарпова, что он сделал такой самолет, который, фактически, если умело воевать, японские пули не берут.

Командир подошел еще ближе к израненному «ишачку».

— Вы смотрите: две пули ударили прямо в наголовник бронеспинки, а ей хоть бы что! Даже не треснула. Плоскости и фюзеляж как решето, а стоит заклеить все эти дырки — и машина снова готова в бой. Преимущество у нас в том, что наши самолеты превосходят японские по скорости и особенно по живучести. Если бы столько пуль досталось И-97, так от него бы и мокрого места не осталось, хоть он и металлический, а наш «ишачок» деревянный,

После одобрительных возгласов Кравченко продолжал:

— Некоторые летчики не очень ясно представляют себе, в чем состоят особенности воздушного боя И-16П против маневренного японского истребителя на малых высотах. При таком мощном вооружении, которое имеют И-16 пушечные, вашей эскадрилье придется частенько вылетать на штурмовки, действовать возле земли, и тут многое надо учитывать. Вы знаете, что у японского И-97 при лучшей маневренности меньше скорость, чем у нашего И-16П, на 10—20 километров в час. Однако этого мало, чтобы уйти от огня зашедшего в хвост И-97, если двигаться только по прямой. Почему? Ответ простой. Чтобы уйти от противника на безопасную дистанцию, то есть метров на 400—500, необходимо некоторое, хотя и малое, время. А этого достаточно, чтобы японский самолет выпустил свой боекомплект по уходящему без маневров И-16П и, таким образом, сбил его. Чтобы оторваться от преследователя, надо уметь и на малой высоте, что, конечно, гораздо труднее, сочетать скорость и маневр.

Собравшиеся у самолета летчики внимательно слушали командира полка, так как речь шла, действительно, о самом наболевшем.

— Как вообще действовать в бою? — говорил Григорий Пантелеевич.— Надо помнить: исход боя решает первая атака. Поэтому она должна проводиться самым решительным образом, стремительно и внезапно. Главное в воздушном бою — сверху на большой скорости смело атаковать противника, даже если он численно превосходит. Затем, используя скорость разгона, оторваться от врага, быстро присоединиться к своим самолетам и занять выгодное положение для повторной атаки. Не дать противнику возможности собраться! Когда повторная атака почему-либо невыгодна, нужно подождать, удерживая вражеские истребители на таком расстоянии, которое обеспечивало бы вам разворот с целью лобовой атаки.

Кравченко сделал паузу, окинул взглядом присутствующих.

— А как же все-таки действовать, если в силу обстоятельств противник сумел зайти в хвост, и ты оказался на дистанции верного поражения? — спросил один из присутствующих.

Этот вопрос интересовал летчиков больше всего. Ответ на него они искали в боях, искали каждый по-своему. Одни считали, что все дело в технике пилотирования: при отличном владении машиной ничто не опасно. Другие придерживались мнения, что раз скорость И-16П не позволяет быстро выйти из-под удара, а маневренность нашего истребителя относительно И-97 хуже, то, если не выручит товарищ, исход схватки будет, как правило, предрешен в пользу противника.

Кравченко, опираясь на свой собственный опыт, на опыт других летчиков, отвечал:

— Если вы первыми видите врага, знаете его повадки, если правильно используете все качества и мощь своего самолета, то японскому «девяносто седьмому» один на один не сбить наш И-16П. Все зависит от вашего опыта, умения, храбрости и смекалки.

Отвечал Кравченко и на другие вопросы. Они касались стрельбы, тактики воздушной атаки, управления боем, боевых порядков. Затем разговор перешел к способам поражения наземных целей, борьбы с зенитной артиллерией. Говорил Григорий Пантелеевич неторопливо, убежденно, как о деле, хорошо ему известном. Получалось так, будто он размышлял вслух. Слова командира вселяли в каждого летчика уверенность в свои собственные силы и учили, как надо вести бой и добиваться победы. Закончил Кравченко словами:

— Наш И-16 превосходит японские истребители не только по скорости, но и по запасу прочности, что позволяет создавать в воздушном бою многократные перегрузки и, таким образом, способствует повышению его маневренности. Летчик должен уметь выбрать самое удобное положение для атаки, ракурс своей машины по отношению к самолету противника и стремиться к непременному сочетанию осмотрительности, маневра и огня. Главное—нападать, а не обороняться! На то мы и называемся истребителями, чтобы истреблять противника.

«Советы Кравченко падали на благодатную почву,— пишет в своей книге «Истребители» А. В. Ворожейкин.
 — ...Я очень остро почувствовал, как велика дистанция между опытом, которым владеет он, и тем, что успел усвоить я. Кравченко был как раз тем человеком, в советах которого мы испытывали особенно большую нужду. В его голосе, немного глуховатом, твердо звучала та сила правоты и ясности, которая бывает свойственна опытным и храбрым командирам. Свою речь он сопровождал движением кистей рук, один согласный взмах которых, случалось, говорил во сто раз больше, чем обстоятельное толкование какого-либо неожиданного, внезапного маневра».

...Ночью 4 июля командующий ВВС комкор Смушкевич отправил телеграмму наркому обороны Маршалу Советского Союза К. Е. Ворошилову: «Истребительный полк, командир которого Герой Советского Союза Кравченко, провел 3 июля два налета на передовые аэродромы противника и два воздушных боя: один над фронтом, второй при налете у себя над аэродромом. Уничтожено тридцать два неприятельских истребителя. Потерян один наш летчик, о чем считаю нужным Вам доложить».

Это была первая большая победа советской авиации на Халхин-Голе.

Контрудар советско-монгольских войск увенчался успехом. На третьи сутки, в ночь на 5 июля, противник отступил, оставив на поле боя тысячи убитых солдат и офицеров.

5 июля Баин-Цаганское сражение завершилось победой советско-монгольских войск. Однако японцы сумели удержать всю ранее занятую территорию восточ-нее Халхин-Гола. Бои продолжались.

В юрту, освещенную фонарем, начальник штаба полка майор Головин принес на подпись командиру боевое донесение о действиях 22-го авиаполка за минувший день. В нем говорилось: «8 июля 1939 года в воздушном бою в 10—15 километрах юго-западнее Ху-Ху и Ундор-Обо участвовало наших 51 самолет, со стороны противника 30. В результате боя сбит 21 самолет противника. Наши потери: три летчика и три самолета».

— Много потеряли, много! — огорчился Кравченко. Он всегда с болью переживал гибель товарищей.

Сразу же был проведен детальный разбор только что прошедшего боя, обобщены его результаты, сделаны соответствующие выводы.

Кравченко умело строил воздушные бои. 12 июля японские истребители летели над позициями своих войск, построившись в три яруса, на высоте в пределах 1000 метров.

Командир, ведя свой 22-й полк на сближение, быстро оценил обстановку и приказал одной эскадрилье имитировать бой с нижним ярусом, другой—отойти в сторону и подняться на уровень второго яруса, третьей — подняться до верхнего.

Когда второй японский ярус бросился в атаку на нижнюю эскадрилью И-16, та сделала разворот и, не вступая в бой, пошла вверх. Вторая эскадрилья полка ринулась на снизившийся второй ярус, а третья напала на верхний, Благодаря применению такой тактики за 45 минут была одержана блестящая победа: японцы потеряли 11 истребителей, наши — ни одного.

В июле авиагруппа пополнилась новыми истребителями И-153 («чайки») конструкции Н. И. Поликарпова, которые Григорий испытывал в НИИ ВВС. Самолет имел 4 пулемета, стреляющие через винт. Прибыли также истребители И-16, вооруженные четырьмя пулеметами.

По приказу Смушкевича для испытания в бою И-153 была сформирована отдельная эскадрилья особого назначения. Ее командиром стал майор Сергей Грицевец, заместителем — Борис Смирнов. Грицевец и его товарищи облетали все новые самолеты. После этого прославленный летчик получил разрешение на вылет с целью патрулирования вдоль линии фронта.

Полетели девяткой: Грицевец, Коробков, Смирнов шли в головном звене, Николаев вел Орлова, Акулова, Викторов — Смолякова и Писанко. На высоте 3000 метров в районе озера Узур-Нур появилась группа самолетов противника. Заметив девятку И-153, японские летчики сразу пошли на сближение. Они, по-видимому, приняли «чайки» за истребители И-15-бис, с которыми охотнее вступали в бой, потому что скорость их была меньше, чем у И-16. На большом расстоянии «чайки» не мудрено было спутать с И-15-бис, так как оба самолета были бипланы, и их силуэты различались с трудом.

Командир развернул эскадрилью и повел в сторону своей территории. Этот маневр ввел противника в заблуждение: уходят, дескать, не желают вступать в бой. Но вот Грицевец подал команду: «К бою!» Первая атака прошла на встречных курсах. Мощный огонь с И-153 показал японцам, что они встретились с новыми истребителями. За считанные минуты противник потерял четыре машины.

Спустя несколько дней японская газета «Иомиури», публикуя сводку событий у Халхин-Гола, отметила, что у «красных» появился новый тип истребителя. Японцы назвали его И-17, а летчиков, которые летают на этих бипланах, «сущими дьяволами». В дальнейшем при встрече с «чайками» японцы избегали вступать с ними в бой.

Пять таких истребителей получил и 22-й авиаполк Кравченко.

ПОЛК АСОВ

20 июля в 22-м истребительном авиаполку произошло знаменательное событие: впервые в небе Монголии был совершен таран вражеского самолета. Причем, это был первый лобовой таран, осуществленный советским летчиком.

Случилось это во 2-й авиаэскадрилье полка, выполнявшей боевое задание. В разгар боя командир эскадрильи Витт Скобарихин увидел, что на машину молодого летчика Василия Вусса напали два японских истребителя И-97. Один из них уже заходил с хвоста. Требовалось немедленно атаковать противника. Понимая, что для маневрирования нет времени, а Вуссу грозит смертельная опасность, Скобарихин принял мужественное решение — идти в лобовую атаку. Цель стремительно приближалась, но еще быстрее работала мысль комэска: на встречных курсах трудно таранить врага, который тоже ведет свою машину в лобовую атаку. То ли догадался японский летчик о решении Скобарихина или по другой причине, только не выдержал сближения и хотел сразу взмыть вверх, но это ему не удалось. Советский истребитель винтом ударил по хвосту и фюзеляжу самолета противника, а плоскостью — по шасси. Удар был настолько сильным, что герой-летчик на время потерял сознание. Когда пришел в себя, тотчас выровнял машину и после этого увидел на земле яркую вспышку огня. Это взорвался японский самолет. Первой мыслью Скобарихина было: как посадить поврежденную машину? Он не был уверен, что удастся посадить самолет благополучно, а авария на аэродроме может помешать другим летчикам, совершавшим посадку для дозаправки горючим и боеприпасами и снова направлявшимся в бой. Комэск принял решение сесть рядом с аэродромом — благо, в степи много ровных площадок. Хотя риск, конечно, большой. Еле дотянул до подходящей площадки. Машина плохо слушалась. Вот уже идет на посадку. Есть! Колеса коснулись земли. Летчик рулит ближе к стоянке. Видит: навстречу несется эмка. Это машина командира полка. Скобарихин выключает мотор, вылезает из кабины и докладывает Григорию Кравченко:

— Товарищ командир полка, командир 2-й эскадрильи Скобарихин вернулся из боя. Таранил японский самолет в лобовой атаке.

Кравченко выслушал с некоторым недоверием, удивленно поднял брови.

— А не столкнулся с кем-нибудь из наших, Витт Федорович? Такое при большой, плотности боя не исключено.

— Нет, таранил, товарищ командир,— повторил комэск.— Винтом обрубил ему хвост, а плоскостью врезался в шасси.

В это время инженер полка Тенетко, прибывший вместе с Кравченко, осматривал самолет Скобарихина. «Ишачок» его имел жалкий вид: винт погнут, а в плоскости торчит часть покрышки колеса самолета. Вытащив ее, Тенетко закричал, пораженный:

— Товарищ командир, таранил он, вот покрышка от колеса японского самолета!

Григорий Пантелеевич заулыбался:

— Ну молодец! А ведь никто не поверит: на встречных курсах врезаться — и живым остаться! Видно, в рубашке ты родился, Витт Федорович!

Командир пожал летчику руку и крепко, по-братски обнял его.

В это время совершил посадку самолет, только что вернувшийся из боя, и заместитель командира 2-й эскадрильи Федор Голубь, не заметив своего комэска, доложил Кравченко:

— Товарищ командир полка, 2-я авиаэскадрилья провела бой, сбиты два самолета противника, а один истребитель таранил командир эскадрильи Скобарихин. Он, по-моему, погиб. Его самолет штопорил, я видел.

Кравченко, слушая Голубя, улыбался.

— Посмотри назад,— сказал он.— Жив ваш командир!

Федор оглянулся, увидел Скобарихина. Радости его не было предела.

Так впервые в истории советской авиации был совершен таран на встречных курсах, причем скорость сближения была около 900 километров в час.

На одном из очередных совещаний комкор Смушкевич, улыбаясь, сказал:

— Японцы в своих сводках считают 22-й истребительный полк опаснейшим и утверждают, что он весь сформирован из асов, получивших боевой опыт в Испании и в Китае.

— Они правы в одном: действительно, 22-й стал полком асов,— не без гордости сказал Кравченко.— Только почти все его летчики получили боевое крещение здесь, на Халхин-Голе.

Да, многие молодые пилоты, не бывавшие раньше в боях, именно здесь стали опытными воздушными бойцами, удостоились боевых орденов. Награждены лейтенанты из 1-й эскадрильи: Александр Пьянков, Георгий Приймук, Александр Мурмылов и Анатолий Орлов — орденами Красного Знамени, лейтенант Гавриил Райков из 2-й эскадрильи — орденом Ленина. Прошел всего месяц со времени их первого боя, когда они потерпели неудачу в схватке с сильным, к тому же численно превосходящим врагом. Теперь они и другие молодые летчики знали повадки противника, научились применять свое летное мастерство в боевой обстановке.

Японцы не выдерживали лобовых атак наших пилотов. Двум летчикам 1-й эскадрильи, Александру Пьянкову и Андриану Акимову, в паре пришлось драться с семью японскими истребителями. Получив боевое задание, они взлетели, набрали высоту и, барражируя, напряженно всматривались вдаль. Вскоре Пьянков заменил темные точки. Это были вражеские истребители. Один, два, три, четыре... семь! Советские летчики не меняют курса. Японские самолеты все ближе. Вот-вот произойдет столкновение. Кто выдержит? У кого нервы крепче? Выдержали друзья, Пьянков и Акимов. Веером разлетелись враги! И пошла карусель... Один за другим перевернулись и штопором полетели вниз два японских истребителя. Друзья в нужные мгновения прикрывали друг друга и вышли из схватки победителями.

И подобных примеров, давших японцам основание говорить, что 22-й авиаполк сформирован из асов, можно приводить много.

НАКАНУНЕ РЕШАЮЩЕЙ БИТВЫ

Японская военщина не унималась, к Халхин-Голу поступали все новые и новые партии самолетов, горючее, боеприпасы...

Советское командование решило организовать внезапные штурмовые налеты на японские аэродромы.

Утром 29 июля майор Кравченко повел три эскадрильи И-16 к линии фронта и дальше, к озеру Узур-Нур. Командир летел во главе звена управления, внимательно осматривая небо. Истребители противника отсутствовали, значит удар будет внезапным. А вот и аэродром врага. В восьми километрах севернее озера стояли тщательно прикрытые сеном и сетками самолеты. Первый заход был со стороны солнца на высоте 2000 метров. Кравченко повел самолет на пикирование; сделав небольшой доворот, он вышел на цель и, снизившись до ста метров, открыл огонь. Григорий видел, как с первой же очереди вспыхнул и окутался дымом вражеский самолет. Вслед за командиром пулеметный и пушечный огонь по стоящим японским машинам обрушили следовавшие за ним эскадрильи. В атаке участвовали девятнадцать истребителей И-16, из них восемь пушечных, восемь И-16 прикрывали налет на высоте 3500 метров. Вышли из атаки с левым боевым разворотом. После первого же удара на земле дымно горели два самолета противника.

На второй заход Кравченко повел боевые машины в направлении с юга на север, со стороны озера, вдоль фронта расположения самолетов. Огонь вели короткими очередями с переносом с одного самолета на другой. Вздымались столбы пламени и дыма, взрывались бомбы, подвешенные под крыльями вражеских бомбовозов. Только теперь, во время второго захода, противник, не ожидавший такого дерзкого налета советских истребителей в своем тылу, опомнился. Заговорила зенитная батарея, но ее огонь был неприцельным, никакого вреда нашим самолетам он не причинил.

Третий заход сделали в направлении с северо-запада на юго-восток. Противник попытался поднять в воздух свои истребители, однако взлететь удалось только одному И-97, и он ушел на максимальной скорости в том же направлении, в котором производилась атака; две машины были сбиты при взлете.

После третьей атаки большинство летчиков боезапас израсходовали, но у некоторых, в том числе и у ведущего, командира полка Кравченко, боезапас был, что дало возможность сделать четвертый заход и с левым разворотом уйти на свой аэродром. Здесь техники заправляли самолеты горючим, пополняли боезапас. Кравченко торопил их — он решил окончательно разгромить аэродром, пока к противнику не подоспела помощь.

Теперь командир полка вел в тыл врага одну авиаэскадрилью И-16П. Японцы, видимо, не предполагали, что после такого налета атака повторится. Они тушили огонь и наводили порядок на аэродроме, когда десять истребителей вновь, один за другим, стали с ревом пикировать на их головы. Атаки продолжались до полного уничтожения техники врага. В результате штурмовики было уничтожено десять самолетов на земле и два — при взлете.

Таким образом, успешные налеты 22-го авиаполка на аэродромы противника показали, что истребительную авиацию, снабженную сильным оружием, можно эффективно применять для штурмовых действий.

В ходе июльских боев шла борьба за превосходство в воздухе, слагавшаяся из целого ряда воздушных схваток и штурмовых налетов по скоплениям войск и аэродромам противника. И советские летчики добились цели: превосходство в воздухе прочно закрепилось за нашей авиацией.

Одновременно осуществлялось накапливание живой силы и материальных средств для выполнения предстоящей наступательной операции по разгрому и полному уничтожению врага, вторгшегося на территорию Монгольской Народной Республики. В эти дни Кравченко часто бывал на командном пункте ВВС, разместившемся на горе Хамар-Даба. Вместе с Александром Гусевым и Иваном Лакеевым они уточняли позиции наземных войск, проводили рекогносцировку местности. Много внимания уделял Григорий Пантелеевич разведке района в секторе, выделенном его полку. Полученные разведданные помогали при организации полетов тяжелых бомбардировщиков ТБ-3, ночные действия которых изнуряли противника, терявшего в результате их живую силу и технику. Вокруг площадок полка создавались ложные аэродромы, оснащенные макетами И-16, которые периодически переставлялись. Места ложных аэродромов часто менялись.

Командир полка с комиссаром часто проводили беседы с личным составом, разъясняли летчикам, что здесь, в Монголии, они не только выполняют обязательства договора о взаимопомощи, но и защищают свои собственные границы. От их внимания не ускользало ни одно сообщение, которое имело непосредственное отношение к добровольцам.

— Товарищи,— сказал однажды комиссар Калачев.— Слушайте, что говорит о нас маршал Чойбалсан.— Он развернул газету, прочитал подчеркнутую фразу: «Вы доказали всему миру, что с предупреждением СССР и его Правительства надо считаться, чтобы не быть битым».

— Здорово! — заметил кто-то из летчиков.— А главное — точно и верно. Где это напечатано?

— В газете «За Родину»,— ответил комиссар.

В начале августа Кравченко вызвали на совещание к командарму 2 ранга Григорию Михайловичу Штерну. Войдя в помещение, он доложил о своем прибытии. Штерн кивнул и, продолжая начатый разговор, обратился к Смушкевичу:

— Так куда решили направить группу капитана Звонарева?

И тут среди присутствующих Григорий увидел своего старого друга Николая, с которым вместе служили в эскадрилье особого назначения под началом Томаса Павловича Сузи.

— Разрешите, товарищ командарм, Звонареву в наш полк? — обратился с просьбой Кравченко.— Мы с ним старые товарищи, хорошо слетались.

— Я не возражаю, если и Яков Владимирович не против.— И взглянул на Смушкевича.— Но прошу иметь в виду, что группа Звонарева из пяти человек прибыла к нам со специальным заданием — оценить возможность применения реактивного оружия в воздушных боях. За них мы в ответе перед наркомом.

— Ясно, товарищ командарм.

Поговорить друзьям после совещания не пришлось, так как командир полка торопился к себе на аэродром, а Звонарев — в Читу, где шла сборка его самолетов.

Вскоре группа Николая Звонарева на И-16, снабженных, кроме обычного пулеметного вооружения, 82-миллиметровыми реактивными снарядами, приземлилась на одном из аэродромов 22-го авиаполка. После ужина командир группы готовился отдохнуть, как вдруг услышал шум автомобиля и через минуту — знакомый голос Кравченко:

— Где тут землячки-москвичи расположились? Григорий крепко обнял друга.

— Как живешь, Коля? Как Рива, Витюшка? И тут увидел, как помрачнело лицо Николая.

— Горе у нас. Витюша умер весной, осложнение после ангины... Не спасли. Пятый год ему шел.

Григорий сел рядом на кровать к Звонареву, положил руку на его плечо.

— Прости, не знал... А жена как?

— Рива страшно как переживала, но еще хватало сил меня утешать. Настоящая жена летчика... Сейчас вот одна с Людочкой осталась. Дочка у нас, несколько месяцев. А ты-то как, еще не женился? — поинтересовался Николай.

— Да нет,—ответил Кравченко.—Мне нельзя торопиться с этим делом. Кроме родителей, со мной живут младший брат и сестра. Сам знаешь, все ведь на мне. Вот их поставлю на ноги, потом семьей буду обзаводиться.

Григорий, словно пожалев, что излишне разоткровенничался, переменил тему разговора.

— Помнишь, как курортники в Евпатории пугались на пляже? Пройдешь на бреющем — они врассыпную... Попало нам тогда от Катичева.

— Конечно, помню. Ребячились, молодыми были;.. А как закончились твои испытания ДИ-6? — перевел разговор на другое Звонарев.— Ты писал, что крепко в НИИ придирались к твоему времени выполнения «восьмерки».

— Да, вначале не верили, что можно выполнить ее за двадцать две секунды. Говорили, что в этом кроется чуть ли не авантюризм. Я отвечал: пусть, мол, сделают сотню раз, тогда и у них получится. Кстати, эскадрилья ДИ-6 сюда поступила недавно. По виду они напоминают И-15 и «чайку». Японцы поначалу стали атаковать их, как всегда, с хвоста, ну и напоролись на стрелка. Теперь разобрались, что истребитель двухместный, и сзади атакуют осторожно.

Друзья вышли из юрты. Солнце давно уже село, и темень, как это бывает в здешних местах, плотно укрыла землю до самого горизонта. А небо сияло алмазами звезд! Пора было расставаться.

Через два дня прибыла большая группа новейших истребителей И-153 с убирающимися шасси и мощным вооружением — четырьмя скорострельными пулеметами ШКАС. Новички говорили, что их «чайка», обладающая большей, чем у «ишака», маневренностью, всегда одержит над ним победу, так как его преимущество в скорости на виражах превращается в недостаток. Среди летчиков разгорелся спор. Надо было внести ясность.

В разговор вступил Кравченко:

— У каждой машины — свои преимущества и недостатки. В бою на вертикали «ишак» малость сильнее, на горизонтали — «чайка». Но главное — это искусство пилотирования летчика.

— Ну, Григорий Пантелеевич, по-моему, это ты хватил! — не согласился командир группы «чаек» полковник Кузнецов.— На «чайке» я всегда тебе на хвост сяду!

— Можно попробовать,—сказал Кравченко.

На следующее утро состоялся необычный поединок, своеобразный показательный воздушный «бой». Уже на третьем вираже «ишачок» зашел в хвост «чайке». Произошло все это так неожиданно, что на земле никто толком не мог понять, как же это случилось — так точны и расчетливы были действия Кравченко. Вот самолеты разошлись в разные стороны и уже снова сходятся на огромной скорости, пытаются во что бы то ни стало зайти друг другу в хвост. И на втором вираже снова «сбит» Кузнецов.

На полевом аэродроме группа Звонарева пробыла недолго, всего несколько дней. 16 августа все пять самолетов перелетели на аэродром подскока, ближе к фронту. Отсюда должны были совершаться боевые вылеты. Их прикрытие командир полка поручил эскадрилье И-153 под командованием Александра Николаева.

— Вам,— говорил он Николаеву,— поручается ответственное задание: охранять группу, не допустить потери ни одного самолета, чтобы не дать японцам возможности раскрыть секрет реактивного оружия. У Звонарева есть приказ: в бой не ввязываться. Дали залп по строю противника — и можно уходить. За них мы в ответе перед Смушкевичем, а он — перед наркомом. Ясна задача?

— Ясна! А как отличить «ишачки» Звонарева с ракетами от наших? — задал неожиданный вопрос Николаев.

Кравченко молчал, не знал, что и ответить.

— Да, действительно, в бою отличить нелегко, сказал он наконец.— Может быть, нарисуем на охраняемых «ишачках» кольца вокруг фюзеляжа?

Так и сделали. Но это привело к тому, что японцы стали охотиться за самолетами с полосами. Звонарев из очередного боя привез более сорока пробоин. Пришлось срочно придумывать иной признак, отличающий его машины от других. Остановились на двухзначных цифрах, начинающихся с шестерки.

Кравченко часто бывал на аэродроме, где размещалась группа самолетов с испытываемым оружием. Юрту, в которой жили Звонарев и Попович, военный инженер, специалист по испытаниям авиационных пушек, командир шутя прозвал «монастырем». При этих посещениях разговоры Кравченко почти всегда сводились к воздушным боям в небе Китая и Монголии, тактическим приемам японцев, их хитрости и повадкам. Испытатели в своей работе с пользой «эксплуатировали» получаемые от него ценные сведения.

10 августа 1939 года Указом Малого Народного Хурала МНР большая группа советских летчиков была награждена монгольскими орденами Боевого Красного Знамени. Главнокомандующий монгольской Народной армией Хорлогийн Чойбалсан решил лично вручить награды.

На аэродроме 22-го истребительного авиаполка в тот день готовились к торжественной встрече гостей. В огромной палатке-столовой, покрытой сверху маскировочной сеткой, были сдвинуты прямоугольником столы с белоснежными накрахмаленными скатертями, сверкали столовые приборы при ярком свете лампочек. У палатки царило радостное оживление. Встречались боевые товарищи, прибывшие из разных полков, слышались приветственные возгласы, шутки, несмолкаемые разговоры, веселый смех.

Уже смеркалось, когда на аэродром в сопровождении комкоров Жукова, Смушкевича и монгольских товарищей прибыл маршал Чойбалсан. Всех пригласили в шатер-столовую. За стол рядом с видными военачальниками сели Герои Советского Союза Григорий Кравченко, Иван Лакеев, Сергей Грицевец, Иван Душкин, Владимир Шевченко, Николай Герасимов.

Выступая перед собравшимися, Чойбалсан отметил, что японская военщина третий месяц пытается прорваться в глубь Монголии, но советско-монгольские войска надежно закрыли дорогу врагу. От имени народа, партии и правительства Монголии маршал горячо поблагодарил летчиков и всех советских воинов, столь самоотверженно выполняющих свой интернациональный долг.

Затем был зачитан указ о награждении советских летчиков, и маршал Чойбалсан вручил ордена.

С ответным словом выступили Смушкевич, Кравченко, Калачев, Лакеев. Они говорили о боевом братстве советского и монгольского народов, о готовности добровольцев л впредь быть беззаветно верными своему пролетарскому и интернациональному долгу.

— У нас, русских,— сказал Кравченко,— есть неписаный закон: если горит дом соседа, его тушат всем миром. Монголы — наши соседи и друзья, разве мы могли допустить, чтобы они сгорели в пожаре, разожженном японцами? Мы — интернационалисты! Мы не только доброжелательно относимся ко всем народам земли, но и несем в известной мере ответственность за судьбы трудящихся других стран и всегда готовы добиваться справедливости, даже, как вот сейчас, силой оружия и ценою крови. Вот почему мои товарищи так самоотверженно дерутся в небе Монголии.

Когда закончилась официальная часть встречи, с баяном в руках поднялся Герой Советского Союза Николай Герасимов, и полилась торжественная мелодия «Интернационала». Все встали и начали петь. Слова партийного гимна звучали как клятва верности братству народов.

А 18 августа, в День Военно-Воздушных Сил, состоялся авиационный парад. Группа Сергея Грицевца безупречно строгим парадным строем прошла над линией фронта, демонстрируя мощь нашей авиации. Звено майора Александра Николаева каскадом фигур высшего пилотажа показало безупречный класс летного мастерства. Весь фронт рукоплескал славным соколам. Все это происходило на глазах у японцев, которые не осмелились помешать параду.

Свветско-монгольское командование тщательно готовило свои войска к генеральной наступательной операции по разгрому врага, вторгшегося в пределы Монголии. По данным разведки, японские военные руководители намечали свое наступление на 24 августа. Надо было во что бы то ни стало упредить противника.

Подготовка с обеих сторон шла спешно, интенсивно и, как всегда, скрытно. Истинные намерения противоборствующих сил маскировались ложными действиями войск. О сроках и плане предстоящей наступательной операции наших войск было известно только ограниченному кругу руководящих лиц.

Вечером 18 августа Григория Кравченко и комиссара Владимира, Калачева срочно вызвали в штаб ВВС в Тамцаг-Булак. КП находился в поле, в трех оборудованных блиндажах. В одном из них Григорий Пантелеевич увидел Забалуева, Грицевца, Степанова и других командиров и комиссаров авиационных частей. Вошли командарм 2 ранга Штерн, комкор Смушкевич, представители штаба монгольской Народной армии.

Полковник Гусев подошел к висевшей на стене схеме наземной обстановки и дислокации частей ВВС на 18 августа и доложил о последних разведывательных данных о противнике. Затем встал командарм и сообщил о решении командующего 1-й армейской группой Г. К. Жукова провести наступательную операцию 20 августа.

— Ее цель,— подчеркнул Штерн,— окружить и уничтожить 6-ю японскую армию, находящуюся на территории Монгольской Народной Республики.

Он изложил общий план операции, разъяснил ее важность и поставил ряд конкретных боевых задач перед авиацией.

После совещания начальник ВВС со своим штабом и командирами авиачастей составили подробную плановую таблицу боевых действий авиации 1-й армейской группы на 20 августа. О начале операции было решено сообщить в эскадрильях авиаполков не ранее чем за три часа до первого боевого вылета.

ВРАГ РАЗБИТ

Наступление началось, как и было предусмотрено, в 9.00. С раннего утра на всей территории, особенно в районе расположения нашей авиации, стоял густой наземный туман. Но, несмотря на это, полки и эскадрильи поднимались в воздух.

В 5.00 бомбардировочная авиация в составе ста пятидесяти самолетов СБ под прикрытием ста сорока четырех истребителей и в тесном взаимодействии с артиллерией своим массированным налетом нанесла мощный и сокрушительный удар по скоплениям войск и артиллерийским позициям противника на южном и северном берегу реки Хайластын-Гол, а также в районах озера Узур-Нур, Песчаные бугры и Джинджин-сумэ.

Этому налету предшествовали действия эшелона подавления зенитной артиллерии, в которых участвовал 22-й полк Кравченко, С целью обнаружения и вызова па себя огня японских зенитчиков в район вероятного расположения их батарей была направлена девятка СБ. Одновременно с бомбардировщиками для непосредственного подавления зенитной артиллерии Кравченко повел истребительную группу в составе двадцати шести И-16 пушечных и одиннадцати И-16 с бомбами. Их прикрывала эскадрилья И-16 70-го авиаполка. Подход девятки бомбардировщиков к позициям зенитной артиллерии производился по звеньям, с разных направлений. На высоте 2200 метров СБ на максимальной скорости сбрасывали бомбы и уходили с левым разворотом. Эти действия вызвали ответный огонь японцев. Истребители Кравченко, обнаружив искомые цели, нанесли успешный штурмовой удар. Кроме того, по этим целям вела огонь и наша дальнобойная артиллерия. В результате такого взаимодействия огонь зенитных точек противника был подавлен, и второй эшелон наших бомбардировщиков получил возможность действовать с высот 4000—5000 метров вместо 7000—8000.

Благодаря тщательной предварительной подготовке и хорошей организации налета, согласованным действиям бомбардировщиков с истребителями и тесному взаимодействию с артиллерией этот удар явился настолько внезапным и сокрушительным, что противник не смог оказать сколько-нибудь существенного противодействия.

Перед началом общего наступления, в 8.45, Смушкевич приказал повторить удар в том же районе и по тем же целям. И снова 22-й истребительный авиаполк Кравченко под прикрытием 70-го авиаполка блестяще выполняет задачу, обеспечивая боевые действия бомбардировщиков. Японская артиллерия при повторном налете была окончательно подавлена и в течение полутора часов не могла сделать ни одного выстрела по советско-монгольским войскам, стремительно ринувшимся на позиции врага.

В дальнейшем, в течение всего дня, бомбардировочная авиация успешно обеспечивала продвижение наземных войск. Летчики 22-го авиаполка сопровождали бомбардировщиков, патрулировали над горой Хамар-Даба, вели разведку и уничтожали подходящие резервы противника. В возникавших при этом воздушных боях они сбили более десятка самолетов И-97 и потеряли один свой. Всего за день советская авиация произвела 1094 самолето-вылета, было сбито и уничтожено шестнадцать самолетов противника, наши потери — пять машин. Авиация японцев действовала неорганизованно и, не выдерживая натиска атак наших истребителей, выходила из боя.

В этот же день впервые в истории воздушных боев было применено реактивное оружие. Пятерка Звонарева действовала в голове двух эскадрилий 22-го авиаполка. Сверху их прикрывали «чайки» Николаева. Они уже приблизились к району между Халхин-Голом и Хамар-Дабой, куда рвались японцы с целью уничтожить командные пункты, с которых велось управление советско-монгольскими войсками и авиацией. Советские истребители группы Степанова, патрулировавшие над горой Хамар-Даба, своевременно заметили и атаковали десять японских бомбардировщиков СБ-96, шедших в сопровождении сорока истребителей И-97. Начавшийся на высоте 5000 метров воздушный бой снизился до 2000 метров. Взяв в прицел японский истребитель, Звонарев нажал на кнопку пуска ракет. Через мгновение под крыльями его И-16 сверкнули языки пламени, а среди вражеских машин раскрылись черные бутоны разрывов ракетных снарядов. Два И-97, разламываясь на части, полетели к земле. Японцы были ошеломлены. Бой прервался. СБ-96 и И-97 беспорядочно уходили в сторону своих аэродромов. Их догоняли и атаковывали наши истребители.

После боя Кравченко позвонил другу:

— Поздравляю с успешным началом! Японцы не приняли боя! Два сбитых истребителя—твои, больше никто не стрелял. Поздравляю всю твою группу с первой в истории победой ракетного оружия в воздушном бою!

— Спасибо, Гриша. Это только начало. Эффективность стрельбы можно значительно повысить.

21 и 22 августа упорные бои шли в районе Больших Песков, восточнее реки Халхин-Гол.

Газета ВВС фронта «Сталинский сокол» от 23 августа писала: «В течение всего дня 22 августа авиация противника несколько раз пыталась бомбить расположение наших войск, но, встреченная нашими истребителями, обращалась в бегство, сбрасывая бомбы куда придется. Наши летчики сбили 6 истребителей и 2 бомбардировщика. Летчики-истребители под командованием тов. Кравченко произвели штурмовые действия по войскам противника. В результате уничтожено много танков, легковых и грузовых автомобилей».

Успешное окружение противника продолжалось. Каждый день с утра до вечера Кравченко руководил ожесточенными боями и штурмовкой японских войск, сам участвовал в них. Только 22 августа его полк совершил семьдесят пять самолето-вылетов в районы Джинджин-сумэ, озер Узур-Нур и Яньху, Обод-сумэ.

Много воздушных боев пришлось и на 25 августа. В них с обеих сторон принимало участие большое количество истребителей. В районе озера Узур-Нур шестьдесят пять истребителей полка Кравченко во главе с командиром вступили в бой с восемьюдесятью японскими истребителями И-97. Имея преимущество не только в количестве машин, но и в высоте, враг не сумел использовать его для атаки. На самолеты противника со всех сторон набросились «ишачки» и «чайки». Схватка длилась 35 минут, пятнадцать японских машин загорелись в воздухе, остальные в беспорядке покинули место боя. Полк майора Кравченко не имел потерь, все благополучно вернулись на свои площадки.

А всего за шесть дней, с 20 по 25 августа, полк провел 11 воздушных боев и 12 раз штурмовал вражеские войска, уничтожив за это время пятьдесят один самолет противника.

Вражеская авиация была парализована, и в течение двух дней активных действий не вела. Советские наземные части, закончив окружение противника, перешли к уничтожению очагов сопротивления.

Умело совершали ночные налеты на районы скопления японских войск монгольские летчики. Свои Р-5 они водили рядом с машинами советских воздушных бойцов. Многие из них получили высокие правительственные награды. Первым народным героем МНР стал полковник Дембрил, прослывший настоящим воздушным асом.

29 августа в далекую Монголию радио принесло радостную весть: Указом Президиума Верховного Совета СССР за образцовое выполнение боевых заданий и выдающийся героизм майоры Григорий Кравченко и Сергей Грицевец вторично удостоены звания Героя Советского Союза. Таким образом, Григорий вместе со своим другом стал одним из первых в нашей стране, получивших это высокое звание дважды. Григорию Пантелеевичу Кравченко в то время было 27 лет.

В этот же день по радио передали Указ о присвоении звания Героя Советского Союза еще тридцати одному халхингольцу. Среди них комкор Г. К. Жуков, командарм 2 ранга Г. М. Штерн и другие. Героями Советского Союза стали летчики 22-го истребительного авиационного полка майор Н. Г. Глазыкин (посмертно), капитан А. И. Балашов (посмертно), батальонный комиссар В. Н. Калачев, старшие лейтенанты Л. А. Орлов, В. Г. Рахов, В.Ф. Скобарихин, В. Ф. Чистяков, лейтенант В. П. Трубаченко, старшина-пилот А. Д. Якименко.

Все эти отважные летчики были боевыми друзьями Григория Кравченко. Владимир Калачев стал первым в ВВС политработником, удостоенным звания Героя Советского Союза. Трагически сложилась судьба Виктора Рахова. Он был ранен в живот 25 августа. Будучи в тяжелом состоянии, он нашел в себе силы, мужество и волю вести самолет и затем приземлиться в степи. После оказания первой медицинской помощи его немедленно отправили в эвакогоспиталь в Тамцаг-Булак. Здесь его и навестил Григорий Кравченко. Несмотря на все меры, принятые опытным хирургом, состояние друга оставалось очень серьезным. На самолете «Дуглас» Рахова доставили в тыловой госпиталь в Читу. Он умер 29 августа, в тот самый день, когда вышел Указ о присвоении ему звания Героя Советского Союза...

Во время Великой Отечественной войны смертью храбрых погибли в воздушных боях герои-халхингольцы Трубаченко, Орлов. Перед самой войной погиб Калачев. Умер после войны Чистяков...

Якименко в период воздушных сражений в 1943 году на Курской дуге командовал мощной авиагруппой «Меч», наносившей сокрушительные удары по вражеской авиации. После войны окончил две военные академии. Ныне генерал-лейтенант авиации Антон Дмитриевич Якименко живет в Москве.

Когда в 22-м авиаполку стало известно об Указе Президиума Верховного Совета СССР, комиссар полка Калачев собрал на митинг весь личный состав. Первым выступил командир полка.

— В жестоких боях кто может думать о наградах? — сказал он.— Верность воинскому долгу — прежде всего. И все же я всей душой, всем сердцем рад, я счастлив, что награждены мои бойцы. Девяти летчикам-истребителям полка присвоено звание Героя Советского Союза. Храбрецы заслужили награду! Но славой своей полк обязан не отдельным видающимся летчикам, а сотням самоотверженных людей. Одиночки никогда не решали и не решат судьбу войны. Славой своей полк обязан всем без исключения беззаветным бойцам—летчикам, техникам, оружейникам. Это они завоевали победу. И всему полку я лично обязан тем, что получаю самую высокую награду партии и правительства.

В конце августа авиация противника, восполнив свои потери, вновь перешла к активным действиям. В воздушных боях с той и другой стороны участвовали по сотне самолетов и больше. С нашей стороны действовали только истребители, отражавшие вражеские налеты на советские войска.

Удачно вела бои особая группа И-16, вооруженная подкрыльными реактивными снарядами РС-82. Всего за время наступательной операции она уничтожила тринадцать самолетов противника. Подразделения, в составе которых действовала пятерка этих истребителей, всегда имели успех. Группы японских самолетов рассыпались при залпах из четырех или восьми снарядов и вести бой в строю не могли. Японских летчиков охватывал панический страх.

31 августа вся монгольская земля была очищена от захватчиков. Советско-монгольские части перешли к обороне и продолжали закрепляться по линии государственной границы.

Утром 12 сентября группа Героев Советского Союза вылетела из района реки Халхин-Гол в Москву на двух транспортных самолетах. Накануне Григорий Пантелеевич Кравченко сердечно простился с личным составом полка. Жаль ему было расставаться с боевыми друзьями... В Улан-Баторе советских летчиков приветствовал маршал Чойбалсан. В честь их был дан обед. А через два дня героев Халхин-Гола встречали в Москве представители главного штаба ВВС и родные. В Центральном Доме Красной Армии состоялся торжественный обед. В зале прибывших встретил К. Е. Ворошилов. Он отечески обнял Грицевца и Кравченко и посадил их рядом с собой за стол.

Был поднят бокал за победу на Халхин-Голе, за дружбу монгольского и советского народов, за отважных летчиков. Климент Ефремович подошел к столику, где сидели Пантелей Никитович и Мария Михайловна Кравченко и брат Григория Иван-младший, ученик 9-го класса. Он крепко пожал руки родителям Григория, поздравил их с награждением сына второй медалью «Золотая Звезда», потом повернулся к Вате:

— Вижу, что это младший брат Григория Пантелеевича. Желаю и тебе стать летчиком.

— Буду летчиком, товарищ маршал,— твердо заявил Иван.

Хотя с 12 сентября шли переговоры о мире, но и в сентябрьском небе над Халхин-Голом происходили воздушные бои. Особенно ожесточенной была схватка 15 сентября, завязавшаяся при отражении налета противника на аэродромы 22-го и 56-го истребительных авиаполков. Японцы надеялись, что победы притупили бдительность наших воздушных бойцов, и рассчитывали уничтожением советской авиации на аэродромах взять реванш за огромные потери, которые, понесли за три месяца боев. Но наши летчики были начеку. Они сбили двадцать истребителей И-97 и один бомбардировщик. Наши потери составили пять самолетов.

16 сентября правительство Японии вынуждено было признать поражение своих войск. Так позорно закончилась еще одна наглая провокация японской военщины.

Через месяц Григорий Кравченко узнал, что Указом Президиума Верховного Совета СССР от 17 ноября его 22-й истребительный авиационный полк за героические бои на Халхин-Голе был награжден орденом Красного Знамени. Внушителен был боевой итог воинов полка. За 85 дней, с 22 июня по 15 сентября, летчики совершили 7514 самолето-вылетов, уничтожив 262 японских самолета, два аэростата, много техники и живой силы противника. 285 человек были награждены орденами и медалями, а еще трем воздушным бойцам — лейтенантам Николаю Гриневу, Ивану Красноюрченко и Александру Пьянкову было присвоено звание Героя Советского Союза.

Дважды Героем Советского Союза стал командующий авиацией на Халхин-Голе комкор Яков Владимирович Смушкевич.

После возвращения из Монголии Кравченко узнал и печальную весть: в НИИ ВВС при испытаниях четвертого экземпляра истребителя И-180 погиб летчик-испытатель Томас Павлович Сузи. Самолет не смог выйти из штопора. В трехстах метрах от земли испытатель выпрыгнул, но почему-то не раскрыл парашюта...

РУКА БРАТСКОЙ ПОМОЩИ

15 сентября состоялся прием в Кремле. Члены правительства и видные военачальники тепло и сердечно приветствовали героев Халхин-Гола. И. В. Сталин, обращаясь к присутствующим, дал исчерпывающую оценку обстановки, сложившейся в Европе, указал на проблемы, возникшие в связи с нападением фашистской Германии на Польшу в сентябре 1939 года.

Союзники Польши — Англия и Франция объявили войну Германии, но в действительности вели невиданную в истории игру в войну, прозванную уже тогда «странной», «забавной». Они не нанесли Германии ни малейшего ущерба, ничем не помогли Польше. Союзники безучастно смотрели, как германские войска захватывали город за городом в стране, с которой они связаны договором о взаимопомощи.

Германия стремилась к приобретению «жизненного пространства» на Востоке. Быстрое продвижение немецко-фашистских войск на польской территории выдвинуло перед Советским Союзом задачу защиты западных украинцев и белорусов. Встала проблема воссоединения Западной Украины и Западной Белоруссии, захваченных белополяками в 1920 году, с Советской Украиной и Советской Белоруссией.

— В связи с этим,— говорил Сталин,— мы даем вам, только что вернувшимся с Халхин-Гола, новое задание. Вероятно, вы даже полностью еще не представляете, как много сделали на Халхин-Голе. Япония запросила мира. Теперь настало время помочь белорусским и украинским братьям.

Григорий Кравченко выехал в Киев, а Сергей Грицевец — в Минск. Оба они были назначены военными советниками в авиачасти.

Вот ведь как случается в жизни; сколько раз встречались, беседовали по душам, а только сейчас, при прощании, поведали друг другу о делах семейных. Грицевец стал рассказывать Григорию о встрече с семьей в Одессе, куда он успел слетать сразу же после возвращения из Монголии. Появился он дома неожиданно. Радости родных не было границ. Жаль только, побыть дома пришлось всего лишь сутки. Во время этого душевного разговора Кравченко и Грицевцу было что вспомнить: ведь оба выросли в Курганской области. Родители Сергея Ивановича были переселенцами из Белоруссии, жили в селе Шумиха, всего в ста двадцати километрах от Звериноголовского. Семья тоже была немалая: четверо сыновей и дочь.

Ни Григорий Кравченко, ни Сергей Грицевец не знали и не могли, конечно, знать, что эта их встреча — последняя. Больше им не суждено было увидеться...

16 сентября в Минске состоялся Военный совет Белорусского особого военного округа. Перед собравшимися выступил Маршал Советского Союза Семен Михайлович Буденный. Он проинформировал о сложившейся обстановке, поставил перед командным составом округа конкретные задачи. После совещания все спешно разъехались по местам. Вылетел к месту назначения на своем истребителе и Сергей Грицевец.

Над аэродромом, где базировалась Оршанская авиабригада, уже нависали сумерки, но еще вполне можно было обойтись без ночных огней. Летчик снизился, не делая круга над аэродромом, приземлился и стал рулить на нейтральную полосу. Невдалеке от посадочной полосы собралось много людей. Грицевцу это бросилось в глаза. Отстегивая ремни, еще не заглушив мотора, он спросил у финишера:

— Что случилось?

— Должен прилететь дважды Герой Советского Союза, и люди вышли его встречать,— ответил красноармеец.

— К чему это? — недовольно проговорил Грицевец и в это время заметил мчавшийся на него истребитель. Сергей схватился за сектор газа, мотор взревел... Не хватило каких-то секунд, и Сергей Иванович Грицевец погиб...

Не стало прославленного сокола, большого друга Григория Кравченко, легендарного летчика, не однажды смотревшего смерти в глаза, сбившего в многочисленных ожесточенных воздушных схватках в небе Испании и на Халхин-Голе сорок два неприятельских самолета. А тут — погиб в мирное время, по нелепой случайности...

Майор Грицевец похоронен вблизи станции Балбасово. На могиле героя установлен бронзовый бюст.

17 сентября Советское правительство через посла в Москве вручило ноту правительству Польши. В ней указывалось, что в силу сложившейся обстановки советским войскам отдан приказ перейти границу и взять под защиту население Западной Белоруссии и Западной Украины, на территорию которых в ряде мест уже вступили немецкие войска.

Части Красной Армии быстрым маршем шли на запад, почти не встречая сопротивления со стороны польских войск.

Полки кавалерийского корпуса, которым командовал будущий Маршал Советского Союза Андрей Иванович Еременко, проходили по сто двадцать километров в сутки. Население восторженно встречало русских братьев. Еще до прихода советских воинов-освободителей трудящиеся городов и сел начинали создавать свои вооруженные силы — рабочую гвардию и новые органы власти — революционные комитеты.

При всенародной поддержке Красная Армия к 26 сентября успешно завершила свою освободительную миссию. Таким образом, на пути продвижения фашистских войск к востоку был создан надежный барьер. Попытки гитлеровцев захватить отдельные районы и населенные пункты получили решительный отпор со стороны частей Красной Армии.

Советская авиация боевых операций в этом походе практически не вела, ограничиваясь воздушной разведкой.

В октябре майор Кравченко, бывший советником авиадивизии, действовавшей на львовском направлении в Западной Украине, был отозван из Киевского особого военного округа в Москву. Его назначили начальником отдела истребительной авиации управления боевой подготовки ВВС Красной Армии.

А вскоре жители села Голубовки, где родился Кравченко, и общественные организации Днепропетровской области пригласили Григория Пантелеевича приехать к ним и присутствовать при церемонии закладки фундамента под бронзовый бюст их прославленного земляка, дважды Героя Советского Союза. После возвращения с Украины Кравченко получил квартиру в Москве на Большой Калужской (ныне Ленинский проспект). Родители, младшие брат и сестра переехали на новую квартиру. Сестра Оля поступила в Московский авиационный институт. Немалую роль в этом сыграла атмосфера постоянного интереса в семье к авиации и убедительные советы Григория, который хотел, чтобы будущая профессия его любимой сестры была близка к делу его жизни. Иван-младший учился в 9-м классе, Федор-младший переехал в Москву из города Энгельса и работал теперь в Институте наркомторга СССР.

4 ноября 1939 года состоялось знаменательное событие — первое вручение медали «Золотая Звезда» Героям Советского Союза, удостоенным этого звания с момента его учреждения в 1934 году. Шестьдесят пять человек, лучшие из лучших сыновей и дочерей нашей Родины, собрались в Кремле. Это они осваивали Север, дрейфовали на льдинах, совершали полеты через полюс в Америку, устанавливали рекорды дальности, скорости и высоты полетов, били фашистов в Испании и самураев на Дальнем Востоке.

Первым назвали Кравченко. Григорий Пантелеевич, хотя и не впервые, но все же волнуясь, по-военному четко подошел к президиуму. Михаил Иванович Калинин прикрепил к его гимнастерке две медали «Золотая Звезда». Буря аплодисментов прокатилась по залу. Гордый и радостный, стоял Григорий перед людьми, чувствуя сердцем, как высоко подняла его Родина, Советская власть. Он, сын пастуха, солдат Страны Советов, стоит на высокой ступени всенародного почета и славы.

От имени собравшихся Героев Советского Союза Кравченко заверил партию, правительство, весь наш народ в том, что они и впредь готовы с честью выполнить любое задание Родины, а если потребуется, то и отдать за нее жизнь.

Через несколько дней еще одну радость довелось испытать Григорию Пантелеевичу — он и Герой Советского Союза Иван Алексеевич Лакеев возглавили две пятерки скоростных самолетов, пролетевших над Красной площадью 7 ноября. Впервые провел свою пятерку истребителей на первомайском параде в 1935 году Валерий Чкалов. Потом возглавляли пятерки Василий Степанченок в 1936 году, Анатолий Серов и Степан Супрун в последующие годы. Менялись ведущие и состав пятерок, а традиции оставались.

Подготовке воздушного парада 7 ноября 1939 года в честь 22-й годовщины Великого Октября Кравченко отдал много сил, работая в своей новой должности. Воздушный парад — одна из форм проверки летной выучки. Жаль только, что ненастная погода помешала сотням летчиков показать столице свое высокое мастерство. Но все же, когда через Красную площадь уже проходили колонны демонстрантов, в несмолкаемую симфонию песен и приветственных возгласов ворвался рокот моторов. Прорвав тяжелый заслон низко нависших облаков, над зданием ГУМа пронеслись две пятерки скоростных истребителей, сделали крутую горку и исчезли в облаках. Их вели дважды Герой Советского Союза майор Кравченко и Герой Советского Союза полковник Лакеев. Ведомыми были герои Халхин-Гола и участники освободительного похода в Западную Украину и Западную Белоруссию. Демонстранты приветствовали пилотов мощными криками «Ура!»

В ноябрьские дни этого года в жизни Григория Пантелеевича произошло и еще одно важное событие: он был выдвинут и зарегистрирован кандидатом в депутаты Московского областного Совета депутатов трудящихся. А в декабре его избрали на этот высокий пост.

В конце ноября Кравченко выехал в Сочи. Туда же, в один из санаториев, приехали и его друзья-однополчане из 22-го истребительного авиаполка Владимир Калачев, Леонид Орлов и другие. Но отдохнуть им не пришлось.

Фашистская Германия к тому времени оккупировала всю территорию Польши. К войне с Советским Союзом она еще не была готова, поэтому пока соблюдала договор о ненападении, заключенный в августе 1939 года. Империалисты же Англии, Франции и США, поощряя агрессора к действию, спровоцировали на вооруженный конфликт с СССР финских реакционеров. Финское правительство встало на путь провокаций на границе с Советским Союзом.

30 ноября началась советско-финляндская война. Англия, Франция и США оказали Финляндии политическую поддержку, а также помощь поставками оружия, деньгами, посылкой «добровольцев». Кроме того, финским реакционерам помогали Италия, Швеция, Норвегия.

Кравченко лично от себя и от имени группы товарищей, находившихся на отдыхе в Сочи, послал телеграмму Клименту Ефремовичу Ворошилову. В ней летчики просили разрешения выехать немедленно на фронт и принять участие в боях с белофиннами. Быстро пришел ответ; «Согласен. Выезжайте. Ворошилов».

Григорий Пантелеевич получил назначение на должность командира особой авиагруппы. В нее входили четыре авиаполка; два истребительных и два бомбардировочных. На вооружении были истребители И-15, И-16 и бомбардировщики СБ и ДБ-3. Штаб особой авиагруппы находился в городе Хаапсалу, на берегу Финского залива, недалеко от Таллина, на территории буржуазной Эстонии, с которой СССР имел соглашение о базах.

На место дислокации авиагруппы Кравченко выехал из Москвы вместе с полковником инженерно-технической службы Дмитрием Константиновичем Бугровым и своим заместителем по строевой части полковником Александром Михайловичем Кравцовым, опытнейшим летчиком. В авиации Кравцов начал служить еще в 1916 году, был участником гражданской войны, дрался с японскими интервентами в небе Китая в 1923—1927, годах.

В декабре 1939 года Григорию Кравченко было присвоено звание полковник, так что вступил он в новую должность в новом звании.

НОВЫЕ ИСПЫТАНИЯ

Война с белофиннами явилась суровым испытанием. Морозы доходили до 50 градусов. Часто из-за сильных снегопадов возникали серьезные трудности в подвозе продуктов, горючего, боеприпасов, запчастей. В тяжелых условиях снежной морозной зимы и полярной ночи, при слабой подготовке войск к подобной войне овладение мощными укрепленными районами противника представляло собой нелегкую задачу. На земле шли бои местного значения. В иные дни продвижение наших войск измерялось метрами.

К этому времени относится одно из немногих сохранившихся писем Григория Пантелеевича, датированное 14 декабря. Письмо адресовано Федору-младшему. «Здравствуй, Федя!—писал он.—Шлю всем свой горячий привет. Наверное, старики не выдержали и приехали из Сочи или к моменту получения письма уже приедут домой.

Простите, что с опозданием написал, потому что некогда было, да и адреса точного не имел. Сейчас буду в гостинице «Европейская», Ленинград, улица Лассаля, 1, номер 136.

Погода нелетная. Так что я уединился. Сижу, исписываю чистую бумагу. Смушкевич разрешил докончить мой «труд». Я ему читал, понравилось, даже, говорит, не нужно редактировать, а то испортят. Пришли мне статьи из журнала «Самолет», поищи «Кинжальный огонь», «Семеро против тридцати».

С приветом. Ваш Г. Кравченко.»

В этот период Григорий написал статью «Наш Валерий», напечатанную в газете «Красная звезда» 15 декабря, в годовщину гибели Валерия Павловича Чкалова. Статья начиналась так: «В большой и дружной летной семье даже самые молодые хорошо знают этого человека с ясным умом и хорошим сердцем.

Про Валерия говорили, что он «горит» на работе. Он обладал удивительным хладнокровием, стальными нервами и в то же время пылким энтузиазмом.

...Огромную волю, умение идти на риск Чкалов сочетал с отличным знанием дела и высоким мастерством. Многие летчики учились у Чкалова искусству побеждать противника. Летчики-истребители никогда не забудут бесстрашной чкаловской лобовой атаки. Мы, военные летчики, мастера воздушного боя, часто применяли в боевых действиях чкаловское спокойствие и упорство. Не выдерживая стремительного натиска наших истребителей, противник всегда сходил с пути...»

Летчики приобретали опыт в новых для них условиях постепенно, в ходе боевых действий: повышали эффективность бомбометания, воздушной разведки. Они громили укрепления врага, взрывали мосты, по которым шли к фронту военные грузы.

Бездорожье, недостаток транспорта создавали невероятно тяжелые условия для авиации. Из-за недостатка средств связи и их плохой работы затруднялось взаимодействие авиации и наземных войск. Однако полковник Кравченко сумел наладить четкую боевую деятельность полков своей авиагруппы, проявив, по определению П. Г. Стефановского, «недюжинный организаторский талант крупного военачальника».

Штаб авиагруппы работал слаженно и умело. Между Григорием Пантелеевичем и его заместителем полковником Кравцовым установились крепкие дружеские отношения. Командир лично в боевых вылетах участвовал мало, уделял основное внимание руководству полками, Кравцову приходилось много летать и днем и ночью на боевые задания через Финский залив. За участие в финской кампании он был награжден орденом Ленина. Летом 1940 года стал генерал-майором. Вспоминая в 1977 году этот период совместной службы с Кравченко, Александр Михайлович отмечал его быстрый ум, собранность, выдержку, умение точно оценивать обстановку и принимать решения.

За образцовое выполнение боевых заданий командования на фронте борьбы с финской белогвардейщиной и проявленные при этом доблесть и мужество полков-пик Кравченко в январе 1940 года был награжден вторым орденом Красного Знамени. А вскоре ему было присвоено воинское звание комбриг.

Бывший летчик-истребитель Н. Н. Денисов вспоминает в своем очерке «Герой героев», как «тогда в строевых частях и авиационных училищах молодые летчики и курсанты, совершенствуя свои познания в области тактики воздушного боя, изучали по схемам кравченковские приемы искусного маневра, стремительные атаки, поражающие противника наверняка».

Наступил февраль. Заканчивалась полярная ночь. На горизонте стал появляться оранжевый диск солнца — признак приближающейся весны. Наземные войска и авиация стали действовать активнее.

Летчики авиагруппы Кравченко совершали по нескольку раз в день боевые вылеты через Финский залив. И это в труднейших метеоусловиях! Григорий Пантелеевич, всегда полный неукротимой энергии, умел воодушевлять людей, учил брать пример с отличившихся.

В разгар боев, в марте, после отличного выполнения задания над укреплениями линии Маннергейма, бомбардировщики СБ звена капитана М. Т. Трусова 44-го скоростного бомбардировочного полка легли на обратный курс. Обернувшись назад, командир звена увидел, что от зенитного снаряда загорелся самолет его ведомого лейтенанта М. Ф. Мазаева. Бомбардировщик дымил и быстро снижался перед позициями врага. Летчику удалось посадить машину на лед большого озера. Белофинны вылезли из окопов, открыли беспорядочную пальбу и уже бежали в сторону горящего самолета. И вдруг с воздуха по ним ударили пулеметы. Вражеские солдаты бросились назад в окопы, продолжая, однако вести огонь. Под градом пуль на льду находились три наших летчика—экипаж Мазаева. Трусов, не раздумывая, пошел на посадку. Такой дерзости белофинны не ожидали. Они открыли еще более интенсивный огонь. Капитан мастерски приземлился недалеко от бегущих по снегу товарищей.

— Двое — в кабину стрелка-радиста, один — в бомбовый отсек — командует он.

Трусов дает газ, моторы работают на предельных оборотах, но самолет не двигается: примерзли шины. Летчик энергично работает рулями, машина раскачивается, медленно, медленно идет вперед, наконец, отрывается. Боевые товарищи спасены!

Когда Кравченко узнал о подвиге Трусова, он тут же встретился с комиссаром авиагруппы, посоветовал:

— Надо провести в эскадрильях беседы о взаимной выручке в бою. Давай, комиссар, выпустим листовку. Пример замечательный! Кто будет ее готовить, пусть обязательно вспомнит подобный подвиг дважды Героя Советского Союза Грицевца. Очень уж характерна эта черта взаимовыручки для наших воинов. Прекрасная черта!..

6 марта Кравченко вызвали в Наркомат обороны СССР для отчета о боевых действиях авиабригады. После его доклада Сталин спросил:

— Товарищ Кравченко, сколько понадобится времени, чтобы парализовать железнодорожное движение да дороге, по которой поступает военная помощь белофиннам от капиталистических стран?

— Если разбомбить железнодорожный мост у города Турку, то потребуется несколько дней. Мост сильно обороняется зенитной артиллерией, но разрушить его можно,— твердо ответил Кравченко.

— Вывести из строя железнодорожный мост в районе базы разгрузки судов — значит ускорить конец войны,— подчеркнул Сталин, выжидательно глядя на комбрига.

— Примем все меры, чтобы выполнить задание командования,—сказал Кравченко.

После доклада в Кремле, уже в первом часу ночи, Григорий Пантелеевич заехал к начальнику ВВС Красной Армии Смушкевичу в главный штаб Военно-Воздушных Сил. Яков Владимирович был нездоров, но оказался на месте. Болезнь ног (результат переломов, полученных при авиационной катастрофе в 1938 году) часто обострялась. Лечь в госпиталь Смушкевич отказывался, и корпусной врач лечил его прямо в служебном кабинете. Вставать и ходить комкору было категорически запрещено. И нужна была огромная сила воли, чтобы продолжать руководить военными действиями авиации, заниматься множеством неотложных текущих дел.

Кравченко доложил Смушкевичу о полученном задании. Несмотря на свое состояние, Яков Владимирович был в хорошем расположении духа. Комкор и комбриг долго беседовали о положении дел на фронте, тактике действий противника. Прощаясь, Смушкевич, как всегда, пожелал Кравченко успешного выполнения задачи и крепко пожал ему руку.

Закрыв за собою дверь кабинета, Григорий Пантелеевич увидел вытянувшегося перед ним по стойке «смирно» адъютанта Смушкевича Орлова. Глаза его светились, а на лице словно было написано: «Ну как там мой начальник?»

Григорию Кравченко давно приглянулся этот подтянутый, серьезный молодой капитан. Однажды они разговорились. Григорий узнал, что Орлов — военный летчик, окончил Ленинградскую, а затем Оренбургскую школу пилотов. Больше восьми лет служил в авиачастях, но по болезни сердца медицинской комиссией был отстранен от летной работы. Управление кадров ВВС направило его в распоряжение начальника ВВС Красной Армии командарма 2 ранга Александра Дмитриевича Локтионова. Так он стал адъютантом сначала Локтионова, а потом его заместителя Смушкевича. Локтионов в 1940 году был назначен заместителем наркома обороны, а Смушкевич стал начальником ВВС. В том разговоре Орлов высказал свое наболевшее. Смысл его слов сводился к тому, что как ни почетно быть адъютантом у такого военачальника, как Яков Владимирович Смушкевич, молодому командиру хотелось в действующую армию, пусть даже и не летать.

И вот сейчас Григорий Пантелеевич молча смотрел на Орлова, прищурив глаза. Адъютант ждал, что тот скажет.

— Момент, кажется, самый подходящий,— заговорщически, тихо произнес Кравченко.

— Какой момент? — не понял Орлов.

— Момент перейти ко мне в адъютанты, до самого конца военных действий. Идите и сейчас же изложите свою просьбу.

Орлов колебался.

— Не отпустит.

— Добро. Идем вместе...

Зашли в кабинет. Хозяин удивленно поднял брови. Кравченко хорошо знал Смушкевича, чувствовал, что время для этого разговора назрело, поэтому, не дожидаясь, когда Орлов выскажет свою просьбу—тот молча стоял рядом,— начал сам:

— Яков Владимирович, разрешите Орлову со мной, в действующую. Ну что это за капитан, который еще и пороху не нюхал?!

— Вы это сами надумали? — поинтересовался комкор, повернувшись к своему адъютанту.

— Я должен... обязан быть на фронте. Это важно для дальнейшей службы. Иначе что же я буду за командир?

— Хорошо, пусть будет по-твоему. Но только до конца войны,— согласился Яков Владимирович.— Идите. Когда адъютант вышел в приемную, Смушкевич шутливо погрозил Григорию пальцем, сказал:

— Ну, Кравченко, только тебе позволительно сманивать у меня кадры.

На следующее утро, 7 марта, Григорий Пантелеевич вместе с Орловым на самолете СИ-47 вылетели в Хаапсалу. Сразу же по прибытии в штаб авиагруппы, располагавшийся в частной городской гостинице, комбриг вызвал командиров и комиссаров авиаполков.

— Я только что из Наркомата обороны,— сообщил Кравченко.— Перед нами поставлена трудная и ответственная задача: вывести из строя железнодорожную линию, питающую белофиннов боеприпасами, снаряжением и техникой. Необходимо парализовать движение на пути, по которому поступает помощь белофиннам. Какие будут предложения?

Первым взял слово полковник Кравцов:

— Думается, прежде всего мы должны взять под контроль железнодорожные узлы, массированными ударами с воздуха довести их пропускную способность до минимума. А главное — вывести из строя вот этот железнодорожный мост.— И Кравцов кончиком карандаша показал точку на карте.

Кравченко подвинулся ближе, чтобы рассмотреть эту точку. Ну и заместитель — он словно читал мысли своего командира: Кравцов указал на тот самый железнодорожный мост под Турку! Все правильно.

В течение трех дней шли ожесточенные воздушные бои с истребительным заслоном противника. Несмотря на его сильную противовоздушную оборону, наша авиация наносила сокрушительные удары, разрушила намеченный мост и железнодорожные узлы.

9 марта наши войска штурмом овладели древним русским городом Выборгом. Финляндия запросила мира, и 12 марта он был подписан.

По окончании финской кампании особая авиагруппа Кравченко оставалась в Эстонии. Прибалтика переживала трудные дни. Уже близко грохотали немецкие пушки. Фашистская Германия, поработив Польшу, стремилась обосноваться в Прибалтике. Трудящиеся прибалтийских республик выражали недовольство политикой своих правительств, готовых предоставить Германии плацдарм для похода против Советского Союза.

Для обеспечения безопасности наших малочисленных гарнизонов на базы в Прибалтике, по соглашению с правительствами Литвы, Латвии и Эстонии, вводились дополнительные воинские части.

За умелое руководство в деле укрепления этих баз и аэродромов в апреле 1940 года Кравченко было присвоено звание комдива.

НАКАНУНЕ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ

В июле 1940 года трудящиеся Литвы, Латвии и Эстонии взяли власть в свои руки и выразили желание жить одной семьей с народами СССР. Так прибалтийские страны стали равноправными советскими республиками.

Был образован Прибалтийский особый военный округ (ПрибОВО). Вопросам укрепления обороны Прибалтики в условиях расширяющейся фашистской агрессии в Европе придавалось исключительное значение. Необходимо было создать прочный броневой щит западной границы на берегах и островах Балтийского моря.

В этот период Григорий Пантелеевич становится командующим военно-воздушными силами ПрибОВО.

В августе в Ригу, где теперь проживал Кравченко, приехал с инспекционной задачей Смушкевич, назначенный в то время генерал-инспектором ВВС при Наркоме обороны СССР.

Яков Владимирович был старшим другом и наставником Григория Кравченко. Член партии большевиков с 1918 года, восемнадцатилетний паренек, преследуемый литовской полицией, бежал в Советскую Россию и вступил в Красную Армию. Так как он до этого учился в университете, его в 1922 году направили в истребительную авиаэскадрилью для организации партийной работы. В 1931 году Смушкевич окончил Качинскую военную школу пилотов. Он руководил советскими летчиками-добровольцами в Испании и на Халхин-Голе. Фашистская контрразведка употребила много сил, чтобы устранить генерала Дугласа, как звали в Испании Смушкевича. Пленные немецкие летчики говорили, что Геринг обещал миллион марок тому, кто собьет Дугласа. Яков Владимирович руководил противовоздушной обороной Мадрида.

Во время событий на Халхин-Голе он полюбил молодого отважного командира 22-го истребительного авиаполка майора Кравченко. Позже привлек его к работе в главном штабе ВВС. Григорий Пантелеевич глубоко уважал Смушкевича, этого мужественного и талантливого военачальника, простого, обаятельного человека.

После инспекторской проверки Яков Владимирович решил побывать на родине, благо это было почти рядом в литовском городе Рокишкис. Там жили его родители, два брата, сестра.

— Поедем со мной, Григорий Пантелеевич,— неожиданно предложил Яков Владимирович.— Познакомлю тебя со своими. Не видел их больше двадцати лет. Узнают ли?..

Кравченко с удовольствием согласился.

Вскоре они выехали на автомашине из города Паневежис. Прибыли в Рокишкис, когда уже наступили сумерки. Подъехали к маленькому деревянному домику, окна которого были чуть выше уровня земли. Оконные рамы от ветхости покосились, да и сам домик наклонился набок, казалось, вот-вот упадет. Григорию вспомнилась родительская землянка, где прошло его детство...

Яков Владимирович тихо постучал щеколдой. Прошло не менее минуты, прежде чем дверь открылась. На пороге показалась небольшого роста, худенькая женщина. Она некоторое время пристально вглядывалась в приезжих, а потом прошептала: «Сынок!» и повисла на шее сына. Отец, оба брата и сестра тут же появились на крыльце, им тоже не терпелось скорее обнять и расцеловать дорогого гостя. Как это и случается в подобных случаях, у дома сразу же собралось много людей. Яков Владимирович здоровался с соседями, обещал завтра со всеми встретиться. И действительно, на следующий день он выступил перед земляками в здании школы. В честь его приезда был дан самодеятельный концерт.

Этим же летом Смушкевич и Кравченко выехали инспектировать 16-й истребительный авиаполк. Летчики выстроились у машин, так как готовились к полетам. Заметив в строю Георгия Приймука и Александра Пьянкова, своих боевых товарищей по Халхин-Голу, два генерал-лейтенанта стали их по-дружески обнимать. Затем завязалась беседа. Вспоминали друзей-товарищей, боевые эпизоды. Стремительное продвижение Кравченко по службе не вскружило голову молодому герою-летчику. Для боевых товарищей он был таким же своим, близким человеком.

Григорий Кравченко никогда не забывал тех, с кем начинал когда-то службу в авиации. Помня о тридцатилетнем юбилее первой военной авиашколы в Каче, он послал 8 ноября 1940 года телеграмму, в которой говорилось:

«Боевому коллективу передовой школы ВВС Красной Армии шлю красноармейский привет. Горжусь вместе с вами славными традициями родной школы, воспитавшей во мне безграничную любовь к социалистической Родине, ненависть к врагам и высокое воздушное мастерство. Призываю строго хранить боевые традиции и воспитывать бесстрашных, гордых соколов, до последней капли крови преданных большевистской партии».

И качинцы были верны своим традициям. Они не знали устали в учебе, упорно овладевали летным мастерством, готовили себя к боям.

В конце 30-х годов Советский Союз превратился в могучую индустриальную державу. Создавалась возможность для коренного технического перевооружения армии. Однако переоснащение армии, авиации и флота новейшим вооружением и средствами механизации требовало от военных кадров соответствующей специальной подготовки. Время настоятельно требовало обеспечить Красную Армию высшим командным составом, владеющим современными знаниями военного искусства. Недавно созданная Военная академия Генерального штаба работала в этом направлении с полной нагрузкой. При ней функционировали курсы усовершенствования высшего начальствующего и командного состава.

Кравченко попросил командование направить его на эти курсы. Просьбу удовлетворили, и в первых числах ноября 1940 года Григорий Пантелеевич прибыл в Москву на учебу. Вместе с другими слушателями курсов он изучал проблемы тактики и стратегии, анализировал армейские и фронтовые операции с учетом всего нового, что внесла жизнь в теорию военного искусства. Григорий, как всегда, с головой ушел в учебу.

В те дни у Григория Пантелеевича произошла встреча с его бывшим учителем, одним из авторов этой книги В. П. Яковлевым, приехавшим с группой политработников в Москву из Перми, где он жил после отъезда из села Звериноголовского. Крепко обнялись. Оба несказанно были рады видеть друг друга. Учитель пристально рассматривал своего ученика. Простой звериноголовский парень — и как возвысился! Григорий держался просто, скромно, даже как-то застенчиво.

В продолжение нескольких вечеров (Яковлев прожил в столице больше недели) не прекращались задушевные беседы. Кравченко много рассказывал о службе, о своих боевых друзьях, о себе говорил с неизменной улыбкой и всегда с юмором. Вспоминали о Звериноголовской школе, об общих знакомых.

— Зверинка,— говорил Григорий,— всегда в моей памяти. Наверное, потому, что там прошло наше детство, комсомольская юность, там мы получили закалку на всю жизнь. Никогда-никогда не забудется школа, друзья... Трудное, но какое-то светлое, радостное было время. Как мы мечтали о лучшей жизни! И не только мечтали, но и делали, что могли, чтобы скорее приблизить ее.

После некоторой паузы Кравченко вдруг улыбнулся, его карие с зеленоватым отливом глаза остро и весело заблестели.

— А еще помню, частенько мы заглядывали в вашу квартиру при школе, чтобы полюбоваться на вашу жену, Евдокию Георгиевну. Красивая она была, добрая и ласковая.

— А ты почему не женишься? — задал учитель Григорию прямой вопрос.

Григорий не удивился, его частенько спрашивали об этом.

— Нет времени, Василий Павлович,— полушутя, полусерьезно ответил он.— Все воюю и учусь. Учусь и воюю.

Здесь же, в Москве, Григорию посчастливилось встретиться и со своими самыми близкими школьными друзьями — Григорием Крыловым, работавшим в аппарате ЦК КПСС, и Анатолием Иноземцевым — членом коллегии Наркомата внешней торговли. И снова разговоры до рассвета, дорогие сердцу воспоминания...

На академических курсах Кравченко учился увлеченно, как всегда, проявляя напористость. Без него не обходилась ни одна жаркая дискуссия. Умел он защищать свое мнение, особенно когда речь шла о его горячо любимой истребительной авиации. И это касается не только периодов учебы.

Однажды в 1940 году на совещании в главном штабе ВВС зашла речь о путях строительства и совершенствования Военно-Воздушных Сил. И тут в словах одного из выступающих он уловил явную недооценку истребительной авиации. Кравченко тотчас же высказался, как ревностный сторонник истребителей — этой грозной силы, способной решать важнейшие задачи авиации.

— Борьба за господство в воздухе решается в воздушных боях,— с жаром говорил Григорий Пантелеевич.— Только в воздухе мы можем уничтожить воздушную мощь врага.

И он сослался на опыт халхингольских событий, когда основные потери в авиации противник понес в воздушных боях именно с советскими истребителями. Кравченко считал, что истребительной авиации принадлежит решающая роль и ей необходимо дать более широкое развитие. Конечно, он понимал при этом, что для достижения победы необходимо в комплексе использовать все виды авиации.

В своей книге «В начале войны» Маршал Советского Союза А. И. Еременко упоминает, что в декабре 1940—январе 1941 года по решению Главного военного совета в Москве состоялись сборы высшего командного состава Красной Армии. На них выступили с докладами начальник Генерального штаба генерал армии К. А. Мерецков и другие военачальники. В частности, генерал-лейтенант авиации П. В. Рычагов затронул в своем докладе проблемы завоевания господства в воздухе и взаимодействия авиации с наземными войсками. Этот доклад, как вспоминает А. И. Еременко, вызвал ряд критических замечаний. «Генерал-майор авиации Козлов,— пишет он,— подчеркнул, что завоевание господства в воздухе — функция фронтового, а не армейского объединения. Генерал-лейтенант М. М. Попов также не согласился с Рычаговым, заявив: «Борьба за стратегическое господство включается в компетенцию Главного командования и командования фронта и выходит за рамки деятельности командующих армиями. Генерал-лейтенант авиации Г. П. Кравченко выступил против децентрализации воздушных сил, против раздачи авиации корпусам и дивизиям. Он подчеркнул, что эта тенденция неправильная и заслуживает резкого осуждения».

Правильность его утверждения, как известно, подтвердили события первого года Великой Отечественной войны.

И все же, несмотря на то, что каждый день и час были до предела заполнены делами и заботами, выдавались у Григория Пантелеевича и свободные минуты, которые он любил проводить дома в кругу родных и друзей. Сестра Оля и сам он были организаторами веселья. То они затевали танцы под радиолу, то песни заводили.

В этот очень короткий для него период мирной жизни Григорий любил бывать в театре, причем не один, а с родителями и младшими братом и сестрой. Вместе с другими Героями Советского Союза его нередко приглашали и в Дом актера, в Центральный Дом работников искусств, в Дом кино — везде он был желанным гостем.

Генеральская квартира Кравченко часто наполнялась детскими звонкими голосами. Сюда приходили соседские дети, юные друзья его племянников. Он легко находил с ними общий язык, любил «повозиться» с ребятами.

Заканчивался последний предвоенный 1940 год.

ВСТАВАЙ, СТРАНА ОГРОМНАЯ!..

В марте 1941 года, после окончания академических курсов, Кравченко был зачислен слушателем Военной академии Генштаба. В это время ему поручают командование 64-й авиадивизией. Занятия в высшем армейском вузе расширили его кругозор, дали всесторонние знания, необходимые авиационному военачальнику.

В субботу 21 июня Григорий Пантелеевич проводил время на даче в Серебряном бору. Настроение было отличное. На завтра с Ваней и Олей — есть уговор — катание на лодках по Москве-реке, а сегодня все — в саду. Покопаться в земле — любимое занятие Григория: видимо, любовь эта привита еще в Звериноголовской школе. Сажали деревья осенью, а весной они уже зеленели. Прошлогодние саженцы прижились, пошли в рост. Каждый старался посадить свое любимое деревце. Оля с отцом посадили березу. Григорий выбрал рябину. В саду он постоянно испытывал такое ощущение, словно переносился в детские школьные годы. Невольно вспоминалось, как в Зверинке ребята разбили сад около районной больницы. Наверное, сейчас он разросся вовсю и шумит листвой, напоминая о них, комсомольцах двадцатых годов. Пантелей Никитович выхаживал помидоры, вон они как дружно отцвели — урожай обещал быть хорошим.

Все это было в субботу, а в воскресенье 22 июня, рано утром, Григория Кравченко разбудил нарочный— срочно вызывали в Генштаб. Он взглянул на часы: половина пятого, и почему-то подумалось—это война.

В тот же день Кравченко получил приказ направиться в распоряжение командующего ВВС Белорусского особого военного округа. Весь этот день, такой тревожный и суматошный, прошел в хлопотах. Перед вылетом, уже поздно вечером, оп заехал домой проститься с родными. Мария Михайловна собрала в походный чемодан все необходимое. На четвертую войну провожала она своего сына...

Да, люди давно жили в тревоге. На Западе бушевала вторая мировая война, и все понимали, что в своей агрессии фашисты не остановятся ни перед чем. Тем не менее вот такого вероломного нападения все-таки не ожидали.

— Что же теперь будет-то, сын? — тихо спросил Пантелей Никитович.

— Положение серьезное, но это продлится, думаю, недолго,— сказал Григорий.— Вышвырнем, фашистов с нашей земли, чего бы это нам ни стоило.

— Береги себя, сынок, хоть это и не так просто в твоем положении. Пиши, по возможности, чаще,— просила мать.

— Все будет хорошо, мама. Думаю, скоро встретимся. Вы сами себя берегите. Отец, передай эту записку Николаю Орлову завтра. Сейчас уже поздно, не надо будить.

— Хорошо, не беспокойся, Гриша, передам. Кстати, он утром заходил, когда ты уже уехал.

— Ну, прощайте.— Григорий крепко расцеловал мать, отца, Олю, братьев.

Мария Михайловна концом платка вытерла слезу. Увидит ли она своего Гришу? Пока судьба его хранила. А как дальше, что впереди?

Григорий сел в машину, помахал рукой.

Рано утром Пантелей Никитович отнес записку Николаю Константиновичу, дача которого была близко, через три участка. Капитан Орлов, ставший в то время вновь адъютантом,— правда, уже помощника начальника Генштаба по авиации, оказался не у дел, поскольку Яков Владимирович лежал в больнице.

Кравченко в своей записке просил начальника управления кадров ВВС направить Орлова в распоряжение штаба Белорусского особого военного округа. И вскоре Николай Константинович получил назначение в 11-ю смешанную авиадивизию. В управлении кадров ВВС он с удовлетворением узнал, что командовать этой дивизией будет генерал-лейтенант авиации Кравченко. «Все идет, как надо»,— подумал капитан. На следующий же день он выехал в район Могилева, где находился штаб Западного фронта (округ развернулся во фронт).

До первого дня войны 11-я смешанная авиадивизия базировалась в районе белорусских городов Лида и Гродно. Она входила в состав 3-й армии, прикрывавшей правый фланг военного округа на нашей западной границе, и имела три хорошо подготовленных истребительных полка, оснащенных самолетами И-16 и И-153, и один бомбардировочный полк.

Уже 22 июня дивизия понесла большие потери. Как известно, в первые же часы войны внезапным ударам с воздуха здесь были подвергнуты двадцать шесть аэродромов округа, где находились главные авиационные силы первого оперативного эшелона прикрытия границы. На некоторых из них имелись истребители новых конструкций. В 4 часа 40 минут сотни гитлеровских самолетов бомбили аэродромы фронтовой и армейской авиации, расположенные в Лиде, Гродно, Белостоке, Барановичах и в других местах.

Как пишет в своих военных мемуарах маршал авиации Н. С. Скрипко, немецко-фашистское командование придавало решающее значение внезапному, ошеломляющему удару, для чего вводились в действие почти все наличные авиационные силы.

Согласно плану «Барбаросса», на стратегическом направлении Минск—Москва, которое прикрывал Западный фронт, развернулась группа немецко-фашистских армий «Центр» под командованием фельдмаршала фон Бока. Ее поддерживал 2-й воздушный флот фельдмаршала Кессельринга, имевший 1680 боевых самолетов, в том числе 800 новых, модернизированных истребителей Ме-109Е.

Директиву Наркома обороны Маршала Советского Союза С. К. Тимошенко о приведении всех частей в боевую готовность штаб Западного фронта успел передать только в 10-ю авиадивизию, так как диверсионные группы гитлеровцев нарушили связь. Несмотря на это, командир 11-й авиадивизии П. И. Ганичев для защиты аэродрома в Лиде сумел поднять звенья своих истребителей, и они атаковали врага, однако «Юнкерсы-88» все же прорвались к аэродрому. На летное поле посыпались бомбы, комдив погиб. Вскоре был ранен и заменивший его подполковник Юзеев.

Летчики этой дивизии вели упорные воздушные бои, в первый же день они сбили несколько десятков фашистских самолетов, но соотношение сил было слишком неравным. Немецкие «мессершмитты», имевшие новый мощный мотор и 20-миллиметровую пушку, превосходили наши истребители И-15-бис, И-16, И-153 по боевым возможностям. К началу войны советские авиаконструкторы разработали новые образцы самолетов, таких как Як-1,МиГ-3, ЛаГГ-3, но промышленность только-только приступала к их массовому выпуску. В западных пограничных округах в составе ВВС насчитывалось всего 22 процента машин новых типов, причем многие из них или находились на сборке или облетывались.

На четвертый день войны Григорий Кравченко был вызван в штаб ВВС Западного фронта на совещание. Здесь, в землянке на могилевском аэродроме, он встретил Георгия Захарова и Федора Полынина, только что прилетевшего из Бобруйска. Встретились боевые товарищи, вместе сражавшиеся в небе Китая. Радость встречи была скупой, короткой. Начальник штаба ВВС округа Худяков еще не успел открыть совещание, как вой сирены возвестил о воздушной тревоге. Выскочили из землянки, сели в автомашину и помчались к лесу. Налеты на аэродром длились всю ночь. На стоянках была уничтожена часть самолетов.

В сложнейшей, предельно напряженной обстановке пятого дня войны Кравченко принял командование 11-й смешанной авиационной дивизией, в которой, как пишет Ф. П. Полынин в книге «Боевые маршруты», «в первый день... из 199 самолетов осталось 72...» Дивизия, отмечает автор, оказалась небоеспособной и выводилась на переформирование. В первую очередь необходимо было перебазировать на новые аэродромы оставшиеся боевые самолеты, переправить батальоны аэродромного обслуживания, разместить личный состав. Не хватало автотранспорта, не было транспортных самолетов. Дороги были забиты машинами, отступающими войсками.

Одновременно с перебазированием Кравченко руководил непрерывной боевой работой. Истребители его дивизии охраняли аэродром и сопровождали бомбардировщики, вылетавшие на задания. Фашистские самолеты неоднократно пытались повторить бомбардировку аэродрома, но их всякий раз встречали истребители. прикрытия И-16П и МиГ-3. Отлично налаженная воздушная разведка, маскировка наших самолетов и четко организованное дежурство не дали фашистам возможности нанести повторный удар по могилевскому аэродрому. Самолеты дивизии совершали в день по пять-шесть боевых вылетов, бомбили танки и мотопехоту врага, рвавшегося в глубь страны, к Днепру и Смоленску.

Капитан Орлов, прибыв на могилевский аэродром в эти жаркие дни, не застал в штабе Кравченко. Дежурный сказал, что комдив вернется из Смоленска лишь утром. Орлов остановился в гарнизонном общежитии. Всю ночь не прекращались боевые полеты. На рассвете аэродром был похож на пчельник: одни самолеты взлетали, другие садились. В утреннем небе то там, то здесь завязывались воздушные бои. На большой высоте над самым аэродромом только что был сбит немецкий самолет-разведчик.

Орлов поджидал Кравченко у ворот аэродрома. Наконец, показалась знакомая фигура генерала. Капитан пошел навстречу ему, представился. Григорий Пантелеевич с ходу спросил:

— Давно из Москвы? Как там?..

— Выехал двадцать пятого, три дня назад,— ответил Орлов.— Город пока не бомбят, москвичи готовятся к отпору. Рабочие переходят на выпуск вооружения и боеприпасов. Небо столицы охраняют много зенитной артиллерии и аэростатов. На улицах строгий порядок, во всем чувствуется дисциплина и высокая бдительность.

— А как семья? Мои там как?—спросил Кравченко.

— Все переехали с дачи в Москву. Иван в Люберцах, летает на истребителе.

Подошли к штабу. Генерал спросил:

— На какую должность тебя назначили?

— На должность помощника начальника оперативного отдела.

— А как смотришь на то, чтоб быть моим адъютантом, как в финскую? — Кравченко выжидающе посмотрел на Орлова и, получив его согласие, сказал:—Давай предписание.

Вместе пошли в отдел кадров.

В тот день Орлов получил автомат ППШ и диски с патронами, а также сухой паек на три дня.

— Вместе с начальником штаба дивизии полковником Воробьевым поедете на место нового базирования в район Климовичей,— сказал Григорий Пантелеевич.— Имей в виду, что бои идут уже на подступах к Минску. Будь осмотрительным.

Полковник Воробьев получал в штабе карты и другую документацию. Когда он вернулся, Кравченко сказал:

— Знакомьтесь, и можете ехать, а я прилечу завтра утром. Да,— повернулся он к своему адъютанту.— Я не спросил, как добрался сюда. Без происшествий?

— Не без этого. Ночью под Смоленском поезд остановился: фашисты бомбили железнодорожную станцию, издали было видно, как с земли диверсанты сигналили ракетами. Поезда в сторону Минска не пропускали, военный комендант посоветовал ехать в Могилев через Рославль. Сел я в воинский эшелон и попал в солдатский вагон. Только поезд тронулся, слышу, солдаты начали шептаться. Потом подошел ко мне младший сержант, попросил предъявить документы. Я показал, но он на меня смотрел с недоверием. Одет я опрятно, гимнастерка, брюки, фуражка на мне — все новое.

— Конечно, подозрительно. Молодцы ребята, проявили бдительность,—сказал Григорий.

— Молодцы-то молодцы, да ведь чуть не выбросили меня из вагона. Один боец так и выкрикнул: «Что с ним разговаривать!» Я говорю: «Выбросить никогда не поздно. На первой остановке позовите начальника эшелона, он разберется, что к чему». И действительно, вскоре позвали майора. Тот, проверив документы, устроил мне чуть ли не экзамен на знание Москвы: спросил, например, как проехать от площади Маяковского до Дома Красной Армии. На все вопросы я, конечно, ответил, и тогда майор сказал солдатам, что я советский командир, следую в Рославль.

— Ничего удивительного,—заметил полковник Воробьев.— Накануне в районе Смоленска был выброшен большой воздушный десант. Много выловили диверсантов.— Потом спросил капитана: — А как сумели добраться от Рославля так быстро? Сейчас это довольно не просто.

— Помог первый секретарь ЦК КП(б) Белоруссии Пантелеймон Кондратьевич Пономаренко,—ответил Орлов.

— Вот это да! — удивился Кравченко.—Как же это ты к нему попал?

— Пантелеймон Кондратьевич сам подошел ко мне на перроне в Рославле. Смотрю, подходит статный такой мужчина в гражданском костюме. Предъявил мне документ с подписью товарища Сталина, попросил собрать и построить всех командиров, едущих в Могилев. Я выполнил эту просьбу. Всего набралось человек пятьдесят. «Прошу не расходиться,— сказал Попомаренко,— сейчас выделим автотранспорт для отправки вас в Могилев». Не обошлось, правда, и тут без проверки, но сделано это было под видом регистрации, так что и не догадаешься, что тебя проверяют. Вот так и добрались в колонне автобусов, в которых ехали работники ЦК партии Белоруссии.

Полковник Воробьев и капитан Орлов выехали на машине в район нового базирования, когда уже смеркалось. Дорога проходила через лес, занятый пехотинцами, артиллеристами, танкистами. Только проехали лесной овраг, справа где-то вдруг открылась ружейно-пулеметная стрельба. При выезде из леса их остановил патруль. Воробьев поинтересовался:

— Что за стрельба была в лесу?

—Диверсанты, товарищ командир,—безусое лицо молодого лейтенанта было непроницаемо строго.— Панику устраивают. Уже не первый раз, но их тут же вылавливают, товарищ полковник. Так что все в порядке.

Только к рассвету доехали, наконец, до аэродрома, который располагался всего в четырех километрах от Климовичей. Аэродром как аэродром — разумеется, военного времени: ровное поле, с двух сторон вплотную к нему прилегал лес, с третьей — мелкий кустарник. Поле, покрытое травой, с воздуха просматривалось как кочковатая болотистая местность. Уж очень удобно было маскировать самолеты прямо в лесу и в этом кустарнике, что летчики и делали, благодаря чему, видимо, длительное время аэродром и не был обнаружен вражеской и воздушной разведкой.

Первым прибыл сюда и расположился в лесу, в километре от летного поля, батальон аэродромного обслуживания. Комбат сообщил Воробьеву, что уже дважды звонил генерал Кравченко: вылетит в 12.00. И вот уже развернула свою деятельность стартовая команда, которая, заметив У-2 комдива, быстро выложила посадочный знак Т.

Генерал Кравченко легко соскочил на землю, сказал что-то одному из техников и зашагал навстречу начальнику штаба и капитану Орлову, которые его встречали. Кравченко остался доволен расположением аэродрома.

Командный пункт дивизии был оборудован на опушке леса, метрах в ста от аэродрома. Рядом —землянка с бревенчатым накатом для командира дивизии, вокруг вырыты щели. После осмотра КП генерал ознакомил Воробьева и Орлова с обстановкой на Западном фронте.

А обстановка была, мягко говоря, неважной, положение на фронтах осложнялось.

— Вчера немецкие войска захватили Бобруйск и вышли к Березине,— сказал Кравченко.— Танки Гудериана ворвались в Минск. Бои идут на улицах белорусской столицы. Нам предстоит, по сути дела, заново формировать дивизию. Ей придается большое значение, поэтому довооружают нас современными самолетами. Полки должны прибывать на днях. Надо проверить еще раз, все ли готово к их приему. Боевые действия будем вести против главных сил немцев — группы армий «Центр».

Первым приземлился на площадку командир 4-го штурмового авиаполка Семен Григорьевич Гетьман. 1 июля он приказал полку следовать по группам на боевые задания с аэродрома близ Старого Быхова, а возвращаться уже в Климовичи. Скоро самолеты Ил-2 стали благополучно садиться. Их тут же определяли по местам, быстро маскировали. Но вдруг обрушился ливень, и несколько машин по причине плохой видимости пошли на вынужденную посадку. Много пришлось затратить труда техсоставу, чтобы доставить самолеты на аэродром.

Прилетевшие летчики 4-го штурмового авиаполка впервые увидели генерала Кравченко возле самолета У-2. Он стоял в коверкотовой гимнастерке с тремя звездами в петлицах, перехваченной широким ремнем.

Майор Гетьман построил людей, скомандовал «Смирно». Летчики замерли в строю.

— Вольно,— сказал генерал и представился. Затем сказал:—Я назначен командиром 11-й смешанной авиадивизии, а 4-й штурмовой авиаполк, как известно, входит в ее состав. Надеюсь, что 4-й штурмовой будет так же отважно сражаться с гитлеровцами, как сражался в эти дни.

Настроение у летчиков поднялось. Было радостно сознавать, что их командир — тот самый прославленный ас, который успел уже повоевать в Китае и на Халхин-Голе, и в финскую кампанию. Кое-кто из стоящих в строю не только слышал о комбриге Кравченко, но и знал его по совместным боям на Карельском перешейке. Словом, все в эти минуты испытывали чувство глубокой уверенности в том, что под началом такого командира воевать и бить фашистов можно. С каждым днем состав 11-й авиадивизии пополнялся. На небольшие аэродромы, расположенные в районе Климовичей, прибыли один за другим три авиаполка: полк новых пикирующих бомбардировщиков Пе-2 и два полка истребителей МиГ-1 и И-16П.

В дальнейшем полки менялись. В силу больших потерь в постоянных жарких боях в воздухе и на земле они убывали на переформирование, заменялись другими. Управление громоздкими смешанными дивизиями в те горячие дни было делом нелегким.

С рассвета и до рассвета Кравченко находился на аэродромах, лично руководил боевыми действиями частей. Часто его вызывали на командный пункт дивизии для связи со штабом фронта. Автомобиль служил ему «пунктом управления на колесах». Григорий Пантелеевич почти и не бывал в своей землянке. Когда уже и его могучий организм не мог выдерживать огромного напряжения, он засыпал на два-три часа, не больше.

Особое внимание комдив уделял маскировке самолетов и аэродромной техники, рассредоточению машин по аэродрому, ибо понимал, что от этого зависит боеспособность полковых эскадрилий. Он следил за малейшими изменениями боевой обстановки, интересовался каждым вылетом и его результатами, беседовал с летчиками, учил их анализировать свои действия и делать соответствующие выводы, вселял в них уверенность в победе.

— Выше голову, орлы! Еще немного — и мы начнем ломать хребет фашистам!—говорил он.—И машин у нас будет достаточно новейших, современных. Уже сейчас гитлеровцы впадают в панику при виде наших «илов». Недаром они окрестили их «черной смертью». А наши новые бомбардировщики Пе-2!..

4-й штурмовой авиаполк прибыл на фронт из района Богодухова, Харьковской области, и сразу же включился в боевые действия. Он был первой авиационной частью, принявшей в самый канун войны на вооружение легендарные штурмовики Ил-2. Грозные «илы» несли на себе реактивные снаряды, имели пушки. У наших воинов эти самолеты получили меткие названия — «летающий танк» и «небесная артиллерия». В первые дни боев полк помог задержать передовые части группы армий «Центр» на реке Березине у Бобруйска. В истории части на этот счет записано: «Полк уничтожил девять переправ на реке Березине, препятствовал форсированию реки противником в течение трех суток. За эти действия командующий фронтом Маршал Советского Союза С. К. Тимошенко объявил благодарность всему личному составу».

В воздухе над переправами, которые беспрерывно наводились войсками Гудериана, творился кромешный ад. Немцы сосредоточили здесь много зенитной артиллерии и авиации. Все небо над Бобруйском было в огне от разрывов зенитных снарядов, от горящих самолетов. В боях за Бобруйск 11-я авиадивизия несла значительные потери. Ее летчики совершали настоящий героизм.

Потери немцев на Березине были тоже огромны, но они с ними не считались. Враг рвался к Могилеву. Город самоотверженно оборонялся. Его в те дни называли белорусским Мадридом. Однако силы были неравные. Фашистские войска ворвались в Бобруйск. И все же свою задачу советская авиация выполнила: она внесла значительный вклад в то, что был сорван немецко-фашистский план наступления на главном направлении, выиграно время для укрепления фронта.

5 июля Кравченко приказал штурмовому полку нанести удар по бобруйскому аэродрому. Такая задача ставилась впервые. На захваченном аэродроме гитлеровцы чувствовали себя как дома. Разведчики, обнаружившие большое скопление немецких самолетов, говорили: «Как на выставке стоят, без всякой маскировки».

Комдив обладал богатым опытом штурмовки вражеских аэродромов на Халхин-Голе, когда успешно использовались даже не совсем пригодные для этой цели истребители И-16П и И-153. Теперь же имелись замечательные самолеты — штурмовики Ил-2. Одним лишь ударом можно нанести противнику огромный урон, не имея своих потерь. А если такие удары повторить!.. Генерал Кравченко вызвал командира полка майора Гетьмана и поставил перед ним задачу. Они детально обсудили план предстоящего налета.

— Прежде всего необходимо обеспечить внезапность,— сказал генерал.— От этого во многом зависит успех. И важно, чтобы все вражеские самолеты застать на стоянках. Что скажете на это?

— Попробуем использовать немецкий педантизм,— ответил майор.— Ночью они спят, отдыхают. Вот тут мы их и накроем.

— Да, взлететь надо затемно. Жалко только, что в ночное время на штурмовиках у нас почти никто не летал.— Комдив наклонил голову, подумал.— Придется вам возглавить эту операцию, Семен Григорьевич,— поднял он усталые глаза на комполка.

— Слушаюсь, товарищ генерал! Для выполнения задания майор Гетьман лично отобрал самых опытных летчиков. Вылетели задолго до рассвета. Вот и бобруйский аэродром, видны плотные ряды самолетов с черными крестами. Штурмовики обрушились на них всей своей мощью: из-под крыльев рванулись ракетные снаряды, понеслись пулеметно-пушечные трассы. С небольшой высоты, когда штурмовики были почти у самой земли, на фашистские самолеты посыпались бомбы. Заполыхали «юнкерсы» и «мессершмитты», подготовленные гитлеровцами к вылету.

Авиаполк майора Гетьмана штурмовал в этот день бобруйский аэродром трижды. Дым относило далеко за линию фронта, на земле полыхали костры. Победа полка была внушительной: уничтожено 23 «юнкерса» и 47 «мессеров». Такой результат явился большим вкладом в общевойсковые усилия Западного фронта по задержке рвавшегося в глубь страны врага. Кравченко объявил благодарность всем экипажам, участвовавшим в штурмовках.

В те тяжелые для нашего народа и армии дни не было важнее задачи, чем уничтожение танковых и моторизованных колонн противника на особо опасных направлениях. Комдив Кравченко сумел наладить четкое взаимодействие штурмовиков и бомбардировщиков с истребительными полками. Но немцы пока имели численное превосходство в технике и вооружении, в результате чего были большие потери наших самолетов от их зенитного огня и истребителей.

В начале июля неоднократно наносила смелые налеты на Бобруйск, обходя его с запада, конная группа генерал-полковника Городовикова, вошедшая недавно в состав Центрального фронта, образованного решением Ставки Верховного Главнокомандования из войск левого крыла Западного. Казалось бы, что могут сделать конники, вступая в единоборство с мотопехотой, а тем более с танками? Оказывается, могут, и немало!

Рано утром одного из июльских дней адъютант генерала Кравченко направлялся в штаб. Вдруг он увидел, как из кустов выехала бронемашина. В первую секунду Орлов подумал: «Немцы!» Но тут дверца броневичка отворилась, и невысокого роста генерал с пышными, «буденновскими» усами, лет шестидесяти, спросил:

— Как найти генерала Кравченко?

— Я провожу вас, товарищ генерал. Признаться, вы напугали меня, Ока Иванович,—сказал Орлов, узнав Городовикова.

— Откуда вы меня знаете, капитан? — спросил тот.

— Год назад я служил в Инспекции при Наркоме обороны и видел вас там,— ответил Орлов.

— Тогда ясно. Ведите меня к командиру.

Ока Иванович перед войной был инспектором кавалерии, а с июня 1941 года—генерал-инспектором и командующим кавалерией, руководил формированием кавалерийских частей как представитель Ставки.

Григорий Пантелеевич был рад встрече с легендарным героем гражданской войны, командовавшим 4-й и 6-й кавалерийскими дивизиями в 1-й Конной армии Буденного, а затем—2-й Конной армией. Ока Иванович попросил Кравченко связать его по телефону с командующим фронтом. Доложив о рейде конницы по тылам немцев в направлении Барановичи — Брест, Городовиков обратился к комдиву с просьбой оказать помощь в розыске не вернувшихся с задания конников.

Кравченко выделил звено истребителей. Беспрерывно велись поиски, и только на вторые сутки удалось обнаружить в лесу, в районе города Барановичи, вблизи Варшавского шоссе, небольшую группу кавалеристов.

Конники Городовикова действовали в лесах юго-западнее Бобруйска, перерезали Варшавское шоссе, уничтожили часть вражеских танков, вырвавшихся вперед пехоты. Затем они ушли в рейд по глубоким тылам, совершали ночные налеты на города, захваченные фашистами, взрывали мосты, уничтожали штабы, мотопехоту, горючее.

— Недавно,— рассказывал Ока Иванович,— отбили несколько машин с продовольствием. Шофер, тощий немец лет пятидесяти, трясся от страха и все спрашивал: «Мне капут? Да? Мне капут? Мы пришли в Россию кушать. У нас нечего кушать». Это он вроде бы оправдывался таким образом.

— А как вам все же удается уходить от немецкой авиации после боевых операций? — поинтересовался Кравченко.

— Маскируемся в лесах, рассредоточиваем конницу, укрываем. Конечно, бомбят нас сильно, но помогают белорусские болота: фугаски не успевают взрываться, их засасывает...

— Получается, конница неуловима. Своими внезапными ударами наводит панику на фашистов, уничтожает даже танки. Конница — и против танков!

— Да, Григорий Пантелеевич, конница в лесисто-болотистой местности очень маневренна. Немецкие колонны движутся по шоссе, мы выбираем удобный момент: обозы отстали, танки вперед ушли... Э-эх, побольше бы нам противотанковых пушек. Есть у нас, но очень мало.

Разговаривая с Городовиковым, Кравченко видел в нем очень доброго, радушного человека, что нисколько не мешало ему быть беспощадным к врагу.

— А вы, Григорий Пантелеевич, будете с Украины? — спросил Городовиков.

— Да, родился там, а вырос на Тоболе, за Уралом.

— А я калмык, родом из Сальских степей, из полукочевой крестьянской семьи. В детстве был пастухом, батрачил.

— И я был пастухом, Ока Иванович, отцу помогал пасти овец. Нашей семье тоже пришлось покочевать по России. Вырос, хотел стать кавалеристом — не приняли. После школы пошел в авиацию. Потом воевал и учился. Война вот помешала моей учебе в академии Генштаба...— с сожалением сказал Кравченко.

Трое суток пробыл тогда в штабе 11-й авиадивизии генерал-полковник Городовиков. В редкие минуты затишья они беседовали, размышляли. Ока Иванович вспоминал гражданскую войну, учебу на курсах, в Военной академии имени М. В. Фрунзе. Григорий старался не пропустить ни слова. Погода стояла жаркая. Терпко пахли травы. Отцветали хлеба. Порой даже не верилось, что вокруг бушует война, сея смерть...

Как ни старалась немецкая воздушная разведка обнаружить аэродром 11-й авиадивизии в Климовичах, сделать ей это не удавалось. Но однажды, возвращаясь с боевого задания, девятка «пешек» привела за собой на аэродром «хвост» — двух немецких истребителей, которые, обнаружив стоянки советских самолетов, тут же улетели в сторону Бобруйска. Наших истребителей в это время в воздухе не было, и разведчики ушли безнаказанно.

Требовалось принимать срочные меры по перебазированию аэродрома, Кравченко связался со штабом фронта и тут же получил разрешение. Учитывая, что немцы ведут бои уже на подступах к Могилеву, он отдал приказ авиаполкам перебазироваться: 4-му штурмовому—в Ганновку, другим — в район городов Хотимска и Каничей. Наземный эшелон дивизии покинул аэродром с наступлением темноты. Самолеты, вылетевшие на рассвете на боевые задания из Климовичей, возвращались уже на новые аэродромы.

Как сообщили оставленные на старом месте наблюдатели, большая группа бомбардировщиков Ю-88 под прикрытием «мессершмиттов» произвела налет на аэродром, но он был уже пуст, и немцы отбомбились по опушке леса и пустым капонирам.

Наши войска с тяжелыми боями продолжали отходить в глубь страны. Вместе с ними на новые аэродромы перемещались и части авиадивизии. Кравченко лично руководил перебазированием, назначал пути следования и время, чаще всего ночное, чтобы избежать нападения немецких самолетов, высылал в новые аэродромные районы рекогносцировочные группы, передовые команды для приема самолетов и подготовки их к боевым вылетам. Приходилось преодолевать трудности с размещением и организацией питания летно-технического состава.

Боевая работа авиации не прекращалась ни днем, ни ночью. Летчики 11-й дивизии принимали участие в выполнении приказа Ставки по нанесению массированного удара по аэродромам противника на всем фронте. Это было 8 июля 1941 года. Сдерживая натиск фашистов, летчики бомбили мосты на реках Днепр и Сож, штурмовали колонны танков и били по живой силе, совершая по пять-шесть вылетов ежедневно. Так работали штурмовой и бомбардировочный полки. Истребители вели воздушные бои, прикрывая Ил-2 и Пе-2.

...Майор Гетьман проводил очередной разбор боевых вылетов. Кравченко находился в этот день на аэродроме в Ганновке и присутствовал на этом разборе. Особенно его интересовало, как молодые летчики заходят на цель, ведут огонь и уходят от цели, как используют огневую мощь штурмовиков Ил-2. Генерал скрупулезно вникал в действия летчиков в конкретной обстановке, уточнял, переспрашивал, если что было непонятно. Простотой своего общения, безупречностью знания дела он привлекал к себе подчиненных. Уже после разбора Кравченко сказал, обращаясь к командиру полка:

— Да, большие потери, Семен Григорьевич. Как свести их до минимума? Обсудите с Сапрыкиным, как можно улучшить прикрытие ваших штурмовиков его истребителями.

Кравченко никогда не стеснял инициативу командиров. При обсуждении того или иного плана действий, если требовалось, на равных делал замечания, вносил свои коррективы.

В боевой обстановке приходилось решать много сложных вопросов, в том числе разрабатывать новые тактические приемы воздушной борьбы с «мессершмиттами», «юнкерсами», «хейнкелями».

Около полутора месяцев авиадивизия Кравченко находилась в непрерывных боях. Из 65 самолетов Ил-2 в штурмовом полку осталось только три исправных. Таковы были потери. Но полк свою задачу выполнил. Штурмовики нанесли огромный урон врагу, приобрели ценный опыт боевых действий на новых самолетах Ил-2, которые не так давно начали поступать на вооружение.

14 августа 4-й штурмовой передавал на аэродроме Белынковичи соседнему полку уцелевшую технику и уходил пешим порядком на переформирование. Григорию Кравченко, конечно же, жаль было расставаться с людьми, к которым так привык. Дружески положив руку на плечо майора Гетьмана, он спросил:

— Вернешься ко мне, Семен Григорьевич?

— Обязательно! — пообещал Гетьман.

Ни Кравченко, ни Гетьман не могли тогда предполагать, что вскоре будут формироваться уже не смешанные авиадивизии, а отдельные штурмовые, бомбардировочные, истребительные.

4-й штурмовой полк после укомплектования личным составом и материальной частью был направлен в другую дивизию, на другой фронт. Но Кравченко всегда помнил о нем. Сразу же, как только полк убыл на переформирование, он потребовал срочно представить списки на награждение его летчиков, отличившихся в боях на Западном фронте за период с 28 июня до середины августа 1941 года. Наградные листы были составлены еще в Ганновке, но во время бомбежки штаба дивизии сгорели. Пришлось делать все заново.

В газетах «Правда» и «Красная звезда» за 5 октября 1941 года были опубликованы два Указа Президиума Верховного Совета СССР. Один — о награждении 4-го штурмового авиационного полка высокой правительственной наградой—орденом Ленина за отличное выполнение боевых заданий командования на фронте борьбы с фашистскими захватчиками и проявленные при этом доблесть и мужество. Второй Указ — о присвоении звания Героя Советского Союза командиру полка майору Семену Григорьевичу Гетьману. Орденами и медалями за боевые заслуги на Западном фронте были награждены 32 летчика и техника этого полка.

Позднее, в марте 1942 года, 4-й штурмовой авиаполк стал гвардейским и получил наименование — 7-й гвардейский штурмовой авиаполк.

В этот невероятно трудный период войны, когда и физические и моральные силы были напряжены до предела, Григорий Пантелеевич узнал о геройской гибели своего близкого друга подполковника Степана Павловича Супруна. Кравченко уже терял самых лучших своих друзей: Губенко, Грицевец, Рахов... Теперь Супрун... Они расстались в 1938 году, но Григорий следил за боевыми успехами друга. Степан тоже добился разрешения выехать добровольцем в Китай в июне 1939 года. Там он командовал группой истребителей и показал себя мастером ночных воздушных боев. На советско-финляндском фронте Супрун испытывал в боевых условиях новые истребители. В мае 1940 года ему было присвоено звание Героя Советского Союза. Когда началась Великая Отечественная война, он был в Крыму, как депутат Верховного Совета СССР отчитывался перед избирателями.

24 июня 1941 года, завершив испытание истребителя Як-1, Супрун, подписав испытательный акт, сказал: «С такими истребителями никакие «мессершмитты» не будут нам страшны».

Степан Павлович настойчиво просил, чтобы ему разрешили сформировать полк особого назначения из летчиков-испытателей, чтобы в боевых условиях продолжить испытания новейших самолетов МиГ-3 и Як-1. И такие полки были созданы: 401-й истребительный под командованием Супруна и 402-й — под командованием П. М. Стефановского.

30 июня 401-й истребительный полк перебазировался под Витебск. Перед вылетом Степан написал родным: «Сегодня улетаю на фронт защищать свою Родину, свой народ. Подобрал себе замечательных летчиков-орлов. Приложу все свои силы, чтобы доказать фашистской сволочи, на что способны советские летчики. Вас прошу не беспокоиться. Целую всех. Степан».

Полк особого назначения громил скопления фашистских войск на переправах. В один из июльских дней летчики сбили 7 вражеских самолетов, из своих не потеряв ни одного. За короткое время Степан Супрун лично сбил 4 самолета.

Как рассказывается в книге А. С. Яковлева «Цель жизни», 4 июля эскадрилья, успешно выполнив боевое задание, возвращалась на свой аэродром. Степан Павлович, отделившись от группы, решил провести на своем МиГ-3 дополнительную разведку для следующего вылета. Неожиданно навстречу ему вынырнули из облаков два «юнкерса» и четыре «мессершмитта». Супрун отважно атаковал фашистов, сбил одного из них, но силы были неравными...

В донесении командира 23-й авиадивизии В. С. Нестерцева указывалось, что Степан Супрун погиб в районе города Толочин, Витебской области. После войны стало известно, что он был захоронен в лесу 4 июля 1941 года колхозниками деревни Сурневка, Могилу долго искали, так как оба колхозника погибли во время войны. Лишь летом 1960 года удалось найти место гибели летчика, и останки его были перевезены в Москву и захоронены на Новодевичьем кладбище.

Указом Президиума Верховного Совета СССР от 22 июля 1941 года С. П. Супрун вторично был удостоен звания Героя Советского Союза — на этот раз посмертно. Он был пятым дважды Героем.

Бронзовый бюст Супруна возвышается в городе Сумы.

Громадное колесо войны, сдерживаемое нашей армией, медленно катилось на Восток. Гитлеровцы захватили Смоленск и остервенело рвались к Москве. Их танковые армады совершали глубокие прорывы.

В августе 1941 года был создан новый, Брянский фронт, в задачу которого входило прикрыть московский стратегический район с юго-запада и не допустить прорыва танковой группы Гудериана к Москве. Командующим фронтом был назначен Андрей Иванович Еременко, командующим ВВС фронта — Федор Петрович Полынин, который в ходе боев спешно формировал авиачасти фронта.

Еще будучи в Москве, Полынин узнал от командующего ВВС Красной Армии П. Ф. Жигарева, что из состава Центрального фронта ему передается 11-я смешанная авиадивизия, которой командует генерал Кравченко.

— Григорий Пантелеевич? — переспросил Полынин, услышав так хорошо известную ему фамилию.

— Он самый, наш старый знакомый,— сказал Павел Федорович. Затем, рассмеявшись, добавил:—Наш китайский богдыхан.

И они стали вспоминать случай, происшедший с Григорием Пантелеевичем в Китае, когда, после вынужденной посадки, его разыскали в кругу местных жителей, которые с благоговением смотрели на него и угощали, а он что-то оживленно рассказывал одними жестами.

Кроме 11-й авиадивизии в состав ВВС Брянского фронта вошли 60-я и 61-я смешанные авиадивизии и 24-й Краснознаменный бомбардировочный полк. Войска фронта оборонялись восточнее рубежа Волхов — Новосиль — Щигры, прикрывая своим правым крылом направление на Тулу, а левым—на Воронеж.

Из Каничей 11-я авиадивизия перебазировалась в Мглин. Перелетать на запасные аэродромы разрешалось в том случае, если противник подходил на расстояние до 10 километров. Немцы быстро обнаружили аэродром. «Мессершмитты» атаковали его, но самолеты не пострадали. Была сожжена санитарная машина, убит техник и несколько человек ранено. В штабную землянку попала бомба, но генерал Кравченко, полковой комиссар И. И. Соколов и новый начальник штаба дивизии майор Ф. С. Гудков в момент налета были на аэродроме, и это спасло их от неминуемой гибели.

Комдив был, как всегда, собран, находчив, действовал четко и уверенно. Он регулярно высылал воздушную разведку для выяснения очередных замыслов противника и определения изменяющейся линии фронта, лично сам ставил задачи разведчикам и принимал их доклады.

А линия фронта снова быстро приближалась к району базирования соединения. По данным воздушной разведки, танковая колонна немцев находилась менее чем в десяти километрах от штаба. Не теряя ни минуты, Кравченко связался со штабом фронта, получил разрешение на перебазирование в район города Погар и тут же дал команду авиаполкам бомбить и штурмовать наступающую немецкую танковую колонну. Благодаря решительным действиям и умелому руководству комдива наземные подразделения дивизии смогли своевременно уйти из-под удара врага. Колонна ее машин благополучно проследовала из Мглина через станцию Унеча и прибыла на новый аэродром.

Проезжая Унечу, Кравченко вдруг сказал Орлову:

— Николай, ты знаешь, в этих местах в восемнадцатом году Щорс формировал свой Богунский полк, бил и гнал вон немецких интервентов, а нам вот приходится пока отходить...

Новое тяжелое сообщение: фашисты заняли Мглин. Брянский фронт прикрывал направление на Брянск, но-24-й моторизованный корпус и пехота противника повернули на юг, на Унечу, находящуюся примерно в двадцати километрах от Погара.

... На КП дивизии зазвонил телефон. Капитан Орлов снял трубку. Странно: взволнованный девичий голос просил к телефону генерала Кравченко.

— Кто говорит? — спросил капитан.

— Я телефонистка узла станции Унеча. Орлов передал Кравченко трубку.

— Товарищ генерал. Я телефонистка станции Унеча. Немцы занимают станцию. Танки уже во дворе. Что делать?

— Высылаю штурмовиков. А вы прячьтесь в подвал!

— Бейте фашистов, а о нас не беспокойтесь! — послышалось в трубке.

— Вот это девушка! Молодец! — похвалил Кравченко и повернулся к Орлову:— Срочно вызови командира штурмового полка.

Тут же был отдан приказ: немедленно выслать два звена «илов» и реактивными снарядами уничтожить танки, прорвавшиеся на станцию Унеча. И вскоре вражеские бронированные машины, не успевшие рассредоточиться на маленькой станции, где скопилось много техники и живой силы, были уничтожены.

В беспрерывных тяжелых боях дивизия Кравченко несла большие потери. Хотя и не полностью, но она пополнялась, причем, современными самолетами. Прибыли истребительные полки на самолетах МиГ-3 и Як-1. Полк, воевавший на самолетах И-16 больших потерь не понес и продолжал воевать.

17 августа, прорвав оборону в полосе 13-й армии, гитлеровцы вышли в ее тылы, перерезали железную дорогу Брянск—Гомель и заняли станцию Унеча, а через четыре дня — Стародуб и Почеп. Для 13-й армии, которой командовал генерал-майор К. Д. Голубев, создалась угроза окружения.

Полки 11-й авиадивизии вместе с другими частями ВВС фронта участвуют в выполнении приказа по уничтожению противника, прорвавшегося в район Уиечи. Большую часть суток самолеты бомбят и обстреливают мотомехколонны и скопления пехоты врага. Самолетов мало, поэтому используются они очень интенсивно: не успевает прилететь с задания один экипаж, его тут же заменяет другой.

И все же вернуть Унечу не удалось.

Дивизия снова оказалась близко от линии фронта и перебазировалась из Погара в район местечка Брасово, близ железнодорожной станции Локоть. Аэродром был окружен с трех сторон лесом. Самолеты хорошо замаскировали, для личного состава отрыли щели.

На окраине Брасова находился красивый дворец, до революции принадлежавший дяде царя, великому князю Николаю Николаевичу Романову. Кравченко, к удивлению многих, разместил свой штаб во дворце. На ночной отдых сюда приезжали летчики и техники, не занятые боевой работой. Здесь ужинали, даже устраивали вечера самодеятельности. Однажды Орлов спросил:

— Григорий Паптелеевич, а не окажемся ли мы мишенью для немецкой авиации?

Действительно, высокое белое здание с красной крышей на фоне лесного массива хорошо просматривалось с воздуха. Немецкие самолеты летали над ним днем и ночью, не раз бомбили станцию Локоть, находившуюся в двух-трех километрах от дворца.

Кравченко ответил на вопрос своего адъютанта:

— Не будут немцы бомбить дворец Романовых, а нашим людям надо хорошо отдыхать и набираться сил.

Комдив оказался прав—немцы так и не бомбили дворец; по-видимому, они не могли и мысли допустить, что в таком заметном сооружении может разместиться штаб.

С 29 августа по 4 сентября 11-я авиадивизия участвует в воздушной операции, разработанной штабом ВВС фронта, по разгрому танковой группировки Гудериана в районах Почеп, Стародуб, Шостка и срыву ее наступления на Брянск. Бомбардировщики Пе-2 и штурмовики Ил-2 совершали по три-четыре, истребители—по шесть-семь вылетов в день, непрерывно нанося удары по танковым колоннам и мотопехоте. Гитлеровцы вынуждены были повернуть против Брянского фронта часть дивизий, предназначенных для наступления на Москву.

Со 2 по 12 сентября войска Брянского фронта нанесли по немецким частям несколько контрударов и заняли рубеж Фроловка — восточный берег реки Судость до Зноби — восточный берег реки Десны. Авиация помогла сухопутным войскам. Как вспоминает Ф. П. Полынин в своей книге «Боевые маршруты», «самым тревожным участком на Брянском фронте был левый фланг. Там фашисты сосредоточили большие силы и все время угрожали нам прорывом. На этом фланге дислоцировалась 11-я авиадивизия в составе пяти полков. Ими командовал дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант Г. П. Кравченко. За несколько лет, минувших после событий в Китае, Григорий Пантелеевич, казалось, еще шире стал в плечах, несколько располнел, движения его стали размереннее и спокойнее. Сказывались годы, да и солидное положение, которое он теперь занимал... Г. П. Кравченко, имевший за плечами богатый боевой опыт, умело распоряжался своими силами. Он рассредоточил части так, что немцы, сколько ни старались, не смогли обнаружить их. На долю этой дивизии выпала нелегкая задача. Экипажи ее ни днем ни ночью не знали покоя. Приходилось и отражать налеты врага, и наносить удары по его танкам и пехоте. Самолеты отруливали за границу аэродрома и тщательно маскировали в лесах. Дивизию Кравченко мы ставили в пример другим.

Григорий Пантелеевич нередко сам водил в бой большие группы самолетов. Приходилось сдерживать смельчака.

— Не рискуйте без надобности,—все время внушали мы Кравченко.— У вас хорошие обстрелянные кадры командного состава, взять хотя бы Маслова, Обухова, Сапрыкина, Ефремова, Топаллера.

— Кадры-то есть, да самолетов с гулькин нос,— отшучивался в таких случаях Кравченко».

С 1 октября 1941 года начался второй период боевых действий Брянского фронта. Немцы, захватив значительную часть Украины, Киев, обеспечив свой южный фланг, устремились к Москве. Они преследовали цель окружить и уничтожить войска Западного и Брянского фронтов в районе Вязьмы и Брянска. 30 сентября началось первое генеральное наступление гитлеровцев на Москву.

«В начале октября,— вспоминает Полынин,— в районе Трубчевска вражеские танки прорвали оборону наших войск... На борьбу с танками были брошены не только штурмовики и бомбардировщики, но и истребители. Бои носили ожесточенный характер. Свои танковые колонны немцы прикрывали плотным зенитным огнем. В одной из газет тогда сообщалось: «Танковые подразделения тов. Чернова во взаимодействии с бомбардировщиками авиационной части тов. Кравченко нанесли удар по немецкой танковой колонне, вклинившейся в расположение наших войск на одном из участков западного направления фронта. В результате боя уничтожено 34 немецких танка, 22 танка разбиты прямым попаданием бомб с наших самолетов и 12 уничтожены нашими танкистами».

На трубчевском направлении гитлеровцы понесли значительные потери, хотя обладали более чем двукратным превосходством в воздухе.

Положение войск Брянского фронта оставалось тяжелым, наземные части отходили на восток. 1 октября немцы заняли Севск, 3 октября пал Орел. Фашистские войска двинулись на Тулу. 6 октября гитлеровцы обошли войска фронта с тыла, перерезали коммуникации. Фронт был поставлен в условия оперативного окружения.

Интенсивность действий авиации снижалась тем, что приходилось часто перебазироваться. К тому же в тот период несколько суток подряд стояло ненастье, на боевые задания вылетали только самые опытные летчики. Координацию действий всей авиации Брянского фронта осуществлял представитель Ставки Верховного Главнокомандования П. Ф. Жигарев.

В начале октября противник занял Кромы, Локоть, Навлю, Брянск.

11-я авиадивизия Кравченко своевременно успела перебазироваться с аэродрома Брасово в район города Ливны. На следующий день территория, на которой еще вчера располагалась дивизия, была занята немцами.

Тяжелыми выдались те осенние дни, одна безрадостная весть сменяла другую. Трагический случай произошел с политработниками дивизии. Перед наступлением немцев в штаб Брянского фронта были вызваны начальник политотдела, его помощник по комсомольской работе и секретарь парторганизации. Выехали рано утром, а возвращались поздно ночью. Маршрут проходил лесом, автомашина попала в расположение немецких танков, замаскированных на обочине дороги. Шофер заметил кресты на танках и хотел развернуть машину, но фашисты открыли огонь. Начальник политотдела успел выскочить из машины и скрыться в лесу, остальные были убиты. Лишь через несколько дней, пробираясь по тылам немцев, начальник политотдела прибыл в Ливны и сообщил о случившемся.

Перебазирование авиадивизии на этот раз проходило в тяжелых условиях. Дороги развезло, зарядили дожди, машины буксовали. Лесисто-болотистая местность и множество речек очень затрудняли движение транспорта. Но не оставлять же технику врагу. Надо было вывозить даже неисправные самолеты.

Наши войска уже оставляли Брасово, когда к Кравченко подбежал командир батальона аэродромного обслуживания:

— Товарищ генерал, надо вывезти две бочки спирта-сырца, а у меня нет автотранспорта. Разрешите вылить спирт, чтобы не оставлять немцам.

Кравченко возмутился:

— Как это вылить! Здесь остаются партизаны, свяжитесь с ними и отдайте им. Спирт партизанам пригодится. Вам поможет связаться с ними Николай Константинович.

Орлов через райком партии установил связь с партизанами, которые тут же приехали и забрали спирт.

К 23 октября части 50, 3 и 13-й армий Брянского фронта с боями вырвались из окружения и заняли оборону на рубеже Дубна—Ливны—Касторное, сосредоточив основные силы в районе Тулы и на елецком направлении. На Елец наступала мощная фашистская группировка, обеспечивавшая с юга продвижение танков генерала Гудериана. Авиация, несмотря на сложные метеоусловия, оказывала большую помощь нашим наземным войскам, нанося удары по танковым колоннам врага.

В Ливнах дивизия Кравченко находилась недолго. Вскоре гитлеровцы заняли Ефремов, и поступил приказ о новом перебазировании...

Советские авиаторы делали все возможное, чтобы преградить врагу путь к Москве. Противовоздушная оборона столицы была организована с самого начала войны. Заместителем командира корпуса ПВО города полковника Климова был Митенков. Оба хорошие товарищи Кравченко — первый по службе в эскадрилье особого назначения, другой по учебе в Качинской военной школе пилотов. Корпус включал в себя тридцать четыре авиаполка. Митенков возглавлял Северный сектор ПВО Москвы. В дальнейшем он командовал 6-м истребительным авиакорпусом, стал генерал-лейтенантом, командовал воздушной армией. Многие участники боев на Халхин-Голе служили у него: Владимир Калачев, Иван Чернышев, Константин Кузьменко и другие,

Под Серпуховом базировался 122-й истребительный авиаполк, которым командовал близкий друг и сослуживец Кравченко по Китаю и Халхин-Голу полковник Александр Павлович Николаев, летчик ас, награжденный тремя орденами Красного Знамени и монгольским орденом Боевого Красного Знамени. Он сформировал полк МиГ-3 и в короткий срок сумел подготовить летный состав к предстоящим боям на этих новых истребителях. В трудное время начала войны эти истребители превращались в штурмовики. На них устанавливались четыре реактивных снаряда и две бомбы. Боевые машины снаряжались прямо на стоянках полевых аэродромов. Первый вылет МиГ-3 с новым вооружением произвел сам Александр Николаев. В октябре-ноябре погода в Подмосковье установилась сложная для полетов — мокрый снег, дождь, низкая облачность, а наши летчики делали по нескольку вылетов в день, защищая дорогу Тула — Москва.

Героическим сопротивлением наши войска сорвали гитлеровский план захвата Москвы. Враг был обескровлен. Октябрьское наступление немцев, в котором практически участвовало семьдесят четыре дивизии, затормозилось.

В ноябре Брянский фронт был расформирован, его части переданы Западному и Юго-Западному фронтам.

С 16 ноября 1941 года немецкие войска, как известно, начали второе «генеральное» наступление на Москву, в котором в первые дни принимала участие пятьдесят одна дивизия. На рижском направлении немцы захватили город Епифань, а в последние дни ноября — Скопин. Столица была окружена с трех сторон. Из одиннадцати железных дорог, ведущих к Москве, противник перехватил уже семь. Исключительно важным было удержать дорогу от Москвы на Рязань — Ряжск — Сталинград и на Воронеж — Ростов для связи с Южным фронтом.

В ноябрьские дни фронтовые дороги свели на Брянском фронте Григория Пантелеевича с его бывшим командиром по НИИ ВВС Красной Армии полковником Петром Михайловичем Стефановским, который возглавил Западный сектор ПВО Москвы. Ему было поручено прикрыть с воздуха разгрузку на станции Ряжск ста пяти воинских эшелонов 61-й резервной армии. Летчикам предстояло патрулировать вдоль железной дороги на участке Кораблино — Ряжск — Богоявленск и отбивать все попытки врага помешать выгрузке войск. Для проведения этой операции корпусу ПВО Москвы выделили полк «мигов» и два полка «яков». Когда прилетели на аэродром, к самолету Стефановского подкатила эмка, и шофер доложил:

— Товарищ полковник! Начальник гарнизона генерал-лейтенант авиации Кравченко просит вас прибыть к нему на командный пункт.

Встреча была теплой. Ознакомившись с задачей авиационных полков, Григорий Пантелеевнч остался весьма доволен таким соседством. Он командовал сильно поредевшим в бесконечных боях авиасоединением и сам нуждался в прикрытии аэродрома от налетов противника.

— Обстановка очень неутешительная,— сообщил Кравченко,— немцы обошли Тулу с юго-востока и двигаются на Каширу. Так-то, Петр Михайлович...

В конце ноября Кравченко закончил формирование ударной авиационной группы в районе Ряжска. Ядром ее стала 11-я смешанная авиадивизия. Кравченко назначается командующим ВВС 3-й армии, в оперативное подчинение которой входила авиагруппа.

29 ноября с группой офицеров в Ряжск прибыл Сергей Игнатьевич Руденко, назначенный на должность командующего ВВС 61-й армии. Здесь он нашел только штаб ВВС 3-й армии, познакомился с Кравченко. Расположился по соседству, чтобы воспользоваться связью. Начальник штаба ВВС Гудков ознакомил прибывших командиров с положением на фронте. До подхода резервных армий Ставки здесь, на стыке Западного и Юго-Западного фронтов, на протяжении 130 километров наших войск не было.

У генерала Кравченко авиаразведка, как всегда, оказалась на высоте. Воздушные разведчики авиагруппы своевременно установили, что по шоссе Скопин — Ряжск к фронту движутся колонны моторизованной дивизии гитлеровцев. Появление эскадрилий для врага было настолько неожиданным, а удары их так сокрушительны, что в результате пятидневной штурмовки мотодивизия гитлеровцев была разгромлена, деморализована и выведена на переформирование. Советским летчикам, принимавшим участие в этих действиях, Военный совет фронта объявил благодарность. Двадцать семь человек были представлены к правительственным наградам.

Создание авиационных групп, находящихся в резерве Ставки Верховного Главнокомандования, делало возможным быструю переброску авиации с одного направления на другое в условиях резко меняющейся обстановки. Авиасоединения обрушивались на немецко-фашистские войска на тех направлениях, где они больше всего угрожали прорывом к Москве.

Совместно с частями дальнебомбардировочной авиации ударная группа под командованием Кравченко действовала против врага, развивавшего наступление на Михайлов и Павелец.

Фашистские армии, не считаясь с потерями, с каждым днем все ближе подходили к советской столице. В иных местах враг стоял от нее в 40—60 километрах. Авиагруппа Кравченко в эти самые тяжелые дни получила приказ перебазироваться в район Скопина и Новомосковска и вести боевые действия по наступающим немецким войскам в районе Тулы и Малоярославца.

Однажды летчики, возвращаясь с боевого задания, заметили большую группу конников, которая через овраги пыталась обойти город Скопин. Генерал Кравченко связался со штабом фронта и получил приказ уничтожить конницу, так как на этом участке наших кавалерийских отрядов не было. Высланные им штурмовики застигли неприятеля в оврагах и уничтожили его, расстреливая с бреющего полета.

НА ЗАПАД

В истории стран случаются события и выдаются дни, которым суждено стать поворотными в судьбах народов. Об одном из таких дней, например, поэтом сказано: «Изведал враг в тот день немало, что значит русский бой удалый...» Именно таким явился день 5 декабря 1941 года—день начала исторического контрнаступления советских войск под Москвой. Велось оно на широком фронте от Калинина до Ельца.

18 декабря Брянский фронт снова был восстановлен. На боевой работе авиации эта реорганизация не отразилась. Она занимала свои аэродромы и ни на один день не прекращала боевой деятельности.

Вместе с наступающими советскими войсками авиагруппа Кравченко перемещалась на запад. В середине декабря она находилась в районе города Лебедянь. Наши войска освободили Елец и вели ожесточенные бои за Ефремов. Истребители авиагруппы совершали боевые вылеты с аэродромов подскока, находившихся в непосредственной близости от линии фронта. Несмотря на неблагоприятные метеоусловия, затруднявшие подвоз на аэродромы горючего, боеприпасов и других грузов, летчики много летали. Как-то транспорт, направленный генералом Кравченко из Лебедяни в район Ефремова, не прибыл в полк, где его очень ждали. Все могло случиться: сбился с дороги, застрял на проселке в снегу, попал под бомбежку.

Кравченко вызвал адъютанта:

— Для тебя, бывшего летчика,— боевое задание: бери У-2 н следуй по маршруту транспортной колонны. Нужно срочно разыскать машины с горючим.

— Ясно, товарищ генерал.

— Только осторожно, не наскочи на «мессеров»,— добавил Кравченко. Орлов улыбнулся.

— Чему смеешься?

— Вы мне, товарищ генерал, маму напомнили,— ответил Орлов.— Она, когда узнала, что я буду летчиком, первым делом посоветовала: «Сынок, только летай, пожалуйста, пониже».

— Вот именно так и полетишь, тем более что очень уж низкая облачность...

Утром капитан Орлов вылетел на задание, взяв с собой старшего сержанта. Шел небольшой снег. Маневренный У-2 хорошо управлялся на малой высоте. Орлов взял курс на Елец. Машина совершенно новая, мотор работает отлично, на фюзеляже—красочная надпись: «Дважды Герою Кравченко Г. П. от уральских рабочих».

Подлетая к Ельцу, Орлов и его спутник наблюдали, как внизу со всех сторон к городу проселочной дорогой возвращались жители, везли на санках свой немудрящий скарб. Вот одинокая повозка, корова, чудом уцелевшая, погоняемая женщиной. А колонны нет. Сделав круг над Ельцом, капитан повел самолет на Ефремов. Шли почти на бреющем. Вдруг из облаков навстречу У-2 вынырнули два Ме-110 и обстреляли самолет. Плохая видимость, малая высота и сближение на встречных курсах не позволили немецким стрелкам вести прицельный огонь. Но все же одна из очередей перебила трос руля высоты. Это Орлов почувствовал сразу по ручке управления. Ничего не оставалось делать, как сбросить газ, выключить мотор и планировать на посадку. Самолет, летевший на высоте не выше пятидесяти метров с небольшим скольжением на крыло, стал терять высоту. Когда он упал в сугроб, Орлов ударился о приборную доску, разбил переносицу и лоб. Старший сержант не пострадал. У-2 остался в глубоком снегу, а летчики долго пробирались по снежным сугробам до шоссейной дороги Елец — Ефремов. Ехали на попутной машине, пока не встретились с автоколонной. Оказывается, из-за глубокого снега бензовозы долго не могли выехать с проселочной дороги на шоссе, поэтому и задержались. Груз на аэродром был доставлен. Об этом Орлов и сообщил Кравченко по телефону из штаба фронта, который располагался в Ельце.

А вскоре аварийная команда отыскала У-2, высвободила его из снежного плена и доставила в дивизию. У-2—подарок комдиву—был отремонтирован.

Весь тяжелый период войны, с самого ее начала, Николай Орлов находился рядом с Григорием Пантелеевичем Кравченко, выполнял его оперативные поручения. Между комдивом и его адъютантом сложились хорошие товарищеские отношения. С Кравченко работать Орлову было легко. Он искренне уважал своего командира — этого умного, доброго, душевного человека. Орлову нравилось, что он всегда аккуратно одет, общителен, спокоен, жизнерадостен по натуре, любит музыку, театр. Когда в ноябре сорок первого штаб дивизии находился в Мичуринске, генерал не пропустил ни одного спектакля, шедшего в городском театре. Однажды Орлов уезжал в командировку в Москву — Кравченко попросил его привезти несколько дисков из своей коллекции грампластинок. Дома, на Большой Калужской, у Григория Пантелеевича была небольшая фонотека, около ста пластинок. С каким удовольствием слушали летчики в короткие перерывы между боевыми вылетами знакомые голоса любимых оперных певцов, русские народные песни!..

Был комдив и хорошим спортсменом. Во время службы в Подмосковье, еще в мирное время, увлекался футболом, хоккеем. На фронте следил за своей спортивной формой, обливался холодной водой, ни один день не обходился без физической зарядки. Если поблизости протекала речка, обязательно купался. При огромной занятости Григорий Пантелеевич находил для этого время.

Ну и, конечно, личный боевой пример. В трудные годы войны, особенно в первые ее два года, когда фашисты имели материально-техническое преимущество, он, личный пример командира, нередко оказывал решающее влияние на исход боя. Кравченко это прекрасно понимал и не упускал возможности принять участие в воздушной схватке наравне со своими подчиненными. Не раз и полковой комиссар И. И. Соколов, участник гражданской войны, и начальник штаба Ф. С. Гудков пытались сдерживать боевой порыв своего комдива, но это им не всегда удавалось.

Генерал Кравченко всегда находился в гуще событий, его часто можно было видеть на КП командующего 3-й армией. В эскадрильях все летчики и техники знали его в лицо. Он всегда находил время для бесед с людьми, при этом не избегал говорить о трудностях, причинах временных неудач. С особым вдохновением рассказывал о стойкости и мужестве советских людей, которые, по его горячему убеждению, непременно добьются победы.

Доброй славой, добытой боевыми делами, пользовалась среди войск Брянского фронта и вся авиагруппа генерала Кравченко. Немало героев взрастила боевая семья крылатых богатырей. Вот младший лейтенант Кобзев. Им гордились не только летчики, но и многие бойцы-пехотинцы. К декабрю 1941 года он совершил более 140 боевых вылетов. Отважный пилот усиленно штурмовал войска противника, летал в разведку, сопровождал наши бомбардировщики. Однажды, когда группа советских самолетов, выполнив задание, повернула назад, младший лейтенант заметил вражеский бомбардировщик, идущий к нашему переднему краю. Кобзев с ходу пошел на врага. Фашистский летчик в спешке сбросил бомбы куда попало и попытался уйти. Младший лейтенант, преследуя врага, поливал его дождем зажигательных пуль, заходил то с хвоста, то снизу. Наконец, мотор фашистского самолета задымился. Еще одна длинная очередь, и немецкая машина врезалась в землю. Покончив с врагом, Кобзев как ни в чем не бывало взял курс на свой аэродром.

В другой раз Кобзев в составе звена летел на разведку. Перед вылетом командир предупредил летчиков:

— Попадется цель, не зевайте. Дайте врагу почувствовать огневую мощь наших истребителей.

И они встретили такую цель—по дороге двигалась большая вражеская автоколонна. Летчики два раза атаковали ее и подожгли несколько машин. В это время над колонной появились пять «мессершмиттов». Три советских истребителя приняли бой. Один фашист зашел в хвост самолета Кобзева. Младший лейтенант пошел на крутой вираж и мгновенно очутился у хвоста «мессера». Короткая пулеметная очередь. Вражеская машина штопором врезалась в землю.

Едва Кобзев успел повернуть на обратный курс, как увидел, что навстречу ему идут четыре «мессершмитта». Стремительно набрав высоту, он снова принял бой, теперь уже один против четырех. Дал газу на всю мощь мотора и бросился в лобовую атаку, чего боялись и на что всегда неохотно шли фашисты. Нервы врага не выдержали, и его строй рассыпался.

Вот такие отважные соколы, непревзойденные мастера пилотирования и воздушных боев, создавали честь и славу звеньев, эскадрилий, полков авиагруппы, возглавляемой Кравченко на Брянском фронте. В начале сентября особенно хорошо проявил себя один из штурмовых полков. В этом плане показателен, например, такой эпизод.

Получив задание, два звена быстроходных самолетов Пе-2 поднялись в воздух и легли на боевой курс. Их вели летчики Ложечников и Иванов. Пролетая над лесом, Ложечников увидел немецкий самолет, на бреющем полете направляющийся к опушке леса. Командир звена тотчас же ринулся вслед летевшему фашисту, резко спикировал и меткой очередью пригвоздил его к земле. Выходя из атаки, летчик посмотрел вниз. Его внимание привлекли необычные кусты, раскинувшиеся на опушке леса. Снизившись, Ложечников заметил блестящую дюраль плоскостей вражеских самолетов, скрытую под зелеными ветвями. Он поднялся вверх, соединился со своим звеном и повел его к опушке. Налет был неожиданным и стремительным. После первого же захода на вражеском аэродроме в нескольких местах вспыхнуло пламя. На смену звену Ложечникова пришли летчики Иванова. Налет закончился полным разгромом аэродрома, было уничтожено 18 немецких самолетов.

С самого начала войны советские летчики нередко применяли такой опасный прием борьбы с врагом, как воздушный таран. Это было высшим проявлением мужества и мастерства. Только в первый день войны советские воздушные бойцы совершили восемь таранов. Когда кончались боеприпасы в разгар боя или когда надо было спасти товарища, советские летчики смело шли на такой подвиг. Даже фашистские асы, не говоря уж о рядовых летчиках, боялись тарана как огня. Какие только обвинения они не предъявляли советским пилотам: и что те не умеют воевать, поэтому вынужденно идут на таран, и что все это не по правилам воздушного боя... А правило-то было одно — правило мужества и самопожертвования, чего не дано было понять оккупантам.

В воздушном бою, произошедшем 21 августа 1941 года, старший лейтенант Н. Власов из авиагруппы Кравченко увидел пикирующий бомбардировщик Ю-88. Набрав высоту, советский летчик пошел в атаку. Заметив его, враг повернул в сторону линии фронта и открыл огонь. Расстояние было еще велико. Власов подошел к противнику на дистанцию 200 метров, нажал на гашетку. Стрелял короткими очередями. Но «юнкере», не меняя курса, продолжал лететь к фронту. Дистанция между самолетами сокращалась. И когда они уже были совсем близко друг от друга, пулеметы Власова вдруг замолчали: иссяк запас патронов. Линия фронта была уже рядом. «Все равно не уйдешь!» — мысленно произнес летчик и, дав форсированный газ, повел машину на таран. Власов подходил к фашисту слева, несколько ниже его. Это лишало врага возможности расстреливать советский самолет из пулемета. Винтом своей машины летчик срезал противнику рули высоты и поворота. В следующее мгновение самолет Власова бросило в сторону, развернуло, и винт машины врага ударил по фюзеляжу. Бой происходил на высоте 4500 метров. Советский летчик на какие-то секунды потерял сознание. Очнулся, когда до земли было не больше 1000—1500 метров. Старший лейтенант попробовал управление и почувствовал: самолет ему послушен. Выровняв машину, он осмотрелся, определяя местонахождение, развернулся и, выбрав площадку, пошел на снижение. Мотор не работал, винт погнулся, козырька не было... Болела левая рука, со лба, заливая левый глаз, сочилась кровь. Левым глазом смотреть было трудно, так как из очков вылетело стекло. Когда самолет, пробороздив поле, поросшее бурьяном, остановился, Власов снова потерял сознание. Очнулся уже в госпитале. А утром следующего дня он уже был в родной эскадрилье.

Вскоре таранил врага молодой летчик Полухин. «Юнкерс-88», прячась за облаками, подкрадывался к аэродрому, но ему не удалось незамеченным подойти к цели. Советский истребитель атаковал врага и, удачно зайдя в хвост «юнкерса», дал несколько очередей. Фашистский летчик сбросил бомбы, не долетев до цели, и начал уходить. Полухин стремительно наседал, продолжая атаки. Кончался запас патронов. Прекратить преследование? Нет! Советский летчик снова повел самолет на врага, сбил хвостовое оперение «юнкерса», и тот, объятый пламенем, рухнул на землю. Страшный удар потряс краснозвездную машину. Его силой мужественный летчик оказался выброшенным из кабины своего самолета, и он на парашюте приземлился недалеко от места, где догорали остатки немецкого бомбардировщика.

Бить врага, уничтожать фашистских стервятников, хотя бы ценой собственной жизни,—такое стремление было у всех летчиков авиагруппы Кравченко.

Взаимная выручка в бою — святое правило, которое особо отличало действия воздушных бойцов авиагруппы Кравченко. Именно благодаря верности этому правилу в начале декабря был спасен попавший в беду командир звена Евстафиев. Вот как это произошло. Звено Евстафиева получило приказ вылететь на разведку. На подходе к цели летчики заметили шедшие по дороге немецкие колонны автомашин и танков. Евстафиев повел звено на штурмовку. Вторым шел Мусатов, следом — Калинин. Прицелившись, командир нажал гашетки пулеметов и пушек. На земле взорвалась машина со снарядами, вспыхнул бензозаправщик. Сзади раздалось несколько взрывов: это штурмовали немцев Мусатов и Калинин... С земли застрочили зенитные крупнокалиберные пулеметы. Советские летчики обрушили на них огонь своих пушек, но врагам все же удалось поджечь мотор машины Евстафиева. Не успев выпустить шасси, летчик посадил горящий самолет. Со всех сторон к нему спешили на мотоциклах и машинах немцы. Командир звена приготовился подороже отдать свою жизнь, но тут заметил, что его товарищи, Мусатов и Калинин, бьют по немцам с воздуха, отгоняют их от него. В следующий миг он увидел то, в реальность чего не сразу поверил: самолет Мусатова шел на посадку. «Угробит! — с ужасом подумал Евстафиев.— И себя и машину угробит! Ведь посадочная площадка никуда не годится». Но все же помчался навстречу самолету, который уже разворачивался на небольшом пятачке. Вскочил на крыло, одну ногу сунул в кабину, головой уперся в козырек, а руками ухватился за прицел. Так они и поднялись, ускользнув из-под самого носа гитлеровцев.

Летчики авиагруппы генерала Кравченко сражались, воплощая в практику боевой обстановки чкаловское умение, бесстрашие и упорство. Чкалов всегда был для Кравченко примером страстного, самоотверженного служения Родине, и на его традициях он воспитывал своих подчиненных.

Приближалась третья годовщина со дня гибели Валерия Павловича, и здесь, на Брянском фронте, между боями Кравченко написал статью «Сталинские соколы», в которой на примерах из боевой жизни своих товарищей показал, как в первый, самый тяжелый год Великой Отечественной войны претворяется в жизнь чкаловская летная наука. Он писал:

«Валерий Павлович Чкалов был таким летчиком, в котором сочетались смелый исследователь и отважный воздушный боец.

Всю жизнь Чкалов дерзал. Для него не было пределов. Если сегодня он совершил изумительный перелет из Москвы в Америку через Северный полюс, то тут же начинал мечтать о полете вокруг «шарика». Если сегодня он изобрел и отработал один прием воздушной борьбы, завтра он уже работал над другим.

...Валерий Павлович считал, что летчик прежде всего должен уметь воевать, всегда быть готовым для боя. Все, чем владеет летчик: мастерство высшего пилотажа, умение водить самолеты в самых сложных метеоусловиях, умение летать быстро и далеко, высоко и низко,—все это нужно для боя, для борьбы с врагом. Сам Чкалов был отменным мастером воздушного боя, внесшим много новых приемов борьбы с противником. Он любил стремительные лобовые атаки, для которых нужны стальные нервы и несгибаемая воля к победе».

Во второй половине декабря, когда советские войска освободили города Елец и Ефремов, авиагруппа Кравченко перебазировалась в Ефремов. Здесь авиаторы и встретили Новый, 1942, год. На новогоднем вечере Григорий Пантелеевич выступил с небольшой и проникновенной речью. Каждое его слово дышало уверенностью в победе над врагом, призывало к стойкости в борьбе, воодушевляло присутствующих на новые боевые дела.

Войска Брянского фронта встречали Новый год победами под Ельцом, Ефремовом, Ливнами, Новосилем. Настроение летчиков было приподнятым, все рвались в бой, в новые жаркие схватки с ненавистным врагом.

ПО ПРИКАЗУ СТАВКИ

В феврале 1942 года штаб ВВС 3-й армии — переместился в деревню, расположенную в четырех километрах от города Черни, недалеко от Мценска. Прибыв на место, Григорий Пантелеевич с головой уходит в налаживание тесного взаимодействия авиации с наземными войсками и совершенствование службы воздушного наведения, оповещения и связи. В то время на всех самолетах появились радиостанции, что значительно облегчило управление воздушным боем, повысило эффективность воздушной разведки.

Не успел, как говорится, прижиться на новом месте—приказ: срочно прибыть в Москву. Мартовским днем 1942 года генерал Кравченко с новым адъютантом лейтенантом Михаилом Кочергой прибыл в столицу. Николай Орлов к тому времени был откомандирован и назначен ответственным дежурным по полетам на московском Центральном аэродроме имени М. В. Фрунзе.

По прибытии в Москву Кравченко узнал, что он назначается командующим ударной авиационной группой № 8 Ставки Верховного Главнокомандования. Такие авиагруппы создавались с целью нанесения по врагу мощных ударов с воздуха. Использовать их командующие фронтов могли только с разрешения Ставки.

Командовать ударной авиагруппой № 8 Кравченко пришлось недолго Решением Ставки в структуре авиации была произведена соответствующая реорганизация. На основе опыта использования специальных авиагрупп с мая 1942 года из ВВС фронтов стали создаваться воздушные армии. Благодаря героической работе тыла страна уже способна была дать Военно-Воздушным Силам новейшие самолеты Як-1, МиГ-3, Ил-2, Пе-8 во все возрастающем количестве. Начали выпускаться промышленностью истребители Як-7 и Ла-5, не уступающие по тактико-техническим данным немецким Ме-109Е.

Должности командующих ВВС наземных армий упразднялись. «Командование убедилось,— пишет в своих мемуарах Ф. П. Полынин,—что ВВС общевойсковых армий, смешанные авиадивизии изжили себя, затрудняют руководство, маневр и массированное применение авиации на важных направлениях».

Ударная авиагруппа, которую по приказу И. В. Сталина возглавлял Кравченко, вошла в состав 2-й воздушной армии, сформированной генералом С. А. Красовским на базе ВВС Брянского фронта.

Немало было сделано генералом Кравченко за время его пребывания на Брянском фронте с августа 1941 года. Как старший авиационный начальник он сумел организовать тесное взаимодействие с наземными войсками и прикрытие их от ударов с воздуха. «За период работы в ВВС Брянского фронта,— говорится в одной из его боевых характеристик, подписанной командующим Брянским фронтом генерал-полковником А. И. Еременко,— авиачастями Г. П. Кравченко уничтожено: самолетов в воздушных боях—27, танков—606, автомашин с пехотой и военными грузами—3199, зенитные точки, артбатареи, минометы, переправы и т. д.» Конечно, сыграли свою роль и опыт, приобретенный в боях на Дальнем Востоке, и знания, полученные на курсах при академии Генштаба.

20 мая 1942 года Кравченко, согласно приказу Ставки, прибыл с фронта в Москву в распоряжение командующего ВВС Красной Армии. Ему поручили сформировать 215-ю истребительную авиационную дивизию. Предстояло некоторое время поработать в тылу. Как коммунист и военный человек он понимал, что создание новых резервов для фронта в данный момент—самая ответственная задача.

Формировалась авиадивизия в Подмосковье. Верховный Главнокомандующий поставил задачу—в самые кратчайшие сроки укомплектовать личный состав и обучить его летному мастерству на самолетах нового типа конструкции Лавочкина Ла-5. Генералу Кравченко было разрешено вести подбор кадров в частях ВВС, которые ему хорошо известны.

23 июля Григорий Пантелеевич был назначен на должность командира 215-й истребительной авиадивизии. В сформированное им соединение вошли 2-й гвардейский, 263-й и 522-й истребительные полки. Комиссаром авиадивизии был назначен бригадный комиссар П. А. Виноградов, начальником политотдела — старший батальонный комиссар М. Г. Гуревич, заместителем командира по строевой части — полковник А. П. Троян.

2-й гвардейский истребительный авиаполк был одним из старейших в советских ВВС. Он зародился еще в годы гражданской войны как небольшой авиационный отряд. После гражданской войны отряд преобразовывается в отдельную авиаэскадрилью, а в 1938 году — в 23-й авиаполк. Его подразделения участвуют в борьбе с японскими захватчиками в Китае, сражаются с белофиннами. На рассвете 22 июня 1941 года летчики полка на истребителях МиГ-3 и И-153 ведут первые воздушные бои на Северо-Западном фронте. В состав Волховского фронта полк вошел под номером 526. За мужество и самоотверженность, проявленные в боях, приказом НКО СССР от 6 декабря 1941 года полк преобразуется во 2-й гвардейский истребительный авиаполк. Его командиром был полковник Петр Максимович Метелкин, мужественный и бесстрашный летчик, погибший 30 мая 1942 года, а с августа—полковник Емельян Филаретович Кондрат.

К началу формирования 215-й авиадивизии 2-й гвардейский ИАП находился на Волховском фронте. В начале сентября он убыл для переформирования и переучивания на новейшие самолеты Ла-5. 215-я авиадивизия была одним из первых соединений, получивших эти самолеты.

Пять месяцев Кравченко был занят формированием дивизии. В этот период он изредка бывал дома, который теперь опустел. Родители в октябре сорок первого года выехали в Курган. Ольга, окончив курсы медсестер, находилась на Западном фронте, в санитарном эвакогоспитале. Григорий долго уговаривал сестру, которая закончила два курса авиационного института, не прерывать учебу, но на этот раз Ольга не послушала брата. Сестра Анна была в эвакуации с детьми. Федор-старший продолжал работать в автохозяйстве наркомата обороны, Иван-старший продолжал службу в органах госбезопасности в Москве. Федор-младший с первых дней войны находился на фронте в должности командира минометной батареи. Иван-младший, летчик-истребитель, сражался в воздушных боях под Москвой.

Почти вся большая семья Кравченко принимала участие в освобождении Родины от немецко-фашистских захватчиков. Даже Пантелей Никитович не усидел дома. Зимой, в конце сорок второго года, он ездил с делегацией на Волховский фронт с подарками бойцам от трудящихся города Кургана. На обратном пути во время налета вражеской авиации на железнодорожную станцию был сильно контужен, впоследствии часто болел.

В период работы по созданию авиадивизии Григорий Пантелеевич написал письмо родителям в Курган:

«Дорогие родители! Прошел год войны. И вот сегодня собрались в Москве на квартире Иван-большой, Ванюша-маленький (хотя он вырос больше всех и теперь придется его называть Иваном-большим) и Федор. Только не было вас, Феди-маленького и сестер. Все живы-здоровы, чувствуют себя хорошо.

Я приехал в Москву на тройку дней и снова уезжаю на фронт. Дела мои хорошие и чувствую себя прекрасно. Оттуда напишу вам, дам постоянный адрес и буду ждать вашего письма. Как живете? От кого получаете письма?

С приветом ваш Григорий. 22 июня 1942 года».

Сохранилось еще одно письмо Григория Пантелеевича, относящееся к тому же периоду:

«Дорогие, горячий привет! Очень рад, что живете хорошо. Спасибо за письмо. Передайте большую благодарность и горячий фронтовой привет за заботу о вас товарищам Артему Ситнику, Варганову, Курочкину. Работаю по-прежнему, жарко приходится — противник назойливый и сильный, но рано или поздно голову своротит. Конечно, не сам, как иные, увлекшись Вторым фронтом, думают. Много еще нам предстоит испытать мучений, лишений, затратить труда и крови. Летчики наши — молодцы, никогда не отступают, с любым количеством противника вступают в бой. Маленький Ванюша летает ночью на истребителе, по-прежнему обороняет Москву. Летает отлично, вырос, возмужал. Остальные по-прежнему работают на своих местах. Всем еще раз горячий привет.

Ваш Г. Кравченко. 2 августа 1942 г.»

НОВЫЕ ВСТРЕЧИ, НОВЫЕ РАССТАВАНИЯ...

Работа по комплектованию личного состава авиадивизии, его летной подготовке, оснащению полков материальной частью шла полным ходом. Григорий, как всегда, полностью занят порученным делом, но иногда ему все же удается выкроить время, чтобы побывать в театре. Находиться в Москве и не воспользоваться такой возможностью? И вот в один из летних вечеров Григорий—на оперетте «Сильва», шедшей на сцене зеленого театра «Эрмитаж». Рядом с ним — белокурая девушка лет двадцати, в форме лейтенанта медслужбы. В антракте познакомились. Григорий узнал, что зовут ее Таней. Его поразили ее большие синие глаза и очень нежный, мелодичный голос, После окончания спектакля он заручился ее обещанием встретиться. Так завязалась их дружба.

Особенно памятной была для обоих встреча в парке имени Горького. Гуляли по его тенистым аллеям, рассказывали друг другу о своей жизни. Таня — коренная москвичка, родилась на Серпуховке, была старшей в семье, в которой, кроме нее, еще трое детей. Окончив фармацевтический техникум, она в первые же дни войны вступила добровольцем в Красную Армию, служила санинструктором в бригаде особого назначения войск НКВД. Таня—самая молодая в отряде, состоявшем из бывших студентов института физкультуры, ловких, смелых, отчаянных ребят и девушек. Она старалась ни в чем не отставать от них. В этом ей помогло то, что еще в детстве она занималась спортивной гимнастикой и водным спортом.

Их отряд стоял в Лосиноостровской, там готовили разведгруппы для заброски в тыл врага.

Невысокого роста, стройная, в ладно сидевшей на ней форме, Таня все больше и больше нравилась Григорию. Она располагала к себе простотой, искренностью и чем-то еще... Григорий и сам еще не знал, чем именно.

В парке тихо, спокойно, как будто и нет войны. Они идут мимо вышки для прыжков с парашютом. Молодежь в те годы увлекалась парашютным спортом, и такие аттракционы не были редкостью.

Какое-то тревожное чувство овладело Григорием.

— Что же вы замолчали? — Таня взглянула на него, ждала ответа.

Григорий не решался ей сказать главное. А главное заключалось в его желании, чтобы Таня писала ему на фронт, обязательно писала... И что он очень боится потерять ее... Странно: они еще так мало знакомы, а в душе это тревожное беспокойство. Он видел, что Таня ждет ответа.

Григорий взглянул на парашютную вышку и сказал, маскируя свое тревожное состояние шуткой:

— Знаешь, Таня, мне почему-то трудно стало говорить, легче прыгнуть вот с этой вышки.

— За чем же дело стало?—поддержала его шутку Таня.

— А ты смогла бы? Не побоялась? — спросил он и пожалел об этом: а вдруг поставил девушку в неловкое положение—и страшно ей, а не признается. А Таня уже взбиралась на вышку. Каково же было его удивление, когда она ловко приземлилась с парашютом!

— Вот это здорово! Молодец!— восхитился Григорий.

— Да я же спортом давно занимаюсь, с десятиметровой вышки «солдатиком» в воду прыгаю, что же тут такого?

— Смелая! Из тебя бы могла получиться неплохая летчица.

— А что? Я мечтала об этом. Занималась в аэроклубе, летала на планере.

— Вот уж никогда бы не подумал: на вид такая хрупкая, нежная, как балерина.

— А балерина из меня не получилась, хотя в балет я была влюблена еще в школе. Училась при Доме пионеров балетному искусству, однажды мы даже в Большом театре выступали. В тридцать седьмом это было, седьмого ноября.

— А я влюблен в авиацию и в театр одновременно. А еще мне нравится одна блондинка с синими, как небо, глазами,— сказал Григорий.

Таня взглянула на него и быстро отвела глаза. Ее охватило какое-то радостное, еще непознанное чувство. Она поняла, что его слова относятся к ней. А Григорий подумал, что эта отважная, смелая девушка могла бы стать для него хорошим и верным другом, не побоится никаких трудностей, связанных с его беспокойной жизнью. Если, конечно, полюбит... Только полюбит ли? Впереди — разлука, фронт, война. Как сложатся их отношения? Конечно, настоящему чувству разлука не страшна, но...

Их встречи продолжались. Правда, Тане все труднее становилось отлучаться из своего отряда, да и его время было занято почти до предела, но все же им несколько раз удалось съездить в Серебряный бор, в Барвиху. Григорий познакомил Таню со своими старшими братьями, Федором и Иваном.

Когда Григорий уехал на фронт, между ним и Таней установилась переписка. Писал он ей довольно часто. Правда, письма были короткими, похожими на записки. Писал, что думает о ней, скучает, что боевые дела в разгаре, наши крепко бьют фашистов. Однажды она получила письмо, в котором Григорий просил ее навестить младшего брата, находившегося в госпитале в Сокольниках. Таня меняла хлеб на молоко и отвозила его Ване...

Григорий, как ей казалось, был очень похож по характеру на Чкалова, каким она его представляла по кинофильму: энергичный, сильный, веселый, необыкновенно жизнелюбивый.

Как-то Кравченко увидел в «Правде» фотографию с заметкой «Действующая армия. Летчики Н-ской части». На большом снимке—одиннадцать улыбающихся летчиков рядом с истребителем ЛаГГ-3. Среди них Григорий с радостью узнал своего бывшего ученика-качинца Федора Ивановича Шинкаренко, воевавшего тогда на Западном фронте. Последний раз они виделись на фронте в сорок первом, когда Кравченко командовал 11-й авиадивизией. На груди Шинкаренко — Золотая Звезда Героя, три ордена Ленина. В заметке сообщалось, что эти летчики за один месяц боев сбили 45 вражеских самолетов.

Позже Григорий узнал, что авиаполку Федора Шинкаренко поручили испытать в боевой обстановке новые самолеты ЛаГГ-3, а также 37-миллиметровые пушки. Полк отлично справился с заданием. «Вот что значит наша качинская школа!» — с гордостью за товарища подумал он.

Конец войны Федор Иванович Шинкаренко встретил на посту командира истребительной авиадивизии. До начала 1970 года он летал на сверхзвуковых ракетоносцах и в течение пятнадцати лет, с 1958 по 1973 год, был командующим ВВС Прибалтийского военного округа. В настоящее время он — генерал-полковник в отставке, заслуженный военный летчик СССР, живет в Риге.

Но как фронтовые, так и тыловые вести, которые получал Кравченко, далеко не всегда были отрадными. В сентябре 1942 года Григорий узнал, что не вернулся после боевого вылета его младший брат лейтенант Иван Кравченко, летчик 16-го истребительного полка, входившего в состав 6-го авиакорпуса ПВО, которым командовал Иван Дмитриевич Климов.

Григорий всегда и не без основания гордился своим братом. Ему было всего девятнадцать, когда он стал коммунистом. Хороший летчик: смелый, напористый, а главное — влюблен в авиацию, как и сам Григорий. Молодому летчику доверили новый истребитель МиГ-3, а начинал он летать на И-16. «Ишачок» тоже непрост в управлении: не прощает пилоту ошибок. Иван летал на нем отлично. Летчики 16-го истребительного полка под командованием Ф. М. Пруцкова не раз отличались при отражении налетов фашистской авиации на Москву. Его командиром во 2-й эскадрилье был Георгий Приймук, с которым Кравченко вместе воевал на Халхин-Голе. Ваня учился у него, приобретал боевой опыт в ожесточенных боях по защите Москвы. Особенно напряженными были воздушные бои с сентября сорок первого по февраль сорок второго года. Случались дни, когда приходилось совершать по пять-шесть вылетов в день. От усталости пилоты валились с ног. Летчики полка барражировали над Москвой, охраняя столицу и ее подступы в южном, юго-восточном и восточном секторах Московской зоны ПВО, патрулировали над железнодорожными магистралями, идущими на Горький, Каширу, Подольск, Серпухов, прикрывали с воздуха наши наземные войска, сопровождали правительственные поезда и самолеты. Бывали и ночные вылеты.

И вот тревожное известие. Кравченко не верил, что с Ваней случилось худшее из худших. Сам он не раз выходил благополучно из самых, казалось бы, безвыходных ситуаций. Генерал связался по телефону с майором Приймуком, в то время заместителем командира полка:

— Георгий Фомич, здравствуйте. Что известно об Иване Пантелеевиче Кравченко? Приймук поздоровался, ответил:

— Только что опросил участников боя с «юнкерсами». Многие видели, как из подбитого истребителя выбросился летчик, раскрылся парашют. Снижение было нормальным. На поиски направлена группа товарищей.

— Благодарю за информацию. Вы уже слышали о гибели Владимира Николаевича Калачева? Вы его, конечно, помните?

— Его невозможно забыть, нашего комиссара 22-го полка. Там, на Халхин-Голе, он летал наравне с нами, летчиками. Очень жаль...

— Теряем лучших людей...— Кравченко помолчал несколько секунд, потом спросил:—А как используете опыт боев на Халхин-Голе против фашистской авиации?

— Стараемся передавать молодым летчикам, товарищ генерал. Учим в боевых условиях, устраиваем разборы каждого боя. В тактике немцев есть кое-что свое, но много общего с- японскими летчиками,—ответил Приймук.

— Желаю успеха, Георгий Фомич, и жду сообщения о поисках Ивана Пантелеевича.

Ивана нашли через три дня. Он был тяжело ранен в голову, к тому же у него была сломана ключица. Его самолет во время боя загорелся от огня противника. Пытался дотянуть до аэродрома, но когда почувствовал, что теряет сознание, решил выпрыгнуть с парашютом. Падая, зацепился за дерево. Напрягая всю свою волю, Иван собрался с силами, перерезал стропы н спустился на землю. Перевязал раны, взял НЗ и пошел. Направление выбрал по солнцу. Шел два дня, пока не набрел на лесную дорогу. Здесь его, обессиленного, подобрали местные жители. Они помогли летчику добраться до расположения полка, откуда он был срочно отправлен в московский госпиталь. На излечении находился почти пять месяцев. В отпуск, положенный после ранения, Ваня поехал на Волховский фронт, к Григорию.

... За два дня до отъезда Кравченко на фронт произошла и еще одна неожиданная встреча его с бывшим звериноголовским учителем В. П. Яковлевым, одним из авторов этой книги. Капитан Яковлев добровольцем ушел на фронт и был комиссаром военно-санитарной летучки, которая доставила раненых в Москву. Как-то, выбрав свободный час, решил он заехать на квартиру к Кравченко в надежде кого-нибудь встретить из этой большой семьи. Позвонил. Дверь открыл старший лейтенант М. Кочерга, адъютант Кравченко. И тут же из комнаты вышел Григорий. Крепко обнялись.

На столе появились консервы, хлеб и все, что было в холостяцком хозяйстве. Поговорили о делах фронтовых, снова вспомнили о родных, общих знакомых, о школе.

— А где Федот? То есть Федор-младший? — вспомнил вдруг Яковлев.

— Федот теперь не тот.— Григорий улыбнулся.— Комбат!.. На Западном фронте он, командир батареи минометного полка. В сорок первом у нас с ним произошла довольно забавная встреча. Ехал я на своей машине. Впереди по дороге шли бензовозы. Решили мы с шофером попросить у первого водителя немного горючего для нашей машины. А водитель на нашу просьбу «Не могу, товарищ генерал, у нас начальник сердитый, будет ругаться». «Кто такой?» — спрашиваю. «Старший лейтенант Кравченко». «А имя?» «Федор Пантелеевич». «Так это же мой брат!—обрадовался я.—Едем!» Вхожу в блиндаж, вижу Федора. Для него мое появление было таким неожиданным, что он сразу меня, по-моему, и не узнал, вроде растерялся даже. Побыли мы с ним часок-другой и расстались.

Учитель и ученик еще долго беседовали, но нужно было расставаться. Договорились встретиться после войны, после Победы...

Формирование 215-й авиадивизии закончилось 25 октября 1942 года. Ее придали в подчинение 2-му истребительному авиакорпусу (ИАК) резерва Ставки Верховного Главнокомандования. Командиром корпуса был назначен генерал-майор авиации Алексей Сергеевич Благовещенский.

Благовещенский на жизненном пути Кравченко встречался несколько раз. И вот они снова вместе. После возвращения из Китая Алексей Сергеевич работал в НИИ ВВС, а в начале Великой Отечественной войны вернулся в войска. Командовал 2-м ИАК до февраля 1945 года. В настоящее время живет и работает в Москве.

К первому ноября корпус перебазировался на Калининский фронт. Его аэродромы были расположены в районе Ржева и железнодорожных станций Селижарово, Западная Двина, Холм.

Глубокой осенью 2-й гвардейский истребительный авиаполк находился на аэродроме Белейка. Погода установилась плохая, боевые вылеты производились редко. Свободное время Кравченко, как всегда, использовал для учебы личного состава. Зерна опыта и знаний падали в благодатную почву.

В дивизии Кравченко было немало примеров, когда летчики выходили победителями из самых жарких схваток.

...Семерка истребителей из 263-го истребительного полка, которую возглавил младший лейтенант Комозин, вступила в бой с шестнадцатью Ме-109 и пришедшими к ним на подмогу еще пятью «мессершмиттами». Силы были слишком неравными, но советские летчики приняли решение атаковать фашистов. Бой закончился блестящей победой наших истребителей. В тридцатиминутной схватке Комозин сбил три фашистских самолета, лейтенант Тоечкин—два, старший сержант Калмыков — один. Наши не потеряли ни одного.

...Три летчика, Алкидов, Селищев и Баклан, приняли бой с двадцатью семью немецкими самолетами. Восемнадцать бомбардировщиков в сопровождении девяти истребителей приближались к нашим наступающим войскам. Путь им пересекло звено советских истребителей. Стремительная лобовая атака их была так внезапна и смела, что немцы не успели принять никаких мер. Два «юнкерса» были подожжены и пошли на снижение. Еще запылали две фашистские машины. Остальные повернули назад.

Эти, как и многие другие эпизоды со всей очевидностью свидетельствовали о высочайшем моральном духе, железной воле и непревзойденном мастерстве советских воздушных бойцов, бравших верх над численно превосходящим врагом.

Когда Григорию Кравченко докладывали о результатах воздушных боев, его первым неизменным вопросом был:

— Потери есть?

И когда узнавал, что есть, снова и снова требовал от командиров детально разобрать все элементы боя, выяснить причины гибели летчиков, уточнить тактику своих действий и действий противника.

Комдив всегда считал весьма важным своевременно отметить летчиков, отличившихся в боях, и техников, не упускал случая, чтобы побывать в том или ином полку, встретиться с людьми.

Особенно памятной для всех осталась встреча генерала с личным составом 2-го гвардейского авиаполка, в который он приехал в связи с первой годовщиной присвоения полку звания гвардейского. Было это в декабре 1942 года. На состоявшемся митинге выступил Кравченко. Он подвел итоги боевой деятельности 215-й авиадивизии на Калининском фронте.

Глубоко в душу летчиков запали его слова:

—2-й полк, как полк боевых гвардейцев со славными традициями, занимает особое, ведущее положение в дивизии, я буду особенно внимательно следить за вашей боевой работой и на вашем опыте учить летчиков других полков.

ПРОРЫВ БЛОКАДЫ

Вскоре 215-я авиадивизия в составе 2-го —истребительного авиационного корпуса перебазировалась на Волховский фронт. Корпус вошел в оперативное подчинение 14-й воздушной армии. Штаб дивизии и ее 2-й гвардейский авиаполк разместились в поселках Подолье и Шум, в районе железнодорожной станции Войбокало. Другие полки соединения базировались неподалеку, в районе Колосари и Троицкого.

Фронт проходил примерно в десяти километрах восточное от линии Синявино — Мга.

Шла подготовка к прорыву блокады Ленинграда. Эта операция, имевшая целью разгром группировки противника к югу от Ладоги и прорыв блокады города Ленина в самом узком месте, севернее Синявино, получила условное наименование «Искра». Большое значение придавалось сочетанию артиллерийского наступления с авиационным. Для этого на правом фланге Волховского фронта была сосредоточена почти вся фронтовая авиация 14-й воздушной армии.

На Волховском фронте, как пишет Е. Ф. Кондрат в своей книге «Достался нам век неспокойный», «в комдива влюбились. Он отличался от привычного типа командиров. Казалось, ничто его не может вывести из равновесия. Сдержанный, рассудительный, внимательный к людям, обаятельный. Его часто можно было видеть в кругу летчиков, техников, бойцов батальона аэродромного обслуживания Его воля и решительность, его командирское мышление проявлялись не броско, не кричаще, а как-то по-особому, спокойно и просто».

В дни подготовки к прорыву блокады Ленинграда в авиадивизии Кравченко, как и всюду в войсках фронта, проводилась большая политико-воспитательная работа. После одного из совещаний на КП 2-го гвардейского авиаполка, которые комдив проводил ежедневно в 5—6 часов утра, когда командиры эскадрилий уже разошлись, Кравченко обратился к заместителю командира полка по политчасти Г. Ф. Семикину.

— Ну как, Георгий Федорович, настроение у гвардейцев? Готовы к выполнению предстоящих задач? Надо больше рассказывать людям о положении в Ленинграде, о том, в каких невероятно тяжелых условиях живут и борются ленинградцы.

— Работа проводится, Григорий Пантелеевич, во всех эскадрильях. Настроение гвардейцев боевое, сделают все, чтобы обеспечить победу. Многие сами видят тяжелое состояние ленинградцев, перенесших блокаду,— ответил замполит.

На аэродром Шум совершали посадку транспортные самолеты Ли-2, вывозившие истощенных, полуживых людей из осажденного города, и летчики полка, действительно, о положении ленинградцев знали не понаслышке.

Сам комдив в эти дни часто выступал на партийных собраниях с докладами, делал сообщения на семинарах партийных и комсомольских работников частей, проводимых политотделом дивизии.

— В настоящее время,— подчеркивал он во время своих выступлений,— советские войска успешно развивают контрнаступление под Сталинградом и на Северном Кавказе. Мы должны добиться успеха на нашем фронте. Пусть каждый из вас помнит, что прорыв блокады города Ленина во многом зависит и от нашей дивизии, которая во что бы то ни стало должна завоевать господствующее положение в воздухе. Пусть каждый из вас помнит, что нас ждут ленинградцы, которые умирают с голоду, но продолжают бороться. Сейчас еще действует ладожская Дорога жизни, но весной она прекратит существование. Нас ждут в Ленинграде, очень ждут.

Таково было напутствие генерала своим подчиненным.

За многие месяцы блокады Ленинграда немцы превратили свои позиции на подступах к городу в мощный укрепленный район с разветвленной системой долговременных бетонированных сооружений, с большим количеством противотанковых и противопехотных препятствий. Еще в ноябре 1941 года Гитлер заявил, что Ленинград сам поднимет руки, никто не освободит его, он умрет голодной смертью. Однако с прогнозами фюрер явно поторопился.

В ночь на 12 января 1943 года авиация двух фронтов, Волховского и Ленинградского, нанесла массированный удар по тылам противника. Ожесточенные бои на земле начались 12 января. В 9 часов 30 минут ураганный огонь обрушился на расположения немцев. Наша артиллерия и авиация буквально перепахали замерзшую землю. Войска двух фронтов пошли на штурм мощной полосы укреплений врага. Наступление проходило с двух сторон: с западного берега Невы, юго-западнее Шлиссельбурга (ныне Петрокрепость), и с востока, из района южнее Ладожского озера. 18 января, после семидневных боев, у Рабочих поселков № 1 и № 5 они соединились, и блокада Ленинграда была прорвана.

В этих боях советская авиация надежно прикрыла наземные войска, захватив господство в воздухе. С 12 по 18 января летчики 215-й авиадивизии провели 70 воздушных боев, в жарких схватках было сбито 48 истребителей и 9 бомбардировщиков врага. Потери дивизии были незначительными.

За неделю боев 2-й гвардейский истребительный авиаполк, например, произвел 300 боевых вылетов. Его летчики в двадцати семи групповых боях сбили 33 вражеских самолета. Личный состав полка за участие в прорыве блокады Ленинграда был награжден многими орденами и медалями: десять летчиков получили орден Красного Знамени, двадцать один—орден Красной Звезды, один — Отечественной войны I степени, двадцать девять человек удостоены медалей «За отвагу» и «За боевые заслуги».

На Волховском фронте Григорию Пантелеевичу мало приходилось бывать в штабе своей дивизии, он находился в полках. В дни подготовки к наступлению предусматривалось четкое взаимодействие авиации с наземными войсками. Со всей тщательностью готовилось авиационное наступление: предварительная и непосредственная подготовка, действия по поддержке наступления пехоты и танков, удары по аэродромам противника, прикрытие войск от вражеской авиации, воздушная разведка — все эти вопросы приходилось держать под строгим контролем.

Аэродром Шум немцы систематически обстреливали дальнобойной артиллерией. Стреляли пушки «Берта», передвигавшиеся по рельсам. Правда, вреда особенного они не причиняли, но обстановку создавали напряженную. Круглые сутки, не смыкая глаз, трудились техники и механики. В эти дни они отремонтировали несколько самолетов Ла-5, поврежденных в результате вынужденных посадок.

Кравченко требовал от своего адъютанта, чтобы ежедневно, в 4—5 часов утра, он докладывал обстановку: расположение наземных войск, намечаемое нанесение удара. Выслушав доклад, тут же ехал на КП полков ставить оперативные и тактические задачи на текущий день.

— Где вас искать?—спрашивал старший лейтенант Кочерга.

— Поехал в полк. Следи за обстановкой. Адъютант сидел в штабе, уточнял обстановку. Кравченко возвращался в штаб поздно.

— Ты еще здесь? Идем домой. Жили они вдвоем в деревянном домике в поселке Подолье, рядом со штабом дивизии.

— Сделал карды?—спрашивал Кравченко.—Так... Это мне известно, это ясно, а вот это уточни.— Ознакомившись с картами, комдив откладывал их в сторону и говорил полусонному адъютанту:

— Расставляй шахматы. Сейчас чайку попьем... Григорий Пантелеевич набивал трубку табаком «Золотое руно», закуривал. Михаил Кочерга расставлял шахматы. Начиналась игра. Миша с трудом боролся со сном, а Кравченко—и откуда только у него бралась сила! —подгонял:

— Давай, ходи, Миша, не зевай.

Григорий Пантелеевич был неплохим игроком, но и Михаил свободно владел шахматами. Часто, чтобы скорее уложить генерала спать, он нарочно поддавался ему: то «зевал» фигуру, то делал невыгодный для себя ход.

— Ты сегодня спал? — спрашивал в таких случаях все замечавший Кравченко.

— Спал,— врал Миша.

— Если «спал», то иди ложись. Подниму рано.

Михаил только уснет,— так ему казалось,— и тут же слышит голос генерала:

— Миша, вставай и быстро—в штаб. Уточни, есть ли изменения в обстановке. Правда, мне уже доложили. Но ты посмотри лично, проверь. Если что-то новое— позвони. Я еду в полк. Уточни метеоусловия.

Кроме официальных, между генералом и его адъютантом сложились чисто товарищеские, дружеские отношения. Да оно и понятно. Оба были молоды. Но главное, конечно,— характер Григория, который любил людей, и они к нему проникались взаимным доверием, шли навстречу с распахнутым сердцем и открытой душой.

— Давай поборемся,— оторвавшись от бумаг, вдруг предлагал Кравченко,— поразомнемся немножко.

И они боролись. Миша Кочерга был худенький, но сильный, а Кравченко — здоровый, коренастый: Обычно Миша терпел поражение, и Григорий Пантелеевич не скрывал удовольствия от своей победы.

При всей горячности и эмоциональности характера, Кравченко был серьезным человеком, вдумчиво относился к любому делу. Его отличала неподкупная требовательность к командирам и летчикам, особенно если дело касалось точного выполнения приказов. Иногда приходилось видеть его в возбужденном состоянии, он обычно при этом закуривал, сдерживая свою раздражительность. Взыскательно спрашивал с командиров обслуживающих частей, отвечающих за обеспечение боеприпасами, горючим, обмундированием, а главное— за содержание в постоянной готовности аэродромов. Случалось, что испытывали затруднения с продовольствием. Тогда комдив был неумолим, требовал, чтобы летному составу было обеспечено полное питание.

— Вот ты даешь летчикам восемь сухарей на день и суп гороховый. А у них в день по семь-восемь вылетов! — отчитывал он командира батальона обслуживания.

— Ну что я могу поделать?—оправдывался тот,— Нет у меня ничего другого.

— Достань! Мое, свое отдай, а чтобы у них всегда было, чем подкрепить силы. У них же колоссальная физическая и моральная нагрузка! Посмотри: когда летчик прилетает с задания, от него пар идет, как после жаркой бани. Завтра же доложить о принятых мерах!

И помогало.

Огорчался командир дивизии, что не может летать наравне с другими. На Волховском фронте участвовал в нескольких боевых вылетах, водил за собой полки. Но слишком много наваливалось дел по руководству соединением да и ограничены были боевые вылеты высшего командного состава.

Адъютант, понимая состояние генерала, как-то спросил:

— Почему вы, Григорий Пантелеевич, выбрали именно профессию летчика? Как это произошло?..

Кравченко, прежде чем ответить, усмехнулся.

— В том-то и дело, что летчик-истребитель, по моему убеждению, это скорее призвание, а не профессия,— сказал он.— И сидит оно где-то в тебе до поры до времени, а потом вдруг проявится и поведет за собой. Без призвания тут никак нельзя Каждый воздушный бой требует не только умения, смелости, но и творчества. А командир, если он учит других, должен сам постоянно летать. Должен, но...

— Вам, Григорий Пантелеевич, нельзя, то есть нежелательно летать наравне с другими. Это же понятно. Пилот погибнет — большая потеря, а гибель военачальника, известного и выдающегося летчика,— это уже национальная потеря, в масштабе государства. Я так понимаю...

— Эх, Миша, ну как ты не поймешь: не могу я не летать. Небо — моя стихия, а я этого почти лишен. Вот друг мой, Коля Звонарев,— встретились мы с ним в прошлом году в Москве,— чудеса творит на своем полигоне под Москвой. Прирожденный испытатель. После войны закончу академию, буду проситься на испытательскую работу. Миша, давай временно обменяемся часами,— предложил вдруг Кравченко.— Вернем друг другу после войны. Согласен?

— Согласен, Григорий Пантелеевич,— сказал Михаил.

Ни генерал Кравченко, ни его адъютант не знали и не могли знать, что вернуть друг другу часы им не придется. В тот день никому не дано было знать и того, что за организацию успешных действий 215-й авиадивизии в операции по прорыву блокады Ленинграда Григорий Кравченко 22 февраля буден награжден орденом Отечественной войны II степени, а на другой день героически погибнет...

ГЕРОИ НЕ УМИРАЮТ

И после прорыва блокады напряженные бои шли каждый день.

27 января командиру эскадрильи Федору Косолапову было приказано в составе шести самолетов Ла-5 прикрыть наши наступающие войска от штурмовых и бомбовых ударов авиации противника. Летчики вступили в неравный бой, встретив двадцать один вражеский самолет. Гвардейцы сбили пять фашистских самолетов и не дали врагу отбомбиться по нашим войскам. Во время боя был подбит самолет Калинина, но летчик сумел благополучно приземлиться на свой аэродром.

За этот воздушный бой генерал Кравченко от имени Президиума Верховного Совета СССР всем шестерым вручил орден Красной Звезды.

В те же дни комдив за успешно проведенный бой вторично вручил орден Красной Звезды летчикам из эскадрильи Федора Косолапова. Ивану Скрыпнику и Константину Федоренко. Кравченко наблюдал этот бой. Летчики обнаружили четверку «мессершмиттов», которые шли ниже и атаковали их. Два вражеских самолета были сбиты. Но тут на советские истребители сверху бросились «фокке-вульфы». Силы были слишком неравные: два против шести! Скрыпник и Федоренко решили идти на таран. Фашисты не выдержали и ушли от атаки.

Кравченко тут же позвонил Кондрату:

— Видел бой твоих молодцов. Передай, что они заслужили награду.

На следующий же день он приехал в полк и вручил летчикам ордена.

С личным составом 2-го гвардейского авиаполка и с его командиром гвардии полковником Кондратом у Кравченко были самые лучшие отношения. В полку было много асов, таких как Скрыпник и Федоренко, Майоров и Косолапов, Соболев и Пушкин... Из боев с превосходящими силами противника они всегда выходили победителями.

В один из январских дней к нашему переднему краю приближалась группа немецких бомбардировщиков. По приказу комдива полковник Кондрат повел навстречу врагу группу истребителей. Восемь самолетов Ла-5 дрались против шестнадцати «юнкерсов» и шести «мессеров». Советские летчики решительно пошли наперерез бомбардировщикам, идущим в пике в готовности сбросить свои бомбы на нашу пехоту. Шестеро советских истребителей атаковали, двое—прикрывали их. Били только наверняка, с ближней дистанции, держались вместе и победили: сбили четыре «юнкерса» и два «мессершмитта», не потеряв ни одного своего самолета. Кондрат лично сбил два самолета Ю-88 и один Ме-109. Все участники боя были награждены орденами.

В одном из боевых документов того времени говорится: «За период напряженной боевой работы на Волховском фронте при выполнении операции по ликвидации блокады Ленинграда 215-я авиадивизия под командованием товарища Кравченко в течение всего времени держала господство в воздухе над полем боя».

Да, наша авиация активно поддерживала сухопутные войска в их стремлении расширить полосу прорыва блокады города на Неве. В районе Синявино особенно успешно действовали части 2-го ИАК. Только 23 января летчики авиакорпуса в воздушных боях уничтожили двенадцать вражеских самолетов.

12 февраля сухопутные войска перешли в наступление и через шесть дней выровняли линию фронта западнее Синявино. Однако уничтожить синявинско-мгинскую немецкую группировку не удалось, и наступление временно было приостановлено.

Еще в конце января севернее Синявино начали строить железную дорогу на Ленинград—Дорогу победы,—которая явилась дополнением к ладожской Дороге жизни. 6 февраля по новой дороге прошел первый грузовой поезд дальнего следования. В Ленинград везли хлеб. Фашистская авиация беспрерывно бомбила Дорогу победы, дальнобойная артиллерия с мгинского выступа вела систематический обстрел. Ремонтные бригады не уходили с дороги.

Днем 22 февраля Кравченко и Троян были вызваны в штаб корпуса. Генерал-майор Благовещенский поставил боевую задачу 215-й ИАД на 23 февраля. Командир разработал план предстоящих действий на этот день.

Командир 522-го ИАП Крупенин пригласил 22 февраля к себе на аэродром Колосарь на торжественное собрание, посвященное годовщине Красной Армии, руководство дивизии. На встречу прибыли Кравченко и другие офицеры штаба. Здесь, в землянке, на КП полка, Григорий Пантелеевич встретился с Николаем Кобзевым, участником боев на Халхин-Голе. Кравченко всегда был рад встречам с халхингольцами, ценил их, как искусных летчиков с большим боевым опытом. В свои двадцать четыре года Николай Леонтьевич Кобзев уже был инспектором 14-й воздушной армии. Он проводил инструкторские полеты с летчиками 522-го ИАП, передавал им свой летный и боевой опыт.

Примером для Кобзева всегда был его бывший командир Кравченко. «Если Кравченко в небе—пристраивайся к нему, работа будет»,—так говорили о нем летчики. А во время боя действовали так, как учил командир: «Главное—стремительная атака!». Когда у Кравченко спрашивали, о чем он думает во время воздушного боя, он отвечал кратко: «Я не думаю, я—действую! В бою, когда каждая секунда на учете, некогда размышлять, надо мгновенно оценивать обстановку, точно применять в деле свои знания и умение».

Так же действовал и Кобзев. Все мысли вытеснялись во время боя одним желанием — взять фашиста в прицел и уничтожить. На его счету уже было 400 боевых вылетов и 11 сбитых вражеских самолетов. Уроженец Рязанской области, Кобзев девятнадцатилетним юношей сражался с японцами в 22-м полку под командованием Кравченко. Его отвага и мужество тогда были отмечены орденом Красного Знамени. То было незабываемое время!.. И вот снова довелось встретиться с любимым командиром. Конечно, вспомнили о Халхин-Голе, о друзьях-товарищах, о комиссаре Калачеве, который личной храбростью способствовал поддержанию высокого боевого духа летчиков полка.

Кравченко подумал о заместителе командира 2-го гвардейского истребительного авиационного полка по политической части Григории Федоровиче Семикине. Всегда подтянутый, с открытым взглядом умных и добрых глаз... С ним тоже легко работать. Он умеет вникать в самую суть партийно-политической работы, которая заключается прежде всего в работе с людьми. Да, у Семикипа, как и у Калачева, действительно, прирожденный талант политработника.

«Я же ветеран полка, Григорий Пантелеевич,— весело щуря глаза, говорил замполит, когда Кравченко отмечал его способность столь быстро и близко сходиться с людьми.— Знаю не только каждого командира, но и солдата, а это значительно облегчает дело».

Начальник политотдела дивизии батальонный комиссар подполковник Гуревич тоже опытный политработник, принципиальный, требовательный в делах. Его любят в дивизии.

А Дмитрий Леонтьевич Калараш...

Кравченко не мог забыть тот день, когда узнал о героической гибели друга. Набежавшая невольно слеза мешала читать Указ Президиума Верховного Совета СССР о присвоении ему (посмертно) высокого звания Героя Советского Союза...

Григорий всегда тяжело переживал потерю друзей. Теперь вот Дима Калараш... Не верилось. Не хотелось верить... Вместе они не так давно служили в отдельной эскадрилье особого назначения под Москвой, испытывали новые самолеты в НИИ ВВС...

Дмитрий Леонтьевич Калараш был одним из самых близких и верных товарищей. Сильный, ловкий, добрый и на редкость веселый человек. У него было сиротское, беспризорное детство, неспокойная юность... Добился поступления в авиационное училище, стал летчиком. В тридцать шестом, вместе с Григорием Кравченко, получил он свою первую награду—орден «Знак Почета».

На фронт Дмитрий Леонтьевич прибыл в конце 1941 года будучи заместителем командира 402-го истребительного авиационного полка особого назначения, сформированного из летчиков-испытателей НИИ ВВС и авиачастей Северо-Западного фронта. Полк возглавлял Петр Михайлович Стефановский.

Потом военные пути-дороги забросили Калараша на Кавказское побережье Черного моря. Он стал командиром истребительного авиаполка. Но не долго ему довелось водить свой полк в жаркие бои. Выполняя боевое задание, Дмитрий Калараш в районе станции Лазаревское обнаружил вражеские самолеты. Советский ас только что сбил две вражеские машины, как в воздухе появились еще четырнадцать «мессершмиттов». Полковник Калараш принял бой. Но силы слишком неравные. Все чаще его машину прошивали вражеские пулеметные очереди. Наконец, фашистам удалось серьезно ранить и самого пилота. Летчик из глубокого пикирования взвился свечой в небо и устремил свою израненную машину на вражеский самолет... Удар пришелся по пилотской кабине. Калараш выбросился с. парашютом, но ударился о киль самолета и погиб. Так семнадцатая победа полковника Дмитрия Калараша стала последней. Это случилось 29 октября 1942 года...

— Ну и где труднее, Коля, там или тут? — спросил Кравченко Кобзева, отвлекшись от воспоминаний. Николай подумал, ответил:

— Там, на Халхин-Голе, бои, конечно, были масштабнее, продолжительнее; с участием более крупных сил с той и другой стороны. А здесь враг злее, настырнее, что ли...

— Ничего, мы им покажем, что такое настоящее зло,— сказал с уверенностью Кравченко.— Самолеты у пас теперь не уступают немецким ни в скорости, ни в маневре. Вот только бы побольше их!.. Летчики наши в короткий срок изучили повадки врага и выработали свою наступательную тактику, хотя у гитлеровцев немалый боевой опыт захватнических войн в Европе.

— Полностью согласен с вами, Григорий Пантелеевич,— сказал Кобзев.— Ла-5, действительно, удачный, хороший самолет, по прямой фашистскому Ме-109 трудно от него уйти.

К тому времени у гитлеровцев, кроме «мессершмиттов» появились новые истребители «Фокке-Вульф-190», обладавшие высокой маневренностью. Внешне они очень похожи на наши Ла-5. К тому же часто наших летчиков вводило в заблуждение то обстоятельство, что фашисты красили переднюю часть «фоккеров» в красный цвет, что было отличительным знаком дивизии Кравченко.

Долго затянулся предпраздничный вечер. Чествовали бойцов и командиров, отличившихся в воздушных боях, отдали дань памяти погибшим товарищам. Закончилось торжественное собрание концертом художественной самодеятельности. Летчики исполняли фронтовые песни, читали стихи.

Вернулся Григорий Пантелеевич домой поздно. Адьютант, Федор-старший, который теперь служил военным шофером в дивизии Кравченко, и недавно приехавший повидаться с братьями Иван-младший спать не ложились, ждали его. Иван расспрашивал брата о новых самолетах Ла-5; он приехал всего три дня назад, а уже освоился, даже с Мишей сошелся, разговаривали они на «ты».

Поговорили, попили чаю и уже когда ложились, Кравченко сказал адъютанту:

— Завтра умри, но добейся, чтобы прислали горючее и боеприпасы. После 23-го начнутся дела...

Снабжение горючим, боеприпасами и продовольствием было затруднено в связи с беспрерывными бомбежками и обстрелом ближайшей железнодорожной станции.

Утро 23 февраля выдалось пасмурным. Позавтракали, и Михаил Кочерга улетел выполнять задание комдива, а сам генерал отправился на «виллисе» на аэродром 263-го авиаполка, в Троицкое. Путь лежал через расположение 2-го гвардейского авиаполка. Заметив у КП полковника Кондрата, Кравченко попросил остановить машину. Вышел, поздоровались. Кондрат только что вернулся из боевого вылета, ждал, пока заправят самолет. Выслушав доклад полковника, комдив сказал:

— В 12.45 вылетает группа из полка Кузнецова. Полечу с ними.

Накануне было получено боевое распоряжение на 23 февраля: истребителям дивизии прикрывать наземные войска и действия штурмовиков и бомбардировщиков над полем боя.

В этот день фашисты предприняли отчаянную контратаку пехотой и танками. Наши истребители сопровождали штурмовиков 281-й и бомбардировщиков 280-й авиадивизий 14-й воздушной армии в районе узлов сопротивления противника: Келколово — совхоз «Торфяник» — Синявино — Рабочие поселки № 5 и № 7 синявинских торфоразработок. Авиация беспрерывно находилась в воздухе, группа сменяла группу и над полем боя, и над новой железной дорогой—Дорогой победы, соединившей Ленинград с Большой землей. Оборона немцев была весьма насыщена зенитной артиллерией.

— Не надо бы вам, Григорий Пантелеевич, лететь,— попробовал отговорить комдива полковник Кондрат, — там сейчас опасно.

Он хотел напомнить о приказе, ограничивающем участие в боевых вылетах высшего комсостава. Однако увидев, как сразу посуровел Кравченко, промолчал. Но тут же комдив улыбнулся, и лицо его стало совсем молодым:

— Опасно, трудно... Вот там командир и должен быть. Нельзя же командовать только с КП. Ничего, все будет нормально.

Накануне вечером генерал решил возглавить группу Ла-5. Прибыв на аэродром, он приказал командиру полка майору Кузнецову собрать летчиков, проработал с ними задание, принял доклад о готовности самолетов к вылету. Подойдя к своему истребителю, Кравченко сбросил меховую куртку и остался в свитере и летном синем комбинезоне, чтобы легче было управлять самолетом во время боя.

Взлетели. Набрали высоту 3000 метров. Видимость была несколько затруднена из-за дымки. Летели парами: Кравченко — Смирнов, Кузнецов — Питолин, Ракитин — Сапегин, Алифанов — Сенин.

Восьмерка Ла-5 взяла курс на Синявинские высоты, что в десяти—двенадцати километрах от Шлиссельбурга.

На командных пунктах полков, дивизии, корпуса внимательно следили за радиообменом с самолетами. Вот слышен голос комдива:

— Я — ноль первый. Смотреть внимательно. Затем он попросил полковника Трояна, находившегося на главном пункте наведения, сообщить воздушную обстановку.

— В районе Синявино на высоте 1500 метров находятся один Ме-109 и два Ме-110.—передал Троян.

— Вижу. Атакуем.

Группа советских самолетов вступила в бой.

Вот лейтенант Сенин с пятидесяти метров прошил Ме-110 пулеметной очередью. Вражеский самолет пошел со снижением, Сенин преследовал ею, пока тот не врезался в землю. Два других «мессершмитта» стали уходить пикированием в сторону железнодорожной станции Мга. Группа Ла-5 устремилась за ними. Небо прошивали серовато-белые трассы, кругом вспыхивали белые, голубые, черные разрывы зенитных снарядов. Немного южнее станции Мга немцы подняли в воздух с близлежащих аэродромов более тридцати истребителей. Они шли в два яруса: вверху Ме-109 и Ме-110, внизу ФВ-190.

В 13.20 разгорелся жестокий воздушный бой с противником, имеющим четырехкратный перевес. Советские летчики отважно отбивались от вражеских атак и сами атаковали фашистские самолеты. Майор Николай Алифанов с близкой дистанции всадил четыре пулеметных очереди в хвост Ме-110 и сбил его. Но тут же на майора ринулись четыре «фокке-вульфа». На помощь Алифанову пробился его ведомый лейтенант Сенин. Вот один «фоккер» на большой скорости несется в лобовую атаку. Наш летчик чуть убавил скорость, и вражеский самолет, делая горку, проскочил вперед. Алифанов оказался в хвосте ФВ-190 и, когда тот как бы замер, завис в мертвой точке, нажал на гашетки. Второй неприятельский истребитель, вспыхнув, камнем пошел к земле.

Бой длился сорок минут, его центр сместился почти к самой линии фронта. В круговерти боя Алифанов потерял из виду своих товарищей,

После нескольких атак была пробита лопасть винта его самолета. Сам он был ранен, но сумел дотянуть машину до расположения своего полка. Был ранен в бою и старший лейтенант Питолин. Его поврежденный Ла-5 приземлился на полувыпущенные шасси на своем аэродроме. Перед выходом из боя он был свидетелем, как Кравченко сбил один Ме-109 и один ФВ-190. Кузнецов и Смирнов прикрывали комдива.

В 14.45 начальник штаба 263-го истребительного авиаполка майор Мороз направил донесение в штаб корпуса, в котором сообщил, что не вернулись из боя генерал Кравченко, майор Кузнецов и старший лейтенант Смирнов.

К 15.00 было получено сообщение командира одной из стрелковых дивизий о том, что в трех километрах от передовой, в районе расположения артиллерийского полка, покинув неуправляемый самолет, погиб генерал Кравченко.

Свидетелями последнего боя Григория Пантелеевича Кравченко оказались артиллеристы 2-й батареи 1-го дивизиона 430-го гаубичного полка большой мощности, действовавшего в составе 2-й ударной армии. В тот день батарея вела огонь по Синявинским высотам. В небе с самого утра барражировали наши самолеты. То тут, то там возникали воздушные бои.

Старший лейтенант Матвеев и лейтенант Шанава находились на огневой позиции, расположенной в балке, окруженной лесом. Они наблюдали бой четверки советских истребителей с превосходящими силами противника на высоте примерно 1000 метров. Среди нашей четверки особо выделялся стремительностью своих атак один истребитель. Павел Матвеевич Матвеев, ныне полковник в отставке, свидетель того воздушного боя, рассказывает, как они, артиллеристы, изумились отваге летчика, виртуозности и смелости его пилотажных приемов. Такого лихого пилота видели они впервые.

Вот он идет в лобовую атаку. Фашист не выдержал, рванулся вверх. Наш летчик дал по врагу короткую очередь, и тот круто пошел вниз, оставляя за собой черный шлейф дыма. В это мгновение два «мессера» ринулись сверху на истребитель советского героя. Тот уклонился от атаки крутым пикированием и так низко вышел из пике, что преследующий его немецкий самолет, не успев сманеврировать на малой высоте, врезался в землю.

Наш пилот резко бросал самолет то в одну, то в другую сторону с одновременным снижением, уходя из-под удара противника и тут же занимая выгодную позицию для очередной атаки. Летчик взмывал вверх, делал крутые виражи, и трудно было уследить, как он оказывался в хвосте «фоккера». И что особенно удивительно, он переворачивал машину и снизу расстреливал вражеские самолеты. Так был сбит еще один фашистский стервятник.

Казалось, бой длился бесконечно долго. Самолеты поочередно выходили из схватки: возможно, кончалось горючее. Наконец, отважный летчик остался один против двух немецких истребителей, которые нападали на него сверху. Вот он умелым маневром уходит из-под удара и после резкого разворота заходит в хвост вражеской машине, очередь с короткой дистанции — и дымит еще один сбитый им самолет, уже четвертый.

И вдруг наш Ла-5 пошел со снижением к земле. От него отделилась темная фигура летчика. Артиллеристы ждали с замиранием сердца — вот-вот должен раскрыться парашют. Но парашют не раскрылся... Летчик упал почти совсем рядом, на бруствер, около орудия.

Матвеев и Шанава подбежали к пилоту, расстегнули ворот темно-синего комбинезона. Сердце летчика еще билось, он шевелил губами, пытался что-то сказать, но тут же потерял сознание.

По найденному в кармане документу установили, что это был дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант авиации Григорий Пантелеевич Кравченко. Артиллеристы знали его по газетам еще с 1939 года. Они осторожно положили генерала на плащ-палатку и перенесли его в землянку, где размещался санпункт. Фельдшер сделал укол, наложил повязки на пулевые раны. Они были не тяжелые: сквозное ранение левой руки и левого бедра. Летчику делали искусственное дыхание. Он был жив часа полтора, но в сознание так и не пришел...

Сообщили в штаб дивизии, вскоре оттуда пришла санитарная машина.

Полковник авиации в отставке Михаил Абрамович Уфимцев, бывший инженер-капитан 215-й авиадивизии, вспоминает, что он вместе с политработником Павлом Андреевичем Виноградовым и небольшой группой техников в 16.00 выехали к месту гибели своего комдива. Сгущались сумерки зимнего дня, начался снегопад. С трудом нашли землянку санитарного пункта стрелковой дивизии. Майор медицинской службы сообщил о причине смерти генерала Кравченко. Вошли в землянку. Генерал лежал на столе. В правой руке намертво зажато вытяжное кольцо парашюта с обрывком перебитого тросика. Очевидно, огненная трасса вражеского истребителя пришлась по кабине, нарушив управление самолетом, ранив летчика и перебив вытяжной тросик парашюта.

Очевидцы гибели летчика рассказали, что самолет генерала над местом катастрофы пролетел на высоте не больше трехсот метров. После того, как пилот покинул кабину, самолет снижался тем же курсом и упал в полутора-двух километрах, в мелколесье.

Тело комдива положили на носилки в машине и отвезли в штаб дивизии.

Части дивизии Кравченко 23 февраля 1943 года выполнили приказ по сопровождению и прикрытию действий наших штурмовиков и бомбардировщиков, а также наземных войск над полем боя. Всего за день было проведено 67 самолето-вылетов, в семи воздушных боях, согласно официальным донесениям, сбито 5 немецких самолетов. В донесения не были включены самолеты, сбитые лично Кравченко и другими не вернувшимися летчиками — Кузнецовым, Смирновым и Горюновым.

Старший лейтенант Кочерга прилетел на аэродром около трех часов, выполнив задание командира. Григория Пантелеевича не было в штабе. Адъютанту сказали, что генерал в полку у Кузнецова. Он вышел из штаба, но какое-то смутное предчувствие заставило его вернуться и позвонить на КП 263-го полка. Оттуда ему сообщили скорбную весть о гибели любимого командира. У Михаила потемнело в глазах.

— Где машина? Я поеду туда,— едва проговорил он.

— Никуда не езди, сейчас его привезут,— сказал кто-то из офицеров.

Через полчаса подъехали машины.

23 февраля 1943 года во 2-м гвардейском намечался торжественный праздничный ужин. Обещал приехать комдив для вручения наград, все его ожидали. Но вот в столовую вошел взволнованный командир полка гвардии полковник Кондрат и сообщил, что командир дивизии погиб в бою. Все были поражены этим тяжелым и неожиданным известием. Наступило гробовое молчание, люди были как бы в шоковом состоянии. Когда полностью осознали случившееся, многие, не стесняясь друг друга, заплакали, хотя война приучила их мужественно встречать трагические известия о гибели боевых товарищей. После минутного молчания раздались гневные возгласы:

— Отомстим за командира!..

— Смерть фашистским оккупантам!..

24 февраля на аэродроме Шум летчики 2-го гвардейского авиаполка стояли в почетном карауле у гроба, установленного на автомашине, обитой красным покрывалом. Летчики, техники, снабженцы, штабные работники—все со скорбью в душе прощались со своим боевым другом и любимым командиром.

Когда гроб с телом комдива вносили в самолет Ли-2, над аэродромом появились два «мессершмитта», но тут же взмыли в воздух наши истребители, и гитлеровцы исчезли.

Ли-2 запускает моторы, в этот момент истребители эскорта в составе шести Ла-5 во главе с гвардии полковником Кондратом взлетают в небо, делают круг над аэродромом и возвращаются, когда Ли-2, ведомый капитаном Баевым, уже взлетает. Эскорт самолетов догоняет его, истребители делают юрку и открывают огонь из всех двенадцати пушек, а с земли бьют зенитные орудия и пулеметы. Так проводили в последний путь с аэродрома Шум гвардейцы-летчики своего незабвенного комдива. Самолеты охраны сопровождали Ли-2 до Волхова.

Утром этого же дня на квартиру Пантелея Никитовича в городе Кургане прибыл офицер и сообщил, что родители Кравченко должны немедленно вылететь в Москву. О причине вызова умолчал.

— Ой, что-то, видно, с Ванюшкой случилось,— вскрикнула мать.

С фронтов в Москву были вызваны Федор-младший и Ольга.

Похороны состоялись 28 февраля в Москве, на Красной площади.

На трибуну Мавзолея В. И. Ленина поднялись Мария Михайловна и Пантелей Никитович. Миша Кочерга поддерживал мать Григория, потому что ее почти не держали ноги, хотя она и крепилась. Мария Михайловна смотрела на людей, заполнивших Красную площадь, и думала: это ее Гриша собрал их столько, это они пришли проститься с ним, с ее сыном, отдавшим жизнь за их счастье...

На траурном митинге выступили кандидат в члены Политбюро ЦК ВКП(б) А. С. Щербаков, председатель Исполкома Моссовета В. П. Пронин, другие товарищи. От имени летчиков 215-й истребительной авиационной дивизии и всего 2-го авиакорпуса с трибуны Мавзолея В. И. Ленина дал священную клятву сражаться за Родину, за ее честь, свободу и независимость так, как сражался генерал Кравченко, начальник политотдела корпуса полковник Ф. М. Лобан. Он же затем устанавливает урну с прахом Григория Пантелеевича в нишу Кремлевской стены, прямо за Мавзолеем В. И. Ленина.

Личный состав дивизии, которой командовал генерал-лейтенант Кравченко, с честью сдержал свою клятву. Одним, например, 2-м гвардейским истребительным авиаполком уничтожено за время войны на всех фронтах своего боевого пути 327 вражеских самолетов, много другой боевой техники и живой силы. Полк окончил войну, имея наименование 2-й гвардейский истребительный Оршанский Краснознаменный, ордена Суворова авиационный полк.

Все летчики, сопровождавшие до Волхова транспортный самолет Ли-2 с телом погибшего комдива, стали позднее Героями Советского Союза. Е. Ф. Кондрат получил это звание 1 мая 1943 года. Стали Героями капитан Н. П. Пушкин и полковник А. П. Соболев, до конца войны совершивший более 300 боевых вылетов и лично сбивший в воздушных боях более 20 вражеских самолетов. Подполковник Ф. М. Косолапов стал Героем Советского Союза после Курско-Орловской битвы. А. И. Майорову звание Героя было присвоено также после Курско-Орловской битвы, в сентябре 1943 года. К моменту окончательной победы над врагом на личном счету у него было более 300 боевых вылетов, 68 воздушных боев и 27 уничтоженных гитлеровских самолетов. Он считался одним из лучших командиров эскадрилий.

Так геройски продолжали громить врага летчики-истребители 215-й дивизии, которой командовал Кравченко. Славный сокол и после своей гибели был страшен врагу. «Отомстим за Кравченко!» — было написано на многих истребителях этого соединения. Его опыт, мастерство и тактику использовали в боях сотни советских летчиков, нанося противнику удар за ударом.

В историческом формуляре 215-й истребительной авиадивизии говорится: «С 6 января по 26 февраля 1943 года 215-я ИАД 2-го ИАК обеспечивала войска Волховского и Ленинградского фронтов по прорыву обороны противника и снятию блокады с города Ленинграда. Произведен 1761 самолето-вылет, проведено 111 воздушных боев; сбито 103 самолета противника, Потери: летчиков—26».

Летчики 215-й авиадивизии еще несколько месяцев воевали в районе Синявино — Мга, а потом шли на запад, штурмовали Берлин.

Приказом Верховного Главнокомандования от 19 февраля 1945 года 215-й истребительной авиадивизии как отличившейся в боях при вступлении в южные районы Восточной Пруссии присвоено наименование Танненбергской.

В 1952 году на родине Григория Пантелеевича в селе Голубовка Днепропетровской области установлен на высоком постаменте его бронзовый бюст. 31 октября 1955 года приказом Министра обороны СССР дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант Г. П. Кравченко навечно зачислен в списки 3-й эскадрильи авиационного полка, которым он командовал.

23 февраля 1963 года, через 20 лет после гибели Григория Пантелеевича, генерал-полковник авиации Андрей Герасимович Рытов и генерал-лейтенант авиации Федор Семенович Гудков пришли на квартиру к Марии Михайловне и вручили ей письмо Министра обороны СССР Родиона Яковлевича Малиновского, в котором он поздравлял мать славного патриота с 45-й годовщиной Советской Армии и Военно-Морского Флота. «Вместе с Вами,— говорилось в письме,— мы гордимся Вашим сыном, его жизнь является для воинов примером беззаветного служения Родине. Желаем Вам, Мария Михайловна, доброго здоровья и многих лет жизни».

Мария Михайловна была взволнована проявленным к ней вниманием и гордостью за своего сына. Тем более, что ее навестили его боевые друзья: Рытов вместе с Гришей воевал в Китае, а Гудков служил с ним в 11-й смешанной авиадивизии с июня 1941 года на Западном и Брянском фронтах.

Пантелея Никитовича уже не было в живых. Он умер в 1962 году в возрасте 77 лет.

Мария Михайловна, мать семерых детей, была награждена орденом «Материнская слава» III степени. Ей выпало на долю пережить четверых своих детей. Она умерла в мае 1969 года в возрасте 84 лет.

А вот коротко о дальнейшей судьбе других ближайших родственников Кравченко.

Федор Пантелеевич-старший после войны продолжал работать в автохозяйстве Наркомата обороны СССР.

Вырастил троих детей. Умер в 1983 году в возрасте 76 лет.

Иван Пантелеевич-старший служил в органах Госбезопасности, вышел на пенсию по выслуге лет в звании капитана. Вырастил двоих детей. Умер в 1971 году.

Федор Пантелеевич-младший (Федот) начал войну командиром батареи и закончил ее в должности начальника штаба 87-го минометного полка. Прошел боевыми дорогами Югославии, Венгрии, Австрии. Перенес пять ранений. Имел награды: орден Красного Знамени, орден Александра Невского, орден Отечественной войны I степени, три ордена Отечественной войны II степени и четыре медали. Закончил войну в звании майора. В 1946 году демобилизовался, завершил работу над диссертацией, стал кандидатом экономических наук. Работал заведующим кафедрой в Высшем художественном училище в Москве, получил звание доцента. Затем трудился в должности начальника отдела культуры Госплана СССР. Многочисленные ранения, контузия и напряженная работа сказались на его здоровье. Он умер в 1957 году в возрасте 44 лет.

Иван Пантелеевич-младший после гибели старшего брата, на месте которой он оказался, вернулся в свою часть и до конца войны продолжал громить ненавистных врагов. Весь его боевой путь связан с 16-м истребительным авиационным полком ПВО. Награжден двумя орденами: Отечественной войны II степени и Красной Звезды, а также несколькими медалями. После войны служил в авиационных частях под Москвой. Однако и его здоровье было подорвано тяжелым ранением. В 1953 году Иван Пантелеевич был уволен в запас по болезни, а в 1957 году, в возрасте 33 лет, скончался.

Анна Пантелеевна работала в скромной должности бухгалтера. Вырастила троих детей. Умерла от тяжелой болезни в 1960 году.

Ольга Пантелеевна окончила Московский медицинский институт, свыше тридцати лет работала врачом в больницах Москвы. Ее дочь Елена — тоже врач. Ольга Пантелеевна часто рассказывает внуку Диме о своем любимом брате, бюст которого стоит в ее комнате. Каждый год в день рождения своего брата приходит она к стенам священного Кремля. Приходит сюда, чтобы поклониться светлой памяти любимого брата, отдать дань безграничного уважения тем, кто завоевал нашу народную, самую справедливую в мире власть, нашу счастливую жизнь, кто внес свой неоценимый вклад в великую победу над немецко-фашистскими захватчиками.

Генерал-лейтенант авиации Алексей Сергеевич Благовещенский через 30 лет после гибели Григория Пантелеевича написал: «В моей памяти с первого дня знакомства в боевой обстановке в Китае до последнего дня проводов его тела с Волховского фронта он всегда остается живым, смелым, энергичным боевым товарищем и чутким, искренним другом».

Именно таким Кравченко запомнился всем, кто его знал.

Свято чтут память о своем земляке и в селе Звериноголовском. 30 июня 1973 года средняя школа имени Кравченко организовала встречу выпускников школы колхозной молодежи 1927—1932 годов. Собралось около ста человек. И такие встречи стали доброй традицией.

В Москве и Кургане, в селах Звериноголовском Курганской области и Голубовке Днепропетровской области именем Кравченко названы улицы. Это славное имя носят школы, пионерские дружины и отряды. В Притобольном районе Курганской области есть колхоз имени Кравченко, а механизаторы соревнуются за право обладать призом его имени.

Всю свою недолгую жизнь Григорий Кравченко отдал отечественной авиации, которая после войны получила стремительное развитие. На смену винтовой пришла авиация реактивная, достигшая звуковой и сверхзвуковой скорости. Пионером ее освоения стал летчик-испытатель Григорий Бахчиванджи, с которым Григорий Кравченко вместе служил под началом у Стефановского. Бесстрашный воздушный боец, Бахчиванджи в своем первом воздушном бою в июле 1941 года на истребителе Як-1 сбил три фашистских самолета, подтвердив тогда слова Супруна о замечательных качествах этого самолета.

15 мая 1942 года в грозное военное небо поднялся первый советский реактивный самолет Би-1 конструкции В. Ф. Болховитинова, пилотируемый летчиком-испытателем Бахчиванджи. 27 марта 1943 года при попытке приблизиться к «звуковому» барьеру его самолет перешел в пикирование на большой скорости и не вышел из него... Летчик погиб в расцвете сил, полный дерзновенных творческих планов. Ему посмертно присвоено звание Героя Советского Союза.

Первый реактивный самолет Би-1 и полеты, выполненные на нем Григорием Бахчиванджи, послужили уверенным стартом очередного скачка в техническом перевооружении советской авиации и развитии пилотирования, а также определенной ступенькой и в освоении космического пространства. Советская авиация является колыбелью космонавтики, становление которой и мировые достижения тесно связаны с совершенствованием авиации и реактивной техники. Весомый вклад в это внесли и выдающиеся авиаторы Валерий Чкалов, Степан Супрун, Григорий Кравченко, Сергей Грицевец, Анатолий Серов и многие другие. И очень символично, что в одном из подмосковных поселков, где работал Кравченко в НИИ ВВС, в школе имени Гагарина есть пионерские отряды, носящие имена Чкалова, Стефановского, Супруна, Кравченко...

23 февраля 1983 года, в день 40-й годовщины гибели Григория Пантелеевича, на его бывшей квартире на Ленинском проспекте собрались школьные товарищи Крылов и Иноземцев, боевые соратники и друзья Лакеев, Скобарихин, Пьянков, Кобзев, Емельяненко. Они вспоминали о боях, проведенных плечом к плечу с Кравченко, о своем командире, товарище, друге. «Крылатый богатырь»,—так говорили о нем люди, сами прошедшие через огонь нескольких войн, не раз смотревшие смерти в глаза, проявлявшие чудеса мужества и отваги.

Герои не умирают. Они только перестают физически быть рядом с нами, но они всегда в памяти нашей, в помыслах и делах наших.

Обелиски, обелиски... Стоят они у великих и малых дорог, на железнодорожных разъездах, в городах и селах. Известные, на высотках, опаленных боями, и вовсе безымянные, затерянные на беспредельных просторах Родины. И все это—благодарная память боевых товарищей по оружию, память потомков о своих предшественниках.

Обелиски, мраморные плиты, гранитные, из металла, И на них имена, имена, имена...

Стелы-стены, начиная от Главной стены — стены Московского Кремля, от Могилы Неизвестного Солдата до Вечных огней других городов...

И как тут не вспомнить проникновенные слова поэта о Стене Памяти:

...Я —стена.
День рожденья отметить приходят к стене,

Словно кто-то растет и стареет во мне.

Я всегда из-под ярких цветов не видна.
Я — стена.
Покрывают меня письмена.
Все, известные в мире, на них не похожи:
Имена, имена, имена, имена,

Как рубцы от ожогов на коже.
Я — стена.
И недаром доверено мне

Быть бессмертием павших,

Быть преградой в войне.
� В описываемое время обществоведение в школе преподавал один из авторов этой книги В. П. Яковлев. (Прим. ред ).


� В истории советской авиации этот тара» был вторым. Несколько раньше, в Испании, Евгений Николаевич Степанов совершил первый в мире, ночной, таран. В августе 1939 года ему было присвоено звание Героя Советского Союза. Таким образом, Е. Степанов и А. Губенко стали первыми советскими летчиками, кто после отважного русского пилота Петра Нестерова, проявив отвагу и храбрость, таранили вражеские самолеты.


Губенко (или, как называли его китайцы, Ху-Бен-ко) за свой таран был награжден Золотым орденом Китайской республики. Всего в Китае он сбил 7 японских самолетов. Отважный летчик удостоился звания Героя Советского Союза. (Прим. авт.).


� Указом Президиума Верховного Совета СССР от 14 ноября 1938 года Алексею Сергеевичу Благовещенскому и Федору Петровичу Полынину было присвоено звание Героя Советского Союза.


Была награждена орденами большая группа военнослужащих, в том числе летчики, воевавшие в Китае. Ордена Красного Знамени удостоились старший лейтенант Г. П. Кравченко, лейтенант Б. Г. Бородай, полковник А. А. Губенко и другие. (Прим. авт.).


� Арсений Васильевич Ворожейкин, участвуя в боях на Халхин-Голе, а затем с белофиннами и на фронтах Великой Отечественной войны, прославился как воздушный снайпер. Он лично сбил 52 вражеских самолета и в групповых боях—13, Ныне дважды Герой Советскою Союза А. В. Ворожейкин — генерал-майор в отставке, живет в Москве. (Прим авт.).


� Витт Федорович Скобарихин произвел на Халхин-Голе 169 боевых вылетов участвовал в 23 воздушных боях, сбил 11 японских самолетов. Пятеро летчиков его эскадрильи и он сам получили звание Героя Советского Союза. Во время Великой Отечественной войны Скобарихин был заместителем командира 201-й, впоследствии 10-й гвардейской дважды орденоносной Сталинградской истребительной авиадивизии резерва Ставки Верховного Главнокомандования. Ныне Витт Федорович — полковник в отставке, живет в Москве, продолжает работать. (Прим. авт.).


� Накопленный опыт по использованию РС во многом способствовал тому, что к началу Великой Отечественной войны советская авиация имела на вооружении реактивные снаряды как для воздушного боя, так и для поражения наземных целей.


Командир группы Николай Иванович Звонарев в дальнейшем всю свою жизнь посвятил любимому делу — испытанию новых типов самолетов и авиационного вооружения. Кавалер двенадцати орденов, полковник авиации в отставке Н. И. Звонарев в настоящее время живет в Липецке.


� Слово свое Иван-младший сдержал. Окончив ускоренный курс обучения в Качинской военной авиационной школе имени А Ф Мясникова в феврале 1941 года, он был зачислен пилотом в 16-й истребительный авиаполк ПВО, дислоцировавшийся в Подмосковье. (Прим авт.).


� А. П. Пьянков на Халхин-Голе участвовал в двадцати воздушных боях, уничтожив 11 самолетов противника. Во время Великой Отечественной войны командовал эскадрильей, затем был заместителем командира 435-го авиаполка на Южном фронте. Был тяжело ранен в бою. После войны окончил Военно-воздушную академию и академию Генштаба, а затем" Московский государственный университсг имени М. В. Ломоносова. В настоящее время работает в Институте теоретической и экспериментальной физики в Москве. (Прим. авт.).


� Указом Президиума Верховного Совета СССР от 7 апреля 1940 года Михаил Трофимович Трусов был удостоен звания Героя Советского Союза. (Прим. авт.).


� Указом Президиума Верховного Совета СССР от 5 мая 1940 года в Красной Армии вводились генеральские и адмиральские звания. Решением правительства эти звания были присвоены многим талантливым военачальникам. Григорий Пантелеесич Кравченко стал генерал-лейтенантом авиации Ему шел двадцать восьмой год. Ни в одной армии мира не было такого молодого авиационного генерала. (Прим. авт.).


� В 1969 году на родине дважды Героя Советского Союза Я. В. Смушкевича в городе Рокишкис Литовской ССР установлен его бронзовый бюст. (Прим. авт.).


� Гибель Григория Пантелеевича Таня переживала как большое личное горе, провожала его в последний путь... От его адъютанта узнала, что в нагрудном кармане его кителя нашли ее последнее письмо с фотокарточкой, которое послала она к Дню Красной Армии... (Прим. авт.).





