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Навечно в памяти народной

Весной 1943 года началась на Кубани борьба за господство в воздухе советской авиации. Оно было завоевано, сохранилось до завершения Великой Отечественной войны и способствовало успешному наступлению и окончательной победе над фашистской Германией.

Воздушные сражения на Кубани занимают особое место в истории минувшей войны. В этот период Красная Армия гнала врага с Северного Кавказа. Отступая, гитлеровские войска делали отчаянные попытки удержаться на захваченной территории, любой ценой уменьшить натиск Красной Армии.

Перед окончательным разгромом вражеских войск на Таманском полуострове Северо-Кавказский фронт имел превосходство в сухопутных и морских силах. Учитывая это, фашистское командование приняло решение с. помощью своей авиации сорвать наступление советских войск, уничтожить десантную группу на Мысхако в районе Новороссийска. Для этого к середине апреля 1943 года фашистское командование сосредоточило на аэродромах Тамани и Крыма мощную авиационную группировку— до тысячи самолетов (510 бомбардировщиков, 250 истребителей, 60 разведчиков и 170 транспортных самолетов).

Чтобы создать благоприятные условия наступающим наземным войскам, необходимо разгромить основную массу немецко-фашистской авиации. Такую задачу поставило Верховное Главнокомандование Северо-Кавказскому фронту. Были приняты меры для усиления авиационной группировки на Северном Кавказе.

Сражение развернулось не только в небе Кубани, оно сопровождалось массированными ударами советской авиации по аэродромам базирования противника на Таманском полуострове, в Крыму и на юге Украины. В то же время советская авиация наносила мощные удары по наземным войскам врага, его оборонным рубежам, объектам тыла и коммуникациям.

Воздушные сражения были характерны применением большого количества самолетов с обеих сторон в ограниченном районе, что требовало четкой организации взаимодействия между авиачастями истребителей, штурмовой, бомбардировочной и разведывательной авиации, слаженного управления на земле и в воздухе.

Такая необычная обстановка потребовала изыскивать новые способы боевых действий, не применявшиеся ранее. Отдельные тактические приемы рождались и совершенствовались в ходе боя. Так возникла «кубанская этажерка» — это перекрытие всех высот, что позволяло надежно защищать свои войска и эффективно уничтожать авиацию противника в воздухе.

Этому чрезвычайно сложному периоду Великой Отечественной войны и посвящены статьи, помещенные в сборнике «Герои кубанского неба». Это очерки, воспоминания боевых летчиков, прошедших нелегкий путь дорогами войны, проявивших незаурядное мужество, отвагу, выносливость, находчивость и взаимовыручку. В неравных схватках с врагами они подчас шли на тараны, рискуя жизнью.

Так, 13 мая 1943 года, пишет летчик-истребитель Д. М. Саратов, летчик комсомолец К. Михайлов в районе Краснодара на высоте 7000 метров перехватил «Хейнкель-111». Несколько очередей из пушек и пулеметов не дали результатов. Боеприпасы кончились. Летчик Михайлов принял решение идти на таран. Винтом своего самолета он отрубил хвостовое оперение «хейнкеля». От удара истребитель отбросило в сторону, на некоторое время Михайлов потерял сознание. На высоте 3000 метров он пришел в себя, вывел истребитель из падения и благополучно посадил его на своем аэродроме. Этот способ воздушного боя наводил на врагов страх.

Многие авторы рассказывают не только о себе, но и о своих товарищах, не только о воздушных боях, но и о буднях войны. В правдивых и волнующих строках раскрываются высокие моральные и боевые качества людей, которые отдавали все силы делу победы над врагом. Своими подвигами они возвеличили нашу Родину, проявляя верность коммунистическим идеалам.

О взаимной выручке летчиков рассказал А. Г. Костенков в очерке «Над Цемесской бухтой». В жестоком воздушном бою был подбит самолет лейтенанта Барабанова. Командир эскадрильи В. И. Сувиров приказал ему выйти из боя и следовать в сторону аэродрома, но самолет Барабанова загорелся. Капитан Сувиров приказал покинуть горящую машину, а сам прикрывал летчика от двух атакующих «мессершмиттов», пока Барабанов благополучно не приземлился на парашюте и наши воины не увели его в окопы.

Немало добрых слов сказано о тех, кто находился на земле, готовил боевые самолеты к вылетам, кто неустанно заботился о надежности авиационной техники в воздухе, исправности бортового оборудования и вооружения, что в итоге обеспечивало выполнение боевых заданий. Это давалось ценой огромных усилий всех специалистов инженерно-авиационных служб и работников тыла, которые трудились в сложных условиях базирования на полевых аэродромах, в суровых погодных условиях. Об этом повествует Герой Советского Союза генерал-лейтенант авиации запаса Г. Р. Павлов.

Ценность подобных воспоминаний в том, что они раскрывают морально-психологические истоки героизма советских людей. Авторы очерков подчеркивают, что подвиги и мужество возникали не просто как результат встречи с врагом, нет, героизм ковался всей предшествующей жизнью каждого воина в той величайшей школе, что называется социалистической Родиной.

Мне, как участнику Великой Отечественной войны, довелось в составе 50-й дивизии дальней бомбардировочной авиации участвовать в боях на Южном направлении фронта как в дни отступления наших войск, так и при разгроме фашистских оккупантов. В том числе и в период битвы за господство в воздухе на Северном Кавказе в 1943 году.

Авиаполки нашей дивизии, в составе которых был и мой экипаж, летали на тяжелых бомбардировщиках в основном ночью. Бомбовыми ударами мы уничтожали оборонительные сооружения и огневые позиции врага на «Голубой линии», помня, что с рассветом в этот район прилетят штурмовики и истребители расчищать путь нашей пехоте. Экипажи бомбардировщиков уничтожали самолеты на аэродромах противника, зная, что этим мы помогаем нашим истребителям.

Несколько лет назад многие участники воздушных боев на Кубани собрались в Краснодаре. Было среди них сто Героев Советского Союза и четырнадцать дважды Героев. Кубанцы радушно, хлебом-солью встречали дважды Героя Советского Союза маршала авиации Е. Я. Савицкого, дважды Героя Советского Союза Султана Гиреева, Героя Советского Союза В. И. Сувирова и других. О них — славных соколах, получивших звание Героя Советского Союза за подвиги, совершенные в небе Кубани, и рассказывается в этой книге.

Мы разъехались по станицам, вспоминали прошедшие воздушные бои, товарищей, которые погибли, защищая кубанскую землю, радовались тем большим переменам, что произошли за этот период. Расцвела, преобразилась земля. Кубанские труженики стали жить богаче...

Сборник «Герои кубанского неба» имеет не только военно-историческое и познавательное значение. Он сослужит добрую службу в деле воспитания молодых авиаторов и советской молодежи на славных боевых традициях старшего поколения крылатых защитников социалистического государства, поможет глубже осознать свой долг перед Родиной.

Чрезвычайно нужны подобные издания и историкам: в некотором отношении воспоминания участников тех далеких дней — уникальный источник, в подробностях сохраняющий для грядущих поколений картину того сложного периода истории советского народа.

Память человеческая... Мы должны быть благодарны ей за то, что она многие десятилетия хранит столько удивительного. Но, к сожалению, у памяти много врагов. В числе их — время, незаметно выметающее из ее арсеналов бесценные моменты пережитого. Новые события и более яркие впечатления порой невольно заставляют видеть прошлое в ином, чем прежде, свете.

Мало осталось участников Великой Отечественной. И они продолжают уходить из жизни, унося с собой много невысказанного, ненаписанного. Пробьет час, когда' уйдет и последний солдат, участник минувшей войны. И тогда она станет воистину историей для всех. Книжками, кинофильмами, музеями, братскими могилами, обелисками славы, Вечным огнем — немеркнущей памятью народной.

П. А. Таран,

дважды Герой Советского Союза,

генерал-лейтенант авиации запаса.

Дни жестоких сражений

Время неумолимо отдаляет от нас грозные события минувшей войны. Но оно не в силах стереть в памяти ветеранов то, что отпечаталось навсегда: трудности войны, радость побед и горечь утрат. Я и сегодня ясно помню многие детали весенних и летних боев 1943 года, боев жестоких, непрерывных...

В состав военно-воздушных сил Северо-Кавказского фронта до 23 апреля 1943 года входили 4-я воздушная армия, располагавшая 250 самолетами (командующий генерал Н. Ф. Науменко), и 5-я воздушная армия, насчитывавшая 200 самолетов (командующий генерал С. К. Горюнов). Кроме того, в интересах войск Северо-Кавказского фронта привлекались 70 самолетов от ВВС Черноморского флота (командующий генерал В. В. Ермаченков) и одна дивизия авиации дальнего действия в количестве 60 самолетов. ВВС Северо-Кавказского фронта возглавлял генерал К. А. Вершинин.

Наш гвардейский истребительный авиационный полк, входивший в состав 4-й воздушной армии, принимал непосредственное участие в воздушной битве над Кубанью. Многие летчики отдали свои жизни в этих жестоких боях.

По указанию Верховного Главнокомандующего 8 апреля 1943 года на Тамань прибыли представители Ставки — Маршал Советского Союза Г. К. Жуков и маршал авиации А. А. Новиков.

Ликвидация противника на Таманском полуострове имела важное значение. Снималась угроза удара с тыла по южному флангу нашего фронта, высвобождалось значительное количество наземных войск и авиации для проведения других наступательных операций, улучшались условия для базирования и ведения боевых действий Черноморского флота.

К 20 апреля из резерва Ставки в состав ВВС Северо-Кавказского фронта прибыли 2-й бомбардировочный авиационный корпус (командир генерал В. А. Ушаков), 3-й истребительный авиационный корпус (командир генерал Е. Я. Савицкий), 2-й смешанный авиационный корпус (командир генерал И. Т. Еременко) и 282-я истребительная авиационная дивизия (командир полковник С. П. Данилов). От авиации дальнего действия здесь базировалась 50-я авиационная дивизия (командир полковник С. С. Лебедев). В апреле прибыла 62-я авиадивизия (командир полковник Г. Н. Тупиков). Привлекаемые силы авиации дальнего действия возглавлял генерал Н. С. Скрипко. С учетом прибывших авиационных соединений и авиации Черноморского флота наша авиационная группировка стала составлять 900 боевых самолетов, из них во фронтовой авиации 800 самолетов (370 истребителей, 170 штурмовиков, 165 дневных и 195 ночных бомбардировщиков).

Таким образом, было создано примерно равное соотношение сил в воздухе. Общее руководство и координацию действий осуществлял маршал авиации А. А. Новиков. Боеспособность нашей авиации была весьма высокой. В составе ВВС Северо-Кавказского фронта было немало хорошо подготовленных авиационных соединений и частей. В бомбардировочной авиации удельный вес новых типов самолетов составлял 65 процентов. Истребительная авиация была почти полностью вооружена самолетами Як-1, Як-76 и Ла-5. Всего 11 процентов составляли самолеты американского и английского производства: бомбардировщики Б-20 и Б-3, истребители «Эркобра» и «Спитфайр».

В соотношении сил мы имели преимущество в истребителях, противник превосходил нас в бомбардировочной авиации и имел лучшее базирование и большее количество аэродромов для маневра.

Командование уделяло также внимание организации и осуществлению взаимодействия между видами и родами войск. Взаимодействие фронтовой авиации с ВВС Черноморского флота предусматривалось осуществлять путем распределения районов и времени действия, а также передачей в оперативное подчинение командующему ВВС Черноморского флота части истребителей 5-й воздушной армии. Для управления всей авиацией над полем боя в районе станицы Абинской совместно с передовым командным пунктом был развернут вспомогательный пункт управления (ВПУ) ВВС фронта. А также были выдвинуты к передовым линиям ВПУ 4-й и 5-й воздушных армий. Здесь же были задействованы пять радиостанций, из которых три располагались в полосе 56-й армии, в том числе одна главная радиостанция управления. На этой радиостанции в периоды воздушных сражений находились А. А. Новиков, К. А. Вершинин и постоянно командир 216-й истребительной авиационной дивизии генерал-майор авиации А. В. Борман (ответственный за наведение истребителей) с группой офицеров 4-й воздушной армии. Боевым успехам авиации способствовала целенаправленная партийно-политическая работа с личным составом, которая повседневно велась в полках и эскадрильях.

В любую минуту мы были готовы взлететь и вступить в бой с врагом. Так было и вечером 15 апреля 1943 года. Смеркалось. Летчики, совершившие по нескольку боевых вылетов, собрались у аэродромной столовой. Неспешно, вполголоса обменивались впечатлениями прошедшего дня. Вдруг зеленая ракета взвилась над аэродромом. Разговоры оборвались. Сигнал боевого вылета сразу нарушил спокойствие весеннего вечера. Загудели моторы, и дежурная четверка «яков» исчезла в темневшем небе.

Через несколько минут мы, оставшиеся на земле, узнали, что к Тихорецку идут двенадцать вражеских бомбардировщиков. Это им навстречу вылетели летчики-гвардейцы Печеный, Куничев и Виноградов во главе с гвардии капитаном Приказчиковым. Встреча произошла между Тихорецком и Кропоткином. С ходу, на высокой скорости истребители врезались в строй бомбардировщиков и расчленили его на группы. И тут же по приказу Приказчикова дружно атаковали отколовшуюся от общей группы бомбардировщиков противника четверку Ю-88. Темнота затрудняла ведение боя, но летчики понимали, как важно закрепить первый успех.

Одна за другой прозвучали пулеметные очереди: Приказчиков и Виноградов подожгли по одному Ю-88. Еще двух стервятников подбили Печеный и Куничев. Торопясь освободиться от груза, гитлеровские асы в панике разбросали бомбы по чистому полю и стремительно ушли на запад.

Первое крупное воздушное сражение на Кубани началось 17 апреля, когда противник попытался ликвидировать десантные части на плацдарме в районе Мысхако. В 6 часов 30 минут после сильной артиллерийской и авиационной подготовки противник перешел в наступление. На войска 18-й десантной армии, оборонявшиеся на плацдарме, противник бросил 450 бомбардировщиков и около 200 истребителей. С нашей стороны в районе Мысхако. привлекалось 500 самолетов, в том числе 100 бомбардировщиков. В тот день фашистские бомбовозы совершили в район Мысхако более тысячи самолето-вылетов. На малоземельцев обрушились тонны смертоносного металла. Советские истребители активно противодействовали врагу.

20 апреля враг вновь предпринял мощное наступление против защитников Малой земли. Но в этот день с нашей стороны были введены в бой основные силы трех авиакорпусов, прибывших из резерва Ставки Верховного Главнокомандования. Это дало возможность нанести мощные удары по группировке вражеских войск и усилить прикрытие нашей десантной группы.

Примерно за полчаса до наступления гитлеровцев по изготовившимся к атаке его войскам авиация нашего фронта нанесла мощный удар силами 60 бомбардировщиков и 30 истребителей. Вскоре повторным ударом группой в 100 самолетов наступление вражеских войск было сорвано. По этому поводу командующий 18-й армией генерал К. Н. Леселидзе писал: «Массированные удары нашей авиации по противнику, пытавшемуся уничтожить десантные части в районе Мысхако, сорвали его планы. У личного состава десантной группы появилась уверенность в своих силах».

За три дня боев наши летчики сбили над Малой землей 117 вражеских самолетов. В числе этих фашистских самолетов есть уничтоженные и моими однополчанами коммунистами Героями Советского Союза Ф. 3. Калугиным, Н. К. Наумчиком, И. М. Горбуновым.

Вдохновляющей силой в каждой части, подразделении выступали коммунисты. Я и сегодня хорошо помню партийные собрания под крылом самолета перед боевыми вылетами в небо Кубани и на Малую землю и нашу клятву драться с фашистами мужественно и стойко, до последнего патрона. И помню радостную минуту, когда сбитый мной фашистский истребитель, оставляя шлейф дыма, навсегда погрузился в соленые воды Цемесской бухты. 20 апреля шестерка Як-1 летчиков Калугина, Исаева, Глядаева, Саратова и Кузьменко, где я был ведущим, сопровождала шесть штурмовиков Ил-2 в район Кабардинки. Недалеко от Васильевки нас встретили восемь Ме-109. Их задачей было не допустить нас к штурмовке войск. Одна четверка «мессеров» пыталась атаковать «илы», другая вступила в бой с истребителями прикрытия. Они настойчиво шли в атаку и умело уклонялись от нашего огня. Пришлось принять навязанный фашистами бой и одновременно прикрывать наши штурмовики. Замечательные «яки» нас не подвели. Мы успешно отражали все атаки врага. Однако один из «мессеров» все настойчивее стремился пробиться в гущу штурмовиков. «Илы» с трудом уходили из-под его огня. Решив перехитрить гитлеровца, я укрыл свой самолет за «илами», со стороны солнца. Фашистский летчик пошел в очередную атаку. Но я неожиданно бросился из засады, зашел в хвост фашистскому асу и разом нажал на все гашетки. «Мессер», будто наткнувшись на стену, вздыбился и камнем полетел вниз. Взглянув ему вслед, я увидел: на северозападной окраине Глебовки он врезался в землю.

Умелыми действиями наши летчики перехватили инициативу и, повредив несколько самолетов врага, вынудили его выйти из боя. Без потерь наши штурмовики и истребители выполнили задание.

На следующий день мне снова в составе этой же группы пришлось схватиться с врагом в небе над Федотовкой. Шесть «яков» сопровождали в этот район группу наших бомбардировщиков. Вот мы у намеченной цели. Однако гитлеровцы, чтобы сорвать бомбежку, бросили нам навстречу двенадцать Ме-109. Летчики-гвардейцы смело пошли на врага, навязав ему невыгодный бой. Мы стремились дать возможность нашим бомбардировщикам успешно выполнить задачу.

Скорость, маневр, огонь, еще раз скорость... Надо сразу ошеломить врага, втянуть в бой все вражеские истребители. Это нам удалось. Фашисты были деморализованы стремительностью наших атак. Они едва успевали уходить от огня.

В один из моментов я увидел ниже себя «мессершмитт». Свалив машину в левый крен, я по дуге пошел за ним. И вот преследуемый самолет в крестике прицела... Вспыхнув, Ме-109 резко пошел вниз и через несколько секунд упал где-то южнее Новороссийска. Мои друзья также непрерывно атаковали врага. Федя Калугин и Коля Глядаев сбили по одному Ме-109. Навязав свою волю противнику, мы дали возможность нашим самолетам сбросить бомбы на цели и вернуться на аэродром невредимыми.

Мы пошли на посадку. Но отдохнуть не пришлось. Новое задание: сопровождать в этот же район двенадцать бомбардировщиков. На подходе к цели мы были атакованы шестью Ме-109. Быстрым маневром нам удалось навязать противнику свой план боя. В паре с гвардии младшим лейтенантом Глядаевым мне удалось отвлечь четверку «мессеров». Два других наших летчика уверенно отражали атаки двух фашистских истребителей, которые накинулись на бомбардировщики. Мы применяли испытанный прием: высота — скорость — маневр — атака.

Фашистские же летчики, которых мы вынудили вступить в бой, стремились поскорее разделаться с нами, чтобы прийти на помощь своей паре, атакующей наши бомбардировщики. Уверенные в численном превосходстве, гитлеровцы были не очень осмотрительны. И когда один из фашистов, пытаясь перехватить самолет Глядаева, подставил мне хвост, я, не раздумывая, нажал на гашетку. «Мессершмитт» еще несколько секунд двигался по инерции, летел прямо, а затем рухнул, словно в колодец провалился. Вражеские истребители так и не достигли своей цели. А «яки» и бомбардировщики, выполнив задание, ушли на свои аэродромы.

Вечером, после напряженного боевого дня, я с гордостью думал о своем боевом самолете. Отличные качества его дали мне возможность успешно выйти из многих тяжелейших поединков. В эти дни я уничтожил трех фашистских стервятников. 20 апреля советскими истребителями было сбито 50 вражеских самолетов. Фашисты потеряли за восемь дней боев (с 17 по 24 апреля) 182 самолета (152 сбито истребителями и 30—зенитной артиллерией). В воздушной обстановке наступил перелом. Активность фашистской авиации заметно снизилась. Гитлеровцы, неся большие потери от контратак малоземельцев, активно поддержанных нашей авиацией, вынуждены были прекратить начатое 17 апреля наступление и отойти на исходные рубежи. Вражеская авиация перешла к оборонительным действиям.

После срыва наступления противника в районе Новороссийска перед авиацией Северо-Кавказского фронта была поставлена новая задача — содействовать войскам 56-й армии в наступлении в районе станицы Крымской. В операции принимали участие, кроме 4-й воздушной армии, соединения 8-й воздушной армии Южного фронта, 17-й воздушной армии Юго-Западного фронта, ВВС Черноморского флота и авиация дальнего действия. Ударам подверглись аэродромы Саки, Сарабуз, Керчь, Тамань, Анапа. Только авиацией дальнего действия на аэродромах Саки и Сарабуз было уничтожено 170 вражеских самолетов. Всего же советские летчики с 17 по 28 апреля вывели из строя на аэродромах 260 самолетов, что в значительной мере облегчило им завоевание господства в воздухе с началом наступления войск Северо-Кавказского фронта в районе Крымской.

После ожесточенных боев на Малой земле на всем Северо-Кавказском фронте, за исключением действий нашей авиации по вражеским аэродромам, наступило некоторое затишье до 29 апреля. В тот день войска 56-й армии в 7 часов 40 минут, после артиллерийской подготовки, при активной поддержке авиации возобновили наступление, чтобы ударом на Крымскую и Анапу рассечь, а затем и уничтожить группировку противника на Тамани. С первого же дня наступления в районе Крымской разгорелось второе воздушное сражение на Кубани, самое крупное и ожесточенное.

Несколько раз и мне приходилось участвовать в этих боях. 10 мая шесть Як-1, среди которых был и мой истребитель, вылетели на разведку войск противника в район Киевского, Варениковской, Гостагаевской и Неберджаевской. Над Неберджаевской нашу шестерку встретили четырнадцать «мессершмиттов». Завязался неравный воздушный бой. Каждому из нас пришлось иметь дело с несколькими летчиками. Фашисты, уверенные, что мы станем их легкой добычей, проводили атаку за атакой. А мы, внимательно следя друг за другом, использовали малейшие их просчеты. Когда в суматохе боя я заметил, что один из самолетов противника оказался ниже меня, в невыгодном положении, то тут же бросил свой Як-1 в пике. Ме-109ф вспыхнул и упал в лес в двух-трех километрах западнее Неберджаевской. Понеся потери, гитлеровцы больше не рисковали сближаться с нами. Воспользовавшись этим, да и горючее было на исходе, мы вышли из боя.

Через несколько дней, 14 мая, во главе четверки Як-1 я по тревоге вылетел на перехват большой группы вражеских бомбардировщиков. Вскоре мы обнаружили противника. Сорок шесть Ю-87 под охраной четырех Ме-109ф со зловещим ревом несли на восток смертоносный груз. Численное преимущество было на стороне фашистов. Подойти на дистанцию прицельного огня к такой большой группе бомбардировщиков, идущих в строю, — дело крайне рискованное: в любую секунду они могли обрушить на нас шквал огня из пулеметов и пушек. Да и охрана из четырех самолетов — бронированных, хорошо вооруженных, обладающих высокими летными качествами, — тоже дело не шуточное. Гитлеровцы, зная все это, не думали, что их может атаковать горстка краснозвездных «яков».

Педантичные, расчетливые, самоуверенные фашистские асы не брали тогда в расчет главного — героизма и мужества наших летчиков, их готовности отдать жизнь за свободу любимой Родины. Ненависть к врагу, стремление отомстить фашистским варварам за сожженные города и села, за смерть родных и близких, за гибель боевых товарищей удесятеряли наши силы. Этого как раз фашисты и не знали...

Нарушить их планы можно было только стремительным и дерзким ударом. Мы набрали высоту и, пропустив под собой вражеские самолеты, дерзко бросились в самую их гущу. В первой же атаке я наметил себе цель — «юнкерс», который возглавлял одну из групп вражеских самолетов. Стремительно зайдя ему в хвост, я открыл огонь. Прицел был точен, и вражеский бомбардировщик через несколько секунд круто пошел вниз, оставляя за собой шлейф черного дыма.

Опомнившись после первого удара, фашистские истребители прикрытия попытались отсечь нас от бомбардировщиков. Но не так-то просто отыскать четыре юрких «яка» среди четырех десятков «юнкерсов». А мы маневрировали, стреляли, атаковали. Их боевые порядки были уже расстроены. Фашисты торопились избавиться от бомбового груза и лечь на обратный курс.

В это время передо мной появился один из «мессершмиттов» прикрытия. Он вынырнул из гущи самолетов невдалеке от меня и шел встречным курсом. Не раздумывая, я пошел в лобовую атаку. Фашист явно нервничал. Пытаясь выйти из боя, он резко взмыл вверх. Брюхо «мессера» заполнило весь глазок прицела. В то же мгновение руки мои сами легли на гашетку. Через несколько секунд Ме-109ф начал медленно разваливаться в воздухе. Вражеские самолеты один за другим исчезли. Казалось, прошли мгновения, но, взглянув на часы, я увидел, что бой длился более получаса. Сделав еще пару кругов и убедившись, что ни одного фашистского самолета в небе не осталось, мы повернули домой.

Всего с 29 апреля по 10 мая 4-я воздушная армия, ВВС Черноморского флота и авиация дальнего действия совершили около 10 тысяч самолето-вылетов. За этот период в воздушном сражении в районе станицы Крымской было уничтожено 328 самолетов врага, то есть более одной трети его первоначальной группировки. Потери авиации Северо-Кавказского фронта составили 191 самолет.

После освобождения Крымской войска Северо-Кавказского фронта начали готовиться к новой наступательной операции, чтобы прорвать «Голубую линию», на которой укрепились части 17-й фашистской армии, и освободить от захватчиков Таманский полуостров. Утром 26 мая после мощной артиллерийской и авиационной подготовки войска 56-й и 37-й армий перешли в наступление в направлении между селами Киевским и Молдаванским. Авиационная подготовка была осуществлена одним Массированным ударом силами 338 самолетов (84 бомбардировщика, 104 штурмовика и 150 истребителей).

Наступление войск 56-й и 37-й армий началось в условиях, когда господство в воздухе было нашим. В результате эффективной авиаподготовки наши войска за первые шесть часов боя на участке прорыва продвинулись на три — пять километров. Но, чтобы воспрепятствовать дальнейшему движению советских войск, фашистское командование бросило крупные силы авиации, в том числе базирующейся на аэродромах юга Украины.

Имея более чем полуторное превосходство в силах, вражеская авиация временно захватила инициативу. Началось третье воздушное сражение на Кубани. В первый же день, 26 мая, летчики-гвардейцы провели над линией фронта 59 воздушных боев. Было сбито 11 и подбито 12 самолетов противника. Но это давалось нелегко. Враг тоже подготовился к сражению и не хотел уступать инициативы. В этот день полк потерял одного из лучших летчиков — Героя Советского Союза гвардии капитана Михаила Михайловича Осипова. Восьмерка «яков» атаковала «юнкерсы», и в момент атаки, когда все внимание летчиков сосредоточилось на бомбардировщиках, было упущено наблюдение за «мессерами». Истребители противника использовали эти считанные секунды и сбили самолет Осипова.

Через несколько часов в том же районе группа из одиннадцати Як-1 под командой гвардии старшего лейтенанта Горбунова вела воздушный бой с двенадцатью Ме-109, десятью Ю-87 и несколькими ФВ-190. Группа Горбунова сбила четыре «мессершмитта», один «юнкерс» и один «фокке-вульф». Но и с нашей стороны были потери — подбит самолет гвардии младшего лейтенанта Шатова, а сам летчик ранен.

Подводя итоги дня, наш командир гвардии подполковник Гарбарец сказал: «Надо внимательнее наблюдать за воздухом, лучше следить за товарищем, быть более настойчивым. Тогда противник не устоит». Он произвел тщательный разбор боев. Летчики, особенно молодые, внимательно слушали советы своего командира.

На следующее утро первым увел группу истребителей в знакомый уже район Киевское—Крымская гвардии старший лейтенант Горбунов. На смену ему в 7 часов привел десятку «яков» гвардии капитан Коновалов. На подходе к заданному району на высоте 5500 метров им повстречались четыре Ме-109. Едва завидев краснозвездные самолеты, противник на полном газу повернул на запад. Над нашими войсками чистое небо...

В 9 часов 05 минут на патрулирование снова вылетает группа Як-1. На высоте 3000 метров они вступили в бой с десятью «мессерами». Ожесточенная схватка длилась почти сорок минут. Виражи, вертикали, перевороты, разнообразные уловки и хитрости — все использовалось в этом бою. «Яки» уничтожили три самолета противника. Еще два подбиты, и фашистские летчики, прижимаясь к земле, уходят на запад. Бой выигран. Потерь нет. Но враг сопротивлялся упорно—самолеты майора Шевченко, младшего лейтенанта Исаева получили по нескольку пробоин.

Однако высокое мастерство наших соколов и отличные летные качества «яков» не подвели и на этот раз. В 10 часов 50 минут я увел восьмерку Як-1 на смену своим товарищам. Вскоре мы увидели восемь истребителей противника на высоте 5000 метров и сразу пошли в атаку. Отдаю приказ: «Каждой паре выбрать цель. Бить наверняка». Стремительно обрушиваемся на врага, дружно открываем огонь. Трассы очередей рассекают воздух. И наши бойцы там, в окопах, видят: один, второй, третий, четвертый «мессеры» дымными факелами пошли вниз.

Слышу в наушниках приказ со станции наведения: «Справа бомберы, атакуйте. Не давайте бомбить!» Время не ждет. Даю приказ и, не теряя времени, направляю самолет на идущую клином десятку Хе-111. Надо расстроить ряды противника. Решение приходит сразу — атаковать ведущего. Даю полный газ, цель все ближе. Открываю огонь. Есть!

Оставшись без командира, «хейнкели», не целясь, сбрасывают бомбы и поспешно уходят. Осмотревшись, докладываю на станцию наведения: «Ваше приказание выполнено». Истребители группы занимают свои места в строю. Патрулирование воздушного пространства продолжается.

Весь день, точно выполняя график, группы Як-1 сменяли одна другую над боевыми порядками наших войск. Они выполнили 79 боевых вылетов, провели 75 напряженных воздушных боев, сбили 18 и подбили 5 самолетов врага. Но, как всегда бывает на войне, радость успеха омрачается потерями. Шесть наших самолетов были серьезно повреждены в бою, а два не вернулись на свой аэродром.

Авиатехники, механики, преданные наши боевые друзья, самоотверженно, напрягая силы, работали ночь напролет, восстанавливая поврежденные в боях самолеты.

День 28 мая начался как обычно. В 6 часов 30 минут шестерка Як-1 во главе с ведущим гвардии старшим лейтенантом Печеным первой ушла в воздух. В районе прикрытия на высоте 3000 метров летчики-гвардейцы преградили путь группе вражеских самолетов, состоявшей из тридцати пяти бомбардировщиков Ю-87, шестнадцати Хе-111 и шестнадцати истребителей Ме-109. Пропустить врага нельзя. Горстка краснозвездных «яков» ринулась на многократно превосходящего по численности врага: на каждого нашего летчика — одиннадцать самолетов противника! Завязалась горячая схватка. Печеный сбивает два фашистских самолета, еще один — гвардии младший лейтенант Володин. По «мессеру» выводят из строя летчики Цветаев и Вернигора. Враг не выдерживает напора, беспорядочно отступает. Группа истребителей Печеного оканчивает бой без потерь. Командиру группы Печеному и его боевым товарищам за отличное выполнение задания и умелое ведение воздушного боя командир дивизии объявил благодарность.

Примерно в 11 часов над линией фронта появилось около тридцати «хейнкелей» под прикрытием двенадцати Ме-109. Их тут же встретили восемь наших истребителей во главе с ведущим Героем Советского Союза гвардии капитаном Приказчиковым. И вновь наши наземные войска наблюдали захватывающий воздушный поединок. Одна за другой следовали смелые атаки. Четыре экипажа бомбовозов противника нашли себе могилы на полях Кубани. Пятый потянул на запад с горящим мотором.

28 мая летчики нашего полка сбили и повредили шестнадцать самолетов противника. Мы же потеряли лишь один самолет. Летчику удалось выпрыгнуть с парашютом. Он остался невредимым и благополучно вернулся в часть.

По вечерам, когда солнце тонуло в степи, за далеким горизонтом, летчики собирались вместе, делились впечатлениями, говорили, что нужно защищать друг друга в бою, выручать товарища в тяжелую минуту. Велики были нагрузки, усталость, но молодость брала свое — кто-то запевал песню, начинались танцы... А утром — снова в бой.

Следующий день был особенно нелегким. Я первым поднял в воздух восьмерку «яков». Едва выйдя к линии фронта, мы обнаружили одиннадцать бомбардировщиков Хе-111 в сопровождении восьми Ме-109ф. Заметив «яки», фашистские истребители пошли на сближение, стремясь завязать бой и не подпустить нас к «хейнкелям». Я подал по радио команду «Атакуем!», и, подойдя к вражеским самолетам, наша восьмерка разделилась. Четыре «яка» бросились в атаку на «мессеры», а другая группа, быстро произведя маневр, устремилась на оставшихся без прикрытия Хе-111.

Подвергшись нападению, бомбардировщики заметались и, рассыпав строй, попытались уйти из-под огня гвардейцев. Фашистские истребители поздно разгадали наш план: мы уже связали их боем.

Атаки следовали одна за другой. Гитлеровцы пытались использовать численное превосходство против нашей четверки, но юркие «яки» уходили от их огня. Подстраховывая друг друга, мы атаковали врага, заставляя фашистов все свое внимание отдавать схватке с нами. А наша вторая четверка в это время наседала на бомбардировщики противника.

Стремясь прийти на помощь «хейнкелям», «мессершмитты» пытались выйти из боя. Один из них решил перехитрить нас и нырнул вниз. Уйдя от атакующих «яков», он стал набирать высоту, направляясь к своим бомбардировщикам. Заметив это, я приказал ведомому прикрыть меня сзади и устремился наперерез удаляющемуся фашистскому самолету. Набирая высоту, тот, естественно, терял скорость и вместе с тем возможность быстрого маневра. Дав полный газ, я настиг его и открыл огонь. «Мессершмитт» завалился на левое крыло и через секунду, беспорядочно кувыркаясь, полетел к земле. Видя это, фашистские летчики стали разворачивать свои машины, на запад, вслед своим бомбардировщикам.

Недолго пробыли мы на аэродроме. Новый вылет— на прикрытие боевых порядков наземных войск. И снова бой. В течение сорока минут шла ожесточенная схватка с восемью Ме-109ф и четырьмя ФВ-190. Используя численное превосходство, фашисты непрерывно нападали. Но мы отражали их атаки, постоянно наблюдая друг за другом и вовремя приходя на помощь. В один из моментов боя я увидел, что «фоккер» сел на хвост одному из наших истребителей. Вражеский летчик, стремясь сократить дистанцию и занять удобную позицию, чтобы наверняка сбить «як», настолько увлекся, что потерял бдительность. Сделав резкий вираж, я пристроился ему в хвост и, тщательно прицелившись, дал залп из всех огневых средств. «Фокке-вульф» вспыхнул, пошел к земле и упал километрах в двух севернее Молдаванского. Бой продолжался. Отразив все атаки врага, мы и на этот раз остались хозяевами в прифронтовом кубанском небе.

Через некоторое время я снова в воздухе. На этот раз получен приказ прикрывать войска в районе Киевское — Садовая. В воздухе спокойно. Но вот на высоте 4000 метров замечаем идущую в ряд шестерку «мессершмиттов». У нас — преимущество в высоте. Отдав приказание выбрать цель и бить наверняка, командую: «Атака!»

Намечаю себе цель — ведущего левой пары. Тщательно примеряюсь, прицеливаюсь. Огонь! И засверкали выстрелами пушек и пулеметов атакующие «яки». Хищная птица с черными крестами на крыльях дернулась, задымила и пошла вниз. Оглядевшись, я увидел еще три дымных хвоста. Два уцелевших «мессершмитта» без оглядки удирали на запад. Внизу забелел комок парашюта. Это выбросился летчик сбитого мной самолета. Опустевшая машина упала на западной окраине Самсоновского. Летчик опускался в поле, к месту его приземления со стороны поселка спешили наши бойцы.

Солнце уже клонилось к горизонту, когда я повел восьмерку «яков» на прикрытие войск в район Молдаванского. Над самой линией фронта мы с ходу атаковали большую группу фашистских бомбардировщиков, которые пытались прорваться на нашу сторону. Сорок Ю-87 и Хе-111 под прикрытием восьми Ме-109 не ожидали нашего удара. Мы не стали вступать в бой с истребителями, а сразу врезались в строй бомбардировщиков. Пилоты «мессеров» пытались вытеснить нас из гущи бомбардировщиков, но сделать это уже было невозможно. Они сами то и дело попадали под наш огонь. Один из «мессершмиттов» вынырнул из-за группы бомбардировщиков и, не заметив меня, начал вираж. Я дождался, пока он вошел в зону огня моего «яка», и нажал на гашетку. Ме-109 исчез, будто в тумане, а бой продолжался. Чтобы вырваться из огневой кутерьмы, «юнкерсы» и «хейнкели» начали освобождаться от груза. Бомбы посыпались на позиции гитлеровских войск...

Пролетела короткая майская ночь. 29 мая, как и предыдущий день, до предела насыщен боевыми вылетами.

В одном из них ведущим пятерки Як-1 я сопровождал четыре Ил-2 на штурмовку в район Славянской. Мне удалось сбить еще один «мессершмитт». На следующий день четверка гвардии лейтенанта Конкошева сбила еще двух фашистских стервятников.

Жаркие, напряженные бои проходили 30 и 31 мая, 1 и 2 июня. В эти дни летчики полка совершили 123 вылета, провели 82 воздушных боя, сбили 14 и подбили 5 самолетов противника. Фашистам в этих боях удалось подбить лишь 2 наших самолета.

Не раз в дни жестоких боев за Кубань летчики полка проявляли героизм, мужество и высокое мастерство ведения воздушных боев. Так было и вечером 3 июня 1943 года. В 19 часов 20 минут с аэродрома поднялась шестерка Як-1 под командой гвардии майора Шевченко. В небо ушли гвардии старшие лейтенанты Горбунов и Печеный, гвардии лейтенант Конкошев, гвардии младшие лейтенанты Лыско и Коновалов. В районе прикрытия на высоте 3000 метров они встретили восемь истребителей противника и более ста бомбардировщиков типа Ю-87, Ю-88, Хе-111. Не задумываясь, гвардейцы пошли в атаку. В этот момент из строя бомбардировщиков вываливается восьмерка «мессершмиттов» и пытается связать боем наших соколов. Но в схватку с ними вступают лишь Шевченко и Конкошев. Оставшаяся четверка бросается на армаду фашистских бомбардировщиков. Пока Шевченко и Конкошев дрались с «мессершмиттами», группа Горбунова сумела разогнать «юнкерсы» и «хейнкели», которые несли на наши позиции десятки тонн бомб, заставила их обрушить весь этот огненный смерч на позиции своих же войск. Немало гитлеровских вояк нашло могилу на кубанской земле под этой бомбежкой. Потеряв два бомбардировщика и один истребитель Ме-109, фашисты бежали.

Эта ожесточенная схватка вызвала небывалую радость у воинов, наблюдавших за нею с земли. Весь вечер в штаб полка звонили из наземных частей, выражали восхищение мастерством и мужеством летчиков-гвардейцев. Командующий 4-й воздушной армией телеграммой объявил благодарность героической шестерке и всему личному составу полка. Этот воздушный бой еще более укрепил уверенность советских воинов в силе и мощи любимого всеми нами самолета Як-1, Обсуждая бой, летчики нередко подмечали: «Наш «яша» лучше берет на вертикалях, чем «мессер».

В тот день мы сделали 37 самолето-вылетов, провели 30 воздушных боев. Уничтожив 7 самолетов противника, потеряли один. Еще один «як» был подбит, но благодаря высоким летным качествам дотянул до дома и произвел посадку на своем аэродроме. 4 и 5 июня, проведя 36 самолето-вылетов, 24 воздушных боя и сбив 2 вражеских самолета, мы потеряли двоих товарищей. 5 июня, вступив в неравный воздушный бой с 11 истребителями противника, пятерка «яков» действовала смело, но недостаточно осмотрительно. И расплата последовала: было потеряно два боевых экипажа — младших лейтенантов Володина и Лыско. Этот случай тщательно разбирался летным составом. Сделанные выводы позволили нам успешнее вести последующие бои.

Тем временем обстановка на фронте стабилизировалась. Советские войска отражали все атаки противника, пытавшегося продвинуться на нашу территорию. В воздухе реже стали появляться отдельные пары истребителей. За 6 и 7 июня мы провели всего 14 боевых вылетов, а воздушных боев вдвое меньше. Фашисты выдохлись, потеряли лучших летчиков и зачастую даже Не стремились использовать свое численное превосходство. Так было и 6 июня, когда я ведущим четверки «яков» вылетел на перехват бомбардировщиков противника в район Киевского. По дороге к цели мы получили со станции наведения команду изменить маршрут и атаковать над Троицкой шестерку Ме-109ф. Зайдя со стороны солнца, мы бросились на вражеские истребители. Они даже не пытались контратаковать, а стали разворачивать самолеты. Быстро сманеврировав, мы преградили им путь и вынудили вступить в бой. Но фашистские летчики все свои усилия прилагали к тому, чтобы вырваться из схватки. В панике они теряли осмотрительность.

Войдя в вираж, я увидел, как в образовавшийся просвет устремился «мессершмитт». Я дал полный газ и, опередив врага, атаковал его сверху. Фашист так и не заметил меня. С первой же очереди черный стервятник был сбит. Увидев, что он врезался в землю недалеко от Киевского, фашистские пилоты бросились врассыпную.

Этот «мессершмитт» оказался последним фашистским самолетом из числа уничтоженных летчиками нашего полка за время этих напряженных и ожесточенных двухнедельных боев.

На фронте установилось затишье, и нас вывели во второй эшелон. Жаркие схватки сменились днями учебы, подготовкой к новым боям.

В июне многие летчики полка получили боевые награды. Гвардии старший лейтенант Печеный, гвардии лейтенанты Конкошев, Глядаев, Исаев и Коновалов были награждены орденом Красного Знамени. Высоко отметило командование и героический бой 3 июня. За умелое его руководство и ведение гвардии майор Шевченко получил орден Отечественной войны II степени, а гвардии старший лейтенант Горбунов — орден Александра Невского. Правительственные награды были вручены и многим другим летчикам, техникам и младшим авиаспециалистам. Гвардии лейтенантов Калугина, Конкошева и меня представили к званию Героя Советского Союза.

Командованием 4-й воздушной армии были приняты меры к повышению эффективности действий истребительной авиации. Вражеские бомбардировщики стали перехватываться истребителями на дальних подступах, шире использовался способ свободной «охоты». Было увеличено количество ударов по аэродромам противника мочью. С 26 мая по 7 июня по аэродромам было произведено 845 самолето-вылетов.

В первых числах июня обозначился спад активности авиации противника. Советские истребители вновь стали хозяевами кубанского неба. Третье крупное воздушное сражение было выиграно.

До 7 июня на земле и в воздухе продолжались упорные бои. Однако прорвать оборону противника на всю глубину войска Северо-Кавказского фронта не смогли, и по указанию Ставки Верховного Главнокомандования наступательные действия прекратились.

Летчики нашего гвардейского истребительного авиационного полка за период с 1 мая по 1 июля 1943 года провели 423 воздушных боя, 96 вылетов на перехват разведчиков и бомбардировщиков, 47 полетов на разведку и 17 штурмовок войск противника. При этом сбили 79 и повредили 27 вражеских самолетов. Но и наш полк за это же время потерял 14 самолетов. Смертью храбрых пали в боях восемь летчиков, среди них любимец полка Герои Советского Союза гвардии капитан Михаил Осипов. Гвардейцы жестоко отомстили врагу за смерть боевых друзей. В ходе воздушных сражений на Кубани наша авиация произвела около 35 тысяч самолето-вылетов. Противник потерял 1100 самолетов.

Ожесточенные бои в небе Кубани, увенчавшиеся победой нашей авиации, явились важным этапом в борьбе за стратегическое господство в воздухе на всем советско-германском фронте и обеспечили нанесение решающего удара в битве под Курском.

Воздушные сражения, проведенные на Кубани, показали возросшее мастерство летного состава и командиров. Здесь широко применялись вертикальный маневр, эшелонирование по высоте боевых порядков, ввод в сражение резервов, руководство групповым воздушным боем с наземных пунктов управления. Четко была организована система оповещения и наведения истребителей на противника, широко применялось наращивание авиационных сил в ходе воздушного сражения. Оснащение истребителей радиостанциями дало возможность отказаться от плотных, сомкнутых боевых порядков. Если раньше командир мог руководить в воздухе своим подразделением только эволюциями самолета или показывая личный пример, что требовало зрительной связи, то в битве на Кубани он управлял по радио. Благодаря этому истребители получили возможность эшелонировать боевые порядки по высоте и фронту. Этот прием получил название «кубанская этажерка». Много разнообразных заданий выполняли летчики-истребители, но больше всего, пожалуй, любили мы свободную «охоту». Где еще можно так проверить свое мастерство, умение, летную интуицию, где еще встретишь столько нестандартных ситуаций и мгновенных решений!

В сражениях на кубанском плацдарме советские летчики проявили образцы героизма, мужества и отваги. Пятидесяти двум из них было присвоено высокое звание Героя Советского Союза, Среди них А. И. Покрышкин, братья Д. Б. и Б. Б. Глинки, В. И. Фадеев, Г. А. Речкалов, Е. Я. Савицкий. А. Л. Приказчиков, И. М. Горбунов, Н. К. Наумчик, Ф. З. Калугин, А. К. Конкошев, М. М. Осипов и многие другие, прославившие своими подвигами советскую авиацию.

Вместе с летчиками самоотверженно выполняли свой долг инженеры, техники и младшие авиационные специалисты. Они в тяжелых полевых условиях быстро производили сложнейший ремонт боевых машин, восстанавливали поврежденные самолеты. Не отставали и девушки, работавшие механиками, мотористами, мастерами по радио и вооружению.

Советские летчики, сражавшиеся против фашистов на Кубани, все время ощущали поддержку тружеников тыла и местного населения. От них мы получали самолеты, оружие, продукты питания. Жители прифронтовых районов участвовали в строительстве грунтовых аэродромов, переносили боеприпасы, предоставляли жилье авиаторам. Освобожденные от жестокого гитлеровского нашествия, они просили нас беспощадно бить проклятых фашистов.

После завершения воздушных сражений на Кубани обстановка на Северо-Кавказском фронте стабилизировалась. Активных боевых действий на земле до начала сентября 1943 года не было. Войска фронта перешли к прочной обороне на достигнутых рубежах и готовились к прорыву «Голубой линии», стремясь уничтожить врага на Таманском полуострове.

Вскоре началась Новороссийская операция. Совместными действиями сухопутных войск, сил Черноморского флота и авиации 16 сентября 1943 года был полностью освобожден от гитлеровцев Новороссийск. Вечером 8 октября 56-я армия прорвала последний рубеж вражеской обороны и вышла к Керченскому проливу. Разгромленные части противника были прижаты к морю и уничтожены.

9 октября командующий 56-й армией генерал-лейтенант А. А. Гречко доложил командующему Северо-Кавказским фронтом генерал-полковнику И. Е. Петрову: «Таманский полуостров частями 56-й армии к 7.00 9.10.43 г. полностью очищен от немецко-фашистских оккупантов». Верховный Главнокомандующий объявил благодарность частям и соединениям, участвовавшим в освобождении Тамани. Столица нашей Родины Москва салютовала доблестным войскам, освободившим Таманский полуостров, двадцатью артиллерийскими залпами. Салютовала и нам, летчикам, сражавшимся в горячем небе Кубани.

Прошли годы. Бескрайнее море хлебов тяжелыми колосьями раскинулось по цветущей кубанской земле, по тем местам, где располагались наши фронтовые аэродромы. Но советский народ будет вечно помнить своих героев.

Г. Р. Павлов,

Герой Советского Союза,

генерал-лейтенант авиации запаса,

заслуженный военный летчик СССР.

Путевку дал комсомол

Ивана Михайловича Горбунова я узнал в 1938 году, после окончания Одесской военной школы летчиков. Хотя и учились мы одновременно, но знакомы не были, так как проходили практику на разных аэродромах и в разных эскадрильях.

В начале 1939 года я получил очередной отпуск. Так сложилось, что мы проводили его вместе. Одесская зима была без морозов. Мы часто прогуливались по парку имени Шевченко. Сидели в его комнате, которую предоставило командование училища. У Ивана открытое лицо. Был он несколько стеснительный и почти всегда улыбался. Вышесреднего роста, ходил неторопливо. Такому человеку можно только удивляться, каким он на земле казался неуклюжим, и как преображался он, сев в кабину истребителя!

Вот несколько строк из его биографии, рассказанной однажды мне.

«Родился в 1915 году в семье рабочего в городе Мирзачуле. В детстве никогда не болел. Бывало, не выйдет на улицу гулять соседский мальчик, я тут же спрашивал у матери:

— Мамочка, а почему Сережа не гуляет?

— Болен он сегодня,—отвечала мама.

Удивился, почему Сережка болен, а я не болею.

— Это хорошо, Ванюша, что ты здоровенький. Немалые трудности были в те годы: гражданская война, разруха. Семья перебивалась кое-как».

Ивана, как старшего, послали учиться в школу, которая недавно открылась в городе. Ему тогда исполнилось девять лет. Паренек был пытливый, старательный, тянулся к знаниям. С первого класса учился хорошо. Его можно было часто встретить в школьной библиотеке. Больше всего интересовался фантастикой. Не раз, глядя на самолет, летящий в небе, задумывался: «А что, я не смог бы так летать?»

Однажды поделился мечтами с пионервожатым. Тот был парень толковый, поддержал его. С тех пор мысли о небе уже не покидали Ивана. Он закончил школу, но осуществить заветную мечту сразу не удалось. Отца не стало, семье было трудно, и пришлось работать. В 1935 году ему исполнилось двадцать лет. Как-то пригласили в райком комсомола.

— Иван, ты знаешь, что комсомол взял шефство над Воздушным Флотом?

Сердце у парня замерло. Неужели осуществится давняя мечта?

— О шефстве знаю, но...

— Вот тебе путевка, иди в райвоенкомат на медицинскую комиссию.

Не чуя ног под собой, даже забыв поблагодарить секретаря, побежал в военкомат.

Врачи были строгими. Тщательно проверяли здоровье каждого, но у Горбунова никаких отклонений от нормы не обнаружили и, как говорится, дали добро.

Через два месяца он стал курсантом Одесского военного училища летчиков. Быстро пролетело время учебы, и вот ему присвоили звание лейтенанта. Вскоре его вызвали к начальнику училища полковнику Кутасину. В приемной собралось около десяти молодых летчиков. Вышел полковник. Все встали. «Садитесь, товарищи лейтенанты. Собрал вас для того, чтобы предложить остаться инструкторами. Стране нужно больше летчиков. Училище расширяется. Если кто не желает, может отказаться и уехать в строевую часть. Должен предупредить, что у нас вы будете летать больше, чем в любой авиачасти. На размышление—сутки». Все остались инструкторами.

Началась Великая Отечественная война. Одесское училище перебазировалось на восток. Не один рапорт писал Иван Горбунов с просьбой отправить его на фронт. Но не отпускали. После очередного рапорта вызвал его начальник политотдела училища: «Ты, товарищ Горбунов, коммунист, так служи там, где приказала партия».

Только спустя год с небольшим после начала войны, когда фашисты дошли до Северного Кавказа, несколько инструкторов направили в 42-й гвардейский истребительный авиаполк. В их числе был Иван Михайлович Горбунов.

Он прибыл на Северо-Кавказский фронт 13 августа 1942 года. В это время советские войска вели ожесточенные бои с противником на Моздокском направлении. В первых же боевых вылетах старший лейтенант Горбунов проявил высокий героизм и отвагу. 17 августа 1942 года в составе пятерки «яков» Иван Михайлович вылетел на штурмовку войск противника в районе Моздока. Группа успешно справилась с боевым заданием и возвращалась на свой аэродром. Но внезапно была атакована девятью фашистскими истребителями. Завязался жаркий бой. Один из вражеских самолетов пристроился в хвост «яка» ведущего группы Героя Советского Союза Наумчика. «Нужно спасать командира»,— мелькнула мысль у Горбунова. Он круто развернул свой «як», метким огнем сбил «мессершмитт» и спас жизнь командиру.

14 марта 1943 года в составе семерки «яков» Горбунов штурмовал аэродром противника в районе Темрюка. Фашисты вызвали по радио с соседнего аэродрома двенадцать Ме-109. Закружилась вихревая карусель. На самолет старшего лейтенанта Горбунова напали три вражеских истребителя. Ловким и точным маневром он увернулся от огня одного «мессершмитта», стремительно бросился на другой и короткой прицельной очередью поджег его. Однако третий фашистский летчик поймал в прицел машину Горбунова. Иван почувствовал боль не сразу. Он провожал взглядом падающий самолет, сбитый им. Вдруг показались языки пламени на моторе его машины. Резко повернувшись, почувствовал острую боль и на мгновение потерял сознание. Придя в себя, понял, что ранен, правая рука не слушалась, в кабине пахло дымом. «Неужели конец?»— мелькнула тревожная мысль.

Сам он ранен, самолет загорелся, мотор еще работает, машина держится в воздухе. Превозмогая боль, летчик стал разворачивать подбитый самолет к линии фронта. «Як» медленно подчинялся летчику. Горбунову стоило больших усилий выдерживать нужный курс. Слезящимися глазами искал на земле площадку. Когда остановился мотор, он уже приметил полоску ровного поля сразу же за окопами переднего края и посадил свой «як». У него едва хватило сил выбраться из самолета. Очутившись на земле, он не стал перевязывать раны, а начал сбивать пламя с машины.

Подбежавшие пехотинцы помогли потушить огонь, и лишь тогда Горбунов сдавленным голосом попросил найти санинструктора и устало опустился на землю под изуродованным крылом своего истребителя. Через два часа Горбунов был уже в санчасти на своем аэродроме. Только здесь Иван Михайлович узнал, что в этом бою они, семь отважных гвардейцев, уничтожили двенадцать вражеских самолетов.

Как же быть с поврежденным «яком»? Он остался у самой передовой, его обстреливали артиллерия и минометы фашистов. Техник самолета гвардии лейтенант Терещенко, механики гвардии старшие сержанты Демкин и Малешев, гвардии сержант Ивченко получили приказание эвакуировать самолет в тыл. Нелегким было задание. Мины рвались вокруг. Прямым попаданием был разбит трактор-тягач, но отважные техники доставили самолет в часть и в короткий срок отремонтировали. На нем гвардии старший лейтенант Горбунов продолжал бить гитлеровских асов.

2 апреля 1943 года три советских истребителя под командованием И. М. Горбунова прикрывали свои войска в районе станицы Троицкой. Наведенные с НП по радио, они обнаружили вражеский самолет-разведчик «Фокке-Вульф-189» под прикрытием двух истребителей Ме-109.

— Дима, прикрой, атакую «раму».

— Вас понял, — ответил его ведомый Дмитрий Максимович Саратов. Стремительными атаками Горбунов сбил разведчик, а его ведомые уничтожили два «мессера».

3 июня 1943 года восемь «яков» под командованием И. М. Горбунова вылетели на отражение налета бомбардировщиков в район села Киевского. У цели было встречено около сотни самолетов противника. На глазах у наземных войск группа Горбунова разогнала армаду вражеских бомбардировщиков и истребителей. Фашисты в панике разбросали бомбы — часть на головы своих войск, частично по чистому полю — и бросились наутек. При этом они потеряли пять самолетов.

За образцовое выполнение боевых заданий, проявленный героизм и мужество в воздушных боях, за сбитые лично четырнадцать и в составе группы три самолета противника заместителю командира эскадрильи 42-го иап (истребительный авиаполк) гвардии старшему лейтенанту Горбунову Ивану Михайловичу Указом Президиума Верховного Совета СССР от 2 сентября 1943 года присвоено звание Героя Советского Союза.

Получив высокое звание, Иван Михайлович с еще большим мужеством и мастерством сражался с фашистами. Закончил Иван Михайлович войну над Берлином.

Вот что писал в середине 1944 года генеральный авиаконструктор А. С. Яковлев в книге «Цель жизни»: «Гвардии капитан Горбунов воюет с августа 1942 года. Имеет 19 лично сбитых самолетов противника, из них 15 истребителей типа «мессершмитт». Он же является пионером, применившим Як-1 в борьбе с «мессершмиттами» на вертикалях, о чем неоднократно сообщалось в печати».

Спустя семь лет после окончания Великой Отечественной войны гвардии майора Горбунова не стало.

* * *

В Оренбургской области, на станции Халилово, в семье железнодорожника Арсентия Дегтярева в 1903 году родился сын. Назвали его Владимиром. Рос он крепким, почти никогда не болел и ни на что не жаловался. В 1925 году его призвали в Рабоче-Крестьянскую Красную Армию. Служил Владимир прилежно. Ему нравилась строгая воинская дисциплина и порядок. Командиры были довольны исполнительным и инициативным бойцом, ставили его в пример другим.

Закончился срок службы, но Владимир решил стать кадровым военным. Он подал рапорт с просьбой направить его в училище. В тот период развивались Военно-Воздушные Силы РККА, и ему предложили пойти в авиационное училище. Он с радостью согласился. 1932 год для Дегтярева был вдвойне счастливым: его, выпускника училища, приняли в Коммунистическую партию. С той поры Владимир Дегтярев настойчиво совершенствует свое летное мастерство. К началу Великой Отечественной войны он освоил несколько типов советских самолетов-бомбардировщиков.

Боевое крещение получил в небе Одессы. Там он совершил 62 боевых вылета, нанося бомбовые удары ПО живой силе и технике гитлеровцев, рвавшихся к городу. За образцовое выполнение боевых заданий на Одесском участке фронта был награжден орденом Ленина.

С мая 1942 года авиаполк, в котором служил Дегтярев, вел боевые действия на Северо-Кавказском фронте. С мая 1942 по август 1943 года экипаж Дегтярева совершил 155 боевых вылетов. Он наносил бомбовые удары по аэродромам врага, военным судам в портах и на рейде, по живой силе и технике противника на поле боя. Заместителю командира 119-го бомбардировочного авиаполка ВВС Черноморского флота майору Дегтяреву Владимиру Арсентьевичу Президиум Верховного Совета СССР своим Указом от 16 мая 1944 года присвоил звание Героя Советского Союза.

Экипажам полка была поставлена боевая задача: нанести бомбовый удар и уничтожить самолеты противника на одном из аэродромов, где базировалось около ста вражеских бомбардировщиков и истребителей. В голове боевого порядка — Дегтярев со своим штурманом и радистом. Аэродром врага был сильно прикрыт зенитной артиллерией. Когда самолет подходил к цели, фашисты открыли ураганный заградительный огонь. Противозенитный маневр выполнить было нельзя: штурману нужно было прицелиться визуально. Летчик же должен выдержать курс, скорость и высоту. Командир экипажа знал, что от их выхода на цель и обозначения ее зависит успех выполнения задания всей авиагруппой. Как только штурман сбросил бомбы, фашисты включили прожекторы, осветив самолет Дегтярева. Зенитки взяли его на прицел. Один снаряд разорвался в кабине, тяжело ранив Владимира. Летчик потерял сознание. Через несколько секунд огонь добрался до бензобаков. Раздался взрыв. Все члены экипажа погибли. Случилось это в ночь на 24 мая 1944 года.

Шли дни, недели, но об экипаже В. Дегтярева никаких вестей не было. Его боевые товарищи, летчики и штурманы части, дали слово отомстить фашистам за гибель боевого друга. И они выполнили свою клятву.

Н. П. Жуган,

Герой Советского Союза,

генерал-майор авиации запаса.

На свободной «охоте»

К началу Великой Отечественной Михаил Степанович Горкунов уже был опытным летчиком. Он освоил новый бомбардировщик и мог летать в сложных метеорологических условиях днем и ночью. Однажды он, получив очередное задание, шел к самолету. «Михаил!— вдруг окликнул его парторг полка.—Тебе нужно подумать о вступлении в партию, кандидатский стаж заканчивается».

— Сразу же после полета принесу заявление...

Успешно выполнив задание, Горкунов написал: «Наша Родина в величайшей опасности, хочу защищать ее коммунистом». Вскоре состоялось заседание партийного бюро. Секретарь зачитал заявление М. С. Горкунова. Вопросов почти никто не задавал: все отлично знали Михаила и единогласно проголосовали за. Через несколько дней пригласили его на заседание партийной комиссии авиадивизии. Председательствующий попросил капитана Горкунова кратко рассказать о себе.

«Родился я в 1915 году в семье шахтера в городе Краматорске. Учась в школе, занимался спортом, особенно нравились мне брусья и перекладина,—говорил он.— Но не покидала мечта научиться летать. Ведь самолетом управляют люди, и мне казалось, что я тоже смогу. По окончании учебы пошел на шахту, где работал отец. Когда ЦК ВЛКСМ обратился с призывом «Комсомолец, на самолет!», обрадовался. Зашел в горком комсомола, взял путевку, прошел медицинскую и мандатную комиссии и поступил в авиационное училище. А сейчас со своим экипажем бью фашистскую нечисть. Совершили более пятидесяти вылетов».

Члены парткомиссии проголосовали за прием Горкунова в члены партии. Поблагодарив всех, Михаил Степанович сказал: «Доверие партии оправдаю».

В середине декабря 1941 года летчика Горкунова и его штурмана вызвал к себе в штаб командир полка.

— Товарищ Горкунов!—сказал он.—Вашему экипажу ставлю боевую задачу: ночью вылететь на свободную «охоту». Вот в этих районах,—он показал на карте,—располагаются вражеские аэродромы. Вам надлежит подлететь к одному из них, включить навигационные огни. Они вас примут за своих. Вы бортовым оружием и бомбами уничтожаете гитлеровцев в воздухе и на земле. Задача понятна?

— Так точно, товарищ командир.

— Выполняйте.

Командир экипажа понимал сложность и ответственность этого задания. Поэтому со своими товарищами тщательно готовился к его выполнению. Первый боевой вылет на свободную «охоту» им был совершен на аэродром Беюх-Анлар в Крыму.

Вылетели темной ночью. Взяли курс на запад, прошли линию фронта. Через несколько минут штурман доложил:

— Товарищ командир, вижу впереди по курсу на расстоянии примерно двадцать—двадцать пять километров два прожектора, светят в одном направлении по земле. Предполагаю, идет посадка вражеских самолетов.

— Вас понял. Усилить наблюдение, снижаюсь до тысячи метров,—сказал по переговорному устройству командир экипажа.

Это был действующий аэродром противника. Уже отчетливо видно, как садятся самолеты, а над аэродромом на высоте 300—400 метров с зажженными огнями летают другие, ожидая очереди на посадку. Горкунов пристроился к одному из них и скомандовал:

— Огонь!

Послышалась длинная очередь турельной установки. Фашистский бомбардировщик загорелся, резко пошел к земле. Михаил Степанович подвернул к другому. Стрелок-радист понял без команды и поджег второй. Тут враг опомнился и открыл сильный огонь по самолету Горкунова.

— Штурман! Бомбы—по стоянкам!—приказал командир.

Внизу запылали еще два самолета. Выключив бортовые огни, Михаил Степанович ушел из зоны обстрела. Набрав высоту 3000 метров, перелетел линию фронта и благополучно произвел посадку на аэродроме.

При осмотре самолета техники обнаружили всего четыре пробоины в крыльях.

— Игра стоит свеч. Четыре фашистских стервятника остались на крымской земле,—сказал командир экипажа.

Весной и летом 1942 года капитан Горкунов продолжал дерзкие налеты на вражеские объекты.

— Однажды мой самолет попал в сложнейшую ситуацию,—рассказывал Михаил Степанович своим боевым друзьям.—Вылетели мы в ночь на 10 июля 1942 года с задачей: нанести удар по аэродрому Мариуполь. По маршруту и в районе цели была мощная грозовая облачность, шел сильный дождь. Пришлось снизиться. Враг осветил нас прожекторами, открыл огонь из всех видов оружия. Применив тактический маневр, мы вышли из обстрела и лучей прожекторов. Стрелку-радисту и штурману я скомандовал: «Уничтожить прожекторы». Это было ими четко выполнено. Следующим заходом сбросили на стоянку бомбы с небольшим замедлением. Загорелись три фашистских самолета. Только тогда на малой высоте мы отошли от цели. Гроза несколько утихла. Набрал высоту 2000 метров и вернулся на аэродром. Самолет наш после этой «охоты» ремонтировали двое суток.

До декабря 1943 года экипаж капитана Горкунова совершил 144 успешных боевых вылета.

За отличное выполнение боевых заданий командования в борьбе с гитлеровскими захватчиками заместителю командира эскадрильи 367-го сбап (среднебомбардировочный авиаполк) капитану Михаилу Степановичу Горкунову Указом Президиума Верховного Совета СССР от 1 мая 1943 года присвоено звание Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали «Золотая Звезда».

6 декабря 1943 года экипаж Героя Советского Союза Михаила Степановича Горкунова с боевого задания не вернулся.

Н. П. Жуган, П. Б. Алещенко,

подполковник в отставке.

В небе истребители

В начале апреля 1942 года для прикрытия с воздуха Краснодара, Новороссийска, Тихорецка и других городов края на Кубань был перебазирован 628-й истребительный авиационный полк. Командовал им майор Е. Н. Грищенко. Комиссаром полка был майор А. Д. Дьяченко.

С первых дней летчики вступили в борьбу с авиацией врага, который настойчиво рвался к Новороссийску, игравшему большую роль в снабжении наших войск в осажденном Севастополе.

В годы войны мне пришлось участвовать во многих воздушных боях. Большинство из них навсегда врезалось в память. Были победы и неудачи, но мне хочется рассказать о событии, которое произошло 2 июля 1942 года над Новороссийском.

С утра погода была нелетной. Небо затянули сплошные низкие облака. Моросил дождь. Немецко-фашистское командование решило воспользоваться плохой погодой, чтобы нанести бомбовый удар по Новороссийску и порту. Оно бросило на город лучшие экипажи бомбардировщиков и истребителей. Враг рассчитывал и на то, что наши И-16 в такую погоду не смогут взлететь.

К 12 часам дождь прекратился. В облаках появились просветы. Истребители находились в готовности номер один. От постов ВНОС (воздушное наблюдение, оповещение и связь) никаких сигналов о противнике не поступало. Вдруг до слуха авиаторов донесся гул моторов. Вскоре из-за облаков и в их разрывах показались три группы бомбардировщиков Хе-111 и Ю-88. Их было более сорока. Они шли под прикрытием двадцати истребителей Ме-109. Пытаясь дезориентировать нас, эта зловещая армада шла на город и порт с нескольких направлений, на разных высотах и с небольшими интервалами по времени.

По сигналу с КП наши самолеты попарно пошли на взлет. В воздух поднялись шесть истребителей. Силы были неравными. Маленький И-16 первым дерзко атаковал строй бомбардировщиков Хе-111, внес сумятицу в их ряды и сорвал замысел врага. Это был самолет старшего лейтенанта Алалыкина. Несколько метких очередей, и ведущий группы Хе-111 охвачен пламенем. Следующими атаками Алалыкин внес такое замешательство в группу бомбардировщиков врага, что они, не дойдя до цели, стали сбрасывать бомбы в море и поспешно поворачивать на запад. Старший лейтенант продолжал преследовать их. Вот сбит еще один «хейнкель». Но в схватке поврежден самолет Алалыкина: пробит масляный бак. Забрызгивает маслом козырек кабины и лицо летчика. Через одну-две минуты заклинивает мотор. Летчик принимает решение выйти из боя и со снижением спланировать на свой аэродром. В это время его атакует Ме-109. Боеприпасы на самолете Алалыкина израсходованы. Летчик имитирует лобовую атаку, рассчитывая, что фашист ее не выдержит. Так оно и вышло. Фашист отвалил в сторону и исчез.

В это время катер береговой охраны подобрал в море экипаж со сбитого Алалыкиным Хе-111. Пленные дали ценные сведения о расположении авиации противника. В том же бою летчики эскадрильи сбили еще несколько самолетов Хе-111 и Ю-88. Младший лейтенант Абрамов в первой же атаке с расстояния 80—100 метров несколькими короткими очередями поджег Хе-111. Настойчивость и упорство в достижении победы над врагом в этом бою проявил летчик-истребитель Малеев. Во время атаки группы Ю-88 метким пулеметным огнем он повредил мотор «юнкерсу». Враг со снижением стал уходить в море, надеясь, что на фоне волн его не заметят и не станут преследовать. Но летчик Малеев разгадал маневр врага, он продолжал вести по нему огонь, пока тот не упал в море. Это произошло в 130 километрах от берега. Малеев на пределе, почти с пустым баком возвратился на аэродром.

Все мы знали Малеева как смелого, мужественного и честного товарища. Но для официального боевого донесения в вышестоящий штаб требовалось подтверждение о сбитом самолете, и оно пришло. Вскоре командир подлодки, дежурившей в том квадрате моря, сообщил, что в 130 километрах от берега наш истребитель И-16 сбил фашистский самолёт. От имени экипажа подлодки он поздравил летчика с победой. В этом же бою летчик Румянцев тоже поджег Хе-111. Летчики нашей эскадрильи в этом бою сбили пять бомбардировщиков врага. Сами потерь не имели, только было много пулевых пробоин в самолетах.

В отражении налета фашистской авиации на город и порт Новороссийск 2 июля 1942 года участвовал и я в паре с младшим лейтенантом Турчиным. Мы громили бомбардировщики противника. Но во время боя сами были атакованы четверкой истребителей Ме-109. Мы были вынуждены принять их вызов. На устаревших И-16 нелегко вести бой с Ме-109. Они значительно превосходили наши истребители в скорости и вооружении. Преимущество—на стороне противника. Поэтому мы стали в круг и применили тактику лобовой атаки. Мы знали, что фашистские летчики ее, как правило, не выдерживали и до сближения с нашими самолетами отворачивали вверх или в сторону.

В отражении этого налета участвовали и летчики 3-го истребительного полка морской авиации, которые были вооружены самолетами ЛаГГ-3. Бомбардировщики фашистов понесли потери и, расчлененные на отдельные звенья, преследуемые нашими истребителями, ушли от цели. Мы с Турчиным все еще продолжали вести бой с Ме-109. Он длился уже около семи минут. За это время каждый из нас много раз бросался в лобовые атаки. Не добившись успеха, Ме-109 ушли в направлении Керчи. В первом воздушном бою мы с Турчиным не сбили ни одного самолета, но и противник не добился победы.

После посадки на аэродром Гайдук авиатехники и механики насчитали в моем самолете восемнадцать пробоин. Одна пуля прошла поперек подошвы моего левого сапога и разделила ее на две части, а другая перебила боуденовский трос одного из пулеметов и вывела его из строя. После этого случая летчики, авиатехники и механики в шутку говорили: «Боуденовский трос мы тебе, Дима, быстро заменим на новый, а вот что с сапогом делать: срок носки еще не истек...»

Летом 1942 года военная обстановка на Северном Кавказе была чрезвычайно тяжелой. Полку пришлось часто менять место базирования и вести боевую работу одновременно с нескольких аэродромов. Наша эскадрилья перелетела в Тихорецк с целью прикрыть город и железнодорожный узел. На отражение налетов врага эскадрилья по нескольку раз в день поднималась в воздух во главе со своим командиром капитаном Алалыкиным. В те памятные дни с особой силой проявились такие качества советских летчиков, как боевая дружба, самопожертвование, готовность помочь товарищу, попавшему в опасную обстановку. Советские летчики всегда следовали суворовскому правилу: «Сам погибай, а товарища выручай». 31 июля 1942 года командир эскадрильи капитан Алалыкин и его заместитель младший лейтенант Абрамов (ныне генерал-полковник авиации) возвращались с боевого задания. При пролете над аэродромом около станицы Мечетинской, занятой в то время противником, наши истребители были обстреляны зенитным огнем. Самолет Алалыкина получил повреждение. В четырех километрах южнее станицы Мечетинской он произвел вынужденную посадку на только что скошенное поле. Там еще стояли копны неубранной пшеницы. В нескольких километрах по дороге двигались фашистские войска. Абрамов видел с высоты полета, как грузовая автомашина с гитлеровскими солдатами направилась к месту приземления самолета. Малейшее промедление грозило командиру эскадрильи и товарищу пленом. Бензин в самолете Абрамова был на исходе. Риск возрастал еще и потому, что на поле вразброс стояли копны пшеницы. Мощность мотора И-16 не позволяла надеяться на успешный взлет, да еще с пассажиром на борту. Абрамов, верный воинскому товариществу, пошел на риск. Он обстрелял грузовик с солдатами, которые торопились к Алалыкину, а затем приземлился рядом с самолетом командира. На глазах у противника он забрал Алалыкина. С большим трудом одноместный истребитель с двумя летчиками на борту взлетел с хлебного поля. Через десять минут они — на своем аэродроме.

Вскоре перед строем личного состава полка были зачитаны Указ Президиума Верховного Совета СССР о награждении Владимира Никитовича Абрамова орденом Красного Знамени и приказ командующего войсками ПВО страны о присвоении ему внеочередного звания старшего лейтенанта.

Около двухсот боевых вылетов совершил капитан А. Алалыкин в небе Сталинграда и Кубани на прикрытие наших городов и войск, на разведку и штурмовку противника. 1 августа 1942 года (на другой день после спасения Абрамовым) группа вражеских самолетов неожиданно нанесла бомбовый удар по нашему полевому аэродрому. Осколок бомбы оборвал жизнь летчика коммуниста А. А. Алалыкина. За образцовое выполнение боевых заданий в борьбе с фашистскими захватчиками и проявленные при этом доблесть и мужество он посмертно был награжден орденом Ленина.

Шел август 1942 года. Оказавшись на одном из главных направлений наступления вражеских армий на Северном Кавказе, 628-й иап нес потери. Смертью героя погиб заместитель командира эскадрильи и парторг младший лейтенант Т. И. Шуваев. Он повторил бессмертный подвиг капитана Гастелло.

А было это так. Базировались мы тогда на одном из аэродромов. 23 августа 1942 года, во второй половине дня, с КП авиадивизии поступил приказ: «Произвести вылет группы истребителей на штурмовку войск противника в районе станицы Неберджаевской». Это был уже пятый по счету боевой вылет за день. Командир полка решил послать группу во главе с младшим лейтенантом Шуваевым в составе летчиков С. Малеева, М. Харалдина, М. Кудрявцева, К. Доношенко и автора этих строк. Я шел ведомым у командира группы. Перед вылетом Шуваев уточнил выполнение задания: дал указание летчикам о их месте в строю, взаимодействии между экипажами, порядке захода на штурмовку. Подробно рассказал о том, как лучше организовать действия над целью и во время ухода от нее. Сделал паузу, подумал, что-то припоминая, и добавил: «Местность гористая, лесная. Враг маскируется, и обнаружить его бывает подчас трудно. Поэтому, если не заметим войск противника на дороге, будем бить по батареям зенитной артиллерии. Реактивных снарядов и патронов назад не привозить».

В 15 часов наша группа уже в воздухе. Небо безоблачное, видимость хорошая. Набрали высоту 1200 метров. Идем над Кавказским хребтом на северо-запад. При подходе к Неберджаевской увидели: по дороге на северную окраину станицы выходит колонна танков и автомашин. Увидев наши самолеты, фашисты пытались рассредоточиться и замаскироваться в кустах, растущих вдоль дороги. Сверху нам хорошо все это было видно...

Командир группы сигналами своего самолета (тогда радиосвязи на И-16 не было) перестроил группу в правый пеленг и дал сигнал начать атаку. Шуваев шел первым. Остальные следовали примеру командира.

Один, затем другой заход... Несколько автомашин горят. Вражеские зенитки открыли огонь по самолетам, чем и обнаружили себя. Шуваев перевел самолет в пике на зенитную батарею. Огнем РС (реактивные снаряды) и пулеметов он быстро заставил ее замолчать. Остальные летчики били по танкам и автомашинам. Но вдруг «заговорила» еще одна зенитная батарея. Шуваев заметил ее. Боевым разворотом он набрал высоту и спикировал на нее. И тут снаряд попадает в носовую часть самолета. Из-под капота И-16 вырвалось пламя. Это хорошо видели летчики. Шуваев определил, что самолет уже нельзя спасти. Попадать в плен он не хотел, поэтому, не выходя из пике, сознательно направил горящий самолет на зенитную батарею.

Мне все это хорошо было видно, потому что, следуя за Шуваевым, я выбирал цели и вел огонь, но в последнем пике стрелять не мог, так как впереди был самолет Шуваева. До последнего момента истребитель командира был управляем, ибо перед самой землей герой довернул его на 15—20 градусов влево, а затем также резко вывел его из левого крена. Кроме того, он до самой земли вел огонь из пулеметов по разбегавшимся в панике гитлеровцам. Младший лейтенант Шуваев заставил зенитную батарею фашистов замолчать, помог товарищам успешно, выполнить боевое задание. Невыносимо горько видеть гибель своего боевого товарища. Мы с еще большей яростью громили врага, выполняя приказ: «Реактивных снарядов и патронов назад не привозить».

Сверху было видно дорогу и ее обочины. Там горело более десяти танков и автомашин, на земле лежали трупы вражеских солдат и офицеров. После штурмовки врага летчики попарно пролетели над местом гибели любимого командира, воздав ему последние почести. В тот день, 23 августа 1942 года, после напряженного боя в полку состоялся митинг, посвященный памяти Т. И. Шуваева. Открывая его, комиссар полка майор Дьяченко подчеркнул, что младший лейтенант Шуваев до конца выполнил долг воина и коммуниста. Личный состав полка поклялся еще беспощаднее бить фашистских захватчиков.

В приказе по 268-й истребительной авиационной дивизии ПВО страны отмечались доблесть, мужество и смелость младшего лейтенанта Т. И. Шуваева. Там же говорилось о зачислении его имени навечно в списки личного состава полка. Указом Президиума Верховного Совета СССР младший лейтенант Тимофей Иванович Шуваев был награжден посмертно орденом Отечественной войны I степени.

Прошло почти сорок лет со дня геройского подвига Тимофея Шуваева. В ту пору ему шел двадцать второй год. Нам, его сверстникам, ветеранам Великой Отечественной войны, уже седьмой десяток. Стали головы седыми, а подвиг Тимофея Шуваева помним во всех подробностях, словно это было вчера.

Высокая боеспособность полка, смелость и мужество его воинов во многом объяснялись тем, что среди его личного состава была большая партийная и комсомольская прослойка. Коммунисты и комсомольцы составляли 90 процентов личного состава полка. Коммунистами и комсомольцами были все летчики. Много лет спустя, вспоминая многочисленные боевые подвиги, вновь и вновь убеждаешься: какой могучей силой являлись коммунисты на войне. Они цементировали ряды воинов в единую, крепкую духом армию.

Нас, коммунистов, иногда спрашивали: какие партийные поручения мы выполняем? Ответ был один — уничтожаем фашистских захватчиков для освобождения от оккупантов нашей социалистической Родины.

Весна 1943 года... 12 февраля под натиском наших войск фашисты оставили Краснодар. Вскоре наш полк вновь приземлился на его аэродроме. Над Кубанью опять развернулись ожесточенные воздушные бои, в которых с обеих сторон участвовали тысячи самолетов. 628-й иап прикрывал освобожденный Краснодар от налетов вражеской авиации, не давал противнику вести разведку в тылу наших войск. Наш авиаполк уже был вооружен новыми истребителями Як-1, очень хорошими самолетами для того времени. Летно-технический состав полка имел большой опыт боевой работы.

Ненависть к врагу, топтавшему нашу землю, была у наших воинов беспредельна. Так, 13 мая 1943 года летчик комсомолец К. Михайлов в районе Краснодара перехватил фашистский разведчик Хе-111 на высоте 7000 метров и открыл по нему огонь. Несколько очередей из пушки и пулеметов не дали результата. Боеприпасы кончились. Враг уходил на запад. К. Михайлов принимает решение идти на таран. Винтом своего самолета он отрубил хвостовое оперение «хейнкеля». От удара самолет Михайлова отбросило в сторону. Летчик на некоторое время потерял сознание. Истребитель вошел в штопор. Придя в сознание, на высоте 3000 метров Михайлов вывел самолет из штопора, спланировал и благополучно сел на свой аэродром. Винт самолета погнут, в фюзеляже и крыльях было обнаружено более двадцати пулевых пробоин. Хе-111 упал вместе с экипажем из четырех человек в районе села Калинино, что севернее Краснодара.

Этот бой наблюдали многие жители города. 14 мая 1943 года Совинформбюро сообщило: «Летчик-истребитель лейтенант Михайлов вступил в бой с вражеским разведчиком Хе-111 и таранил его. Самолет противника упал на нашей территории. Товарищ Михайлов благополучно приземлился на свой аэродром». Указом Президиума Верховного Совета СССР за смелость и мужество, проявленные при уничтожении вражеского разведчика, лейтенант Константин Михайлов был награжден орденом Ленина.

Через несколько дней лейтенант Волков повторил подвиг Михайлова: двойным таранным ударом он сбил разведывательный самолет Ю-88. Бой шел на высоте 7000 метров. Лейтенант Волков благополучно сел на одном из наших аэродромов.

Летчики 628-го иап внесли достойный вклад в разгром фашистских войск на Кубани. Участвуя в битве за Кавказ, они совершили свыше 3500 боевых вылетов. Десятки гитлеровских асов нашли свой бесславный конец на кубанской земле.

С весны 1943 года мне довелось воевать уже в составе 42-го гвардейского истребительного авиационного полка 4-й воздушной армии. В полку были свои прославленные в боях с врагом Герои Советского Союза — М. М. Осипов, А. Л. Приказчиков, Н. К. Наумчик, Г. Р. Павлов, И. М. Горбунов, Ф. 3. Калугин. Словом, в полку служило немало опытных летчиков, у которых было чему поучиться.

15 июня 1943 года группа из шести истребителей Як-1 под командованием Героя Советского Союза гвардии майора Наумчика рано утром вылетела на прикрытие наших войск в район Крымское — Киевская. Высота прикрытия—3000 метров. Четыре Як-1 с командиром составляли ударную группу, а гвардии старший лейтенант Конкошев (впоследствии Герой Советского Союза) и я находились в паре прикрытия и несколько выше их.

Вскоре мы заметили, что на 100 метров выше и справа от нас встречным курсом идет группа из восьми Ме-109. Командир группы Наумчик крикнул по радио: «Атакуем!» С набором высоты мы пошли на сближение с противником. Атаковали его на встречно пересекающихся курсах. Первая схватка командира группы оказалась успешной: один Ме-109 загорелся и пошел к земле. Завязалась воздушная карусель. В нашей паре атаковал Конкошев, а я прикрывал его. За первой схваткой последовали вторая и третья. Один Ме-109 подбит. Конкошев из пушек рубанул его так, что тот буквально рассыпался в воздухе.

Окрыленные успехом, мы продолжали бой. Теперь количество самолетов противника и наших сравнялось. По шесть истребителей с той и другой стороны. Групповой бой постепенно перешел в бой пар истребителей. На одном из виражей мне удалось зайти в хвост «мессершмитту» и открыть огонь. После второй очереди Ме-109, не выходя из виража, зарылся носом вниз, задымил и пошел к земле. Конкошев прикрывал меня, и это способствовало успеху. Четвертый Ме-109 был сбит младшим лейтенантом Раенко. После этого уцелевшие фашистские летчики пикированием покинули поле боя. Мы не стали преследовать их. У нас была другая задача — прикрытие своих войск на линии фронта. Через полчаса в воздухе нас сменила другая группа истребителей. На второй день этот поединок был описан в армейской газете «Крылья Советов».

Известно, что фашистские войска сильно укрепились на «Голубой линии». Надо было изучить их оборону. Сделать это лучше всего с помощью фотографирования в 12 часов дня — в это время на земле нет тени от объектов. День должен быть ясным, с хорошей видимостью. Фотографировать надо с 900 метров. Выполнение этого задания командование поручило 42-му гвардейскому истребительному авиаполку. Из каждой эскадрильи выделили по одному экипажу. Это были летчики С. Зайцев, К. Вернигора и я. На самолеты установили качающиеся фотоаппараты, чтобы каждый мог фотографировать как можно более широкую полосу. Нас прикрывали шесть истребителей Як-1.

Несмотря на то что во время полета и фотографирования на боевом курсе над «Голубой линией» небо было черным от взрывов зенитных снарядов, задание выполнялось успешно. Трудности были в основном оттого, что редко выпадали дни с ясной солнечной погодой. Из-за этого мы потеряли много времени.

В одном из боевых вылетов самолет гвардии младшего лейтенанта Вернигоры был сбит огнем вражеских зениток. Только после войны мы узнали, что летчик Вернигора выбросился из горящего самолета с парашютом и попал в плен. Ему довелось испытать все муки фашистского ада, но все-таки чудом остаться живым.

Мы с Зайцевым, двумя экипажами, сделали по тридцать боевых вылетов и завершили фотографирование «Голубой линии». За выполнение этого сложного задания каждый из нас был отмечен правительственной наградой.

Но фронтовая судьба переменчива: 22 июля 1943 года в районе станицы Крымской во время воздушного боя я был сбит. Противник превосходил нас численно: шесть Як-1 против восьми Ме-109. Да и в высоте он имел преимущество. Поэтому инициатива в начале боя была на его стороне. Атакуя Ме-109, я увлекся. Ведущего Конкошева не предупредил, не попросил прикрыть себя. Сам не заметил, как другой Ме-109 зашел моему самолету в хвост. Снаряды с Ме-109 попали в бензобак, и он взорвался. Правое крыло отлетело. Истребитель, продолжай гореть, вошел в штопор. Я выбросился с парашютом и, чтобы фашистские летчики не смогли расстрелять меня (они это делали часто), раскрыл его у самой земли. При отделении от самолета я ударился ногами о стабилизатор. Это было недалеко от передовой линии. Поэтому меня сразу отправили в медсанбат. Но уже на второй день я возвратился в свой полк. 24 июля я вновь в строю. И в этот же день группа из шести «яков» в составе летчиков Горбунова, Раенко, Потапова, Конкошева и автора этих строк под командованием Героя Советского Союза гвардии майора Наумчика вылетела на прикрытие наших войск в район Крымская—Молдаванское. Как и прежде, разделились на две группы—ударную и прикрытия. Мы с Ахметом Конкошевым прикрывали товарищей.

Подлетая к линии фронта, увидели, что на нашей высоте—3000 метров—находятся десять Ме-109. Гвардии майор Наумчик по радио дал команду: «Ребята, на «мессеров»— с ходу!»

Атака наших истребителей была стремительной, с задней полусферы, справа. Противник заметил нас и вышел из-под огня. Завязалась огненная карусель. Бой длился уже несколько минут. В один из моментов над нами с превышением в 100 метров появилась пара Ме-109. Я передал по радио Конкошеву: «Впереди справа два «месса». Я ближе к ним». Он ответил: «Атакуй! Прикрою». Я бросился на ведомого Ме-109 с кабрирования и дал по нему две длинные очереди из пушки и пулеметов. Ме-109 медленно перевернулся через левое крыло и вошел в отвесное пикирование...

После возвращения на свой аэродром и посадки Ахмет Конкошев первый поздравил меня с победой. Я же был рад вдвойне, так как, кроме всего, это была реабилитация перед командованием и товарищами за ту ошибку в воздушном бою, которую я допустил двумя днями раньше.

Бои за освобождение Кубани завершались. В них мы приобрели опыт побеждать врага. Но были и неудачи. Мы теряли наших товарищей и сами не раз смотрели смерти в глаза. 9 октября был изгнан последний оккупант с Таманского полуострова. Впереди—освобождение Крыма, Белоруссии, Польши, разгром немецко-фашистской армии на территории Германии.

Д. М. Саратов,

майор в отставке.

«Атакую. Прикрой!»

Штурман 979-го истребительного авиаполка капитан Василий Федоренко в первых числах декабря 1942 года получил задание на вылет во главе ударной группы из шести ЛаГГ-3 на прикрытие боевых действий наших штурмовиков. Подлетая к линии фронта, истребители встретили восемь Ме-109. Капитан Федоренко, оценив обстановку, дал по радио команду: «Четверке сопровождать «илы» на цель. Я с Сыртлановым атакую «мессеры».

Пара наших «ястребков» отделилась от группы и, увеличивая скорость, стремительно пошла на сближение с фашистскими стервятниками. Федоренко отлично владел самолетом и бортовым оружием, хорошо знал и приемы вражеских летчиков. Он с ведомым младшим лейтенантом Сыртлановым смело отбивал атаки наседавших с разных сторон восьми «мессершмиттов» и тут же в подходящий момент сам атаковал противника, зная, что лучшая оборона в сложившейся обстановке — решительная контратака.

У капитана создавались критические моменты: когда он ловил в прицел фашистский истребитель и открывал по нему огонь, то сам попадал в прицел вражеского самолета. Огненные ленты трассирующих пуль и снарядов сверкали слева и справа от его истребителя. Тогда капитан вынужден был прерывать преследование врага, резким маневром уходить от атаковавшего его «мессера». Василий снова старался занять позицию для атаки, передавая по радио своему ведомому: «Сыртланов, иду в атаку, прикрой!»

Фашистские летчики, имея численное превосходство, были уверены, что им без особых усилий удастся расправиться с двумя советскими летчиками. Задача же нашей пары — отвлечь группу фашистских истребителей на себя, сковать их боем и дать возможность штурмовикам успешно проутюжить вражеские войска. Но вот капитан оказался метров на сто выше одного зазевавшегося «мессера». Он тут же бросил свой истребитель в пикирование и, словно сокол, с высоты устремился на врага. Мигом поймал его в перекрестие прицела и послал две короткие очереди из пушки и пулеметов. Вражеский самолет накренился влево, потом безнадежно опустил нос и пошел к земле. За ним потянулась лента плотного дыма.

Сыртланов, прикрывая своего командира, тоже угодил в прицел «мессершмитта». Чтобы оторваться от него, срезал радиус разворота истребителя Федоренко и оказался впереди него. Капитан заметил, что ведомый попал в беду, и тут же атаковал «мессер», открыв упреждающий огонь. Враг вынужден был спасаться резким отворотом в сторону, но Федоренко упорно держался в хвосте «мессера» и подправлял перекрестие прицела. Короткие очереди продырявили стервятника, и он, густо задымив, стал терять высоту. Под прикрытием истребителей фашист потянул в сторону своего аэродрома. Капитан Федоренко в том бою сбил один Ме-109 и подбил второй.

После разгрома под Сталинградом гитлеровские орды попятились на запад. К весне 1943 года усилились бои за освобождение Кубани. Шла жестокая битва на земле и в воздухе. Советские воины, взаимодействуя, помогали друг другу изгонять врага с кубанской земли. Ранним безоблачным утром 11 апреля 1943 года тринадцать истребителей ЛаГГ-3 под командой капитана Федоренко поднялись в воздух и, набрав высоту, ушли в район станиц Крымская—Абинская на прикрытие с воздуха наших войск. Здесь и встретилась группа «лаггов» с двадцатью истребителями Ме-109. Завязался ожесточенный бой.

Фашистские летчики группами по четыре-пять самолетов с разных направлений атаковали наши истребители, стремясь расчленить звенья «лаггов», чтобы потом нападать на одиночные машины. Наши летчики смело вступили в схватку с фашистскими стервятниками. Вдохновляемые своим командиром, мужественно отражали они атаки врагов.

Часто в боях, невзирая на численное превосходство противника, победителем выходил капитан Федоренко. «Это ему везет»,— поговаривали некоторые летчики. Но везение тут было ни при чем. Ведь Василий Федоренко не был новичком в истребительной авиации. Коммунист, служивший в Красной Армии с 1935 года, он имел хорошую теоретическую и практическую подготовку, отлично владел техникой пилотирования и снайперской стрельбой.

Так было и на этот раз. Командир группы истребителей Федоренко внимательно наблюдал за маневрами «мессеров» и предупреждал по радио подопечных о грозящей им опасности. Тут же, выбрав удобный момент, он поймал фашистского коршуна в прицел и точным огнем отправил его на землю. Вскоре за первым горящими факелами пошли к земле еще два «мессершмитта». Это вдохновило наших солдат и офицеров, наблюдавших с земли за боем, на смелую атаку.

Кроме того, капитан Федоренко так же успешно летал и на разведку. Много раз он доставлял ценные сведения о передвижениях и концентрации вражеских войск. Будучи штурманом авиаполка, он добился отличной подготовки летного состава. У нас в полку не было случаев потери ориентировки при выполнении боевых заданий даже в сложных метеоусловиях.

В мае 1943 года В. И. Федоренко на своем счету имел свыше 120 боевых вылетов, провел 51 воздушный бой, сбил 12 вражеских самолетов, из них 2 в группе. За отличное выполнение заданий, проявленные при этом мужество и героизм Указом Президиума Верховного Совета СССР от 24 мая 1943 года капитану Федоренко Василию Ивановичу присвоено звание Героя Советского Союза. На его груди к этому времени уже сверкали ордена Красного Знамени и Красной Звезды. Высшая награда Родины умножила силы воина. Он провел еще немало успешных боев. До полного изгнания фашистских захватчиков с кубанской земли оставалось уже немного дней. 22 сентября капитан Федоренко поднялся в небо на выполнение очередного задания, но этот вылет оказался для него последним. Он отдал жизнь за нашу Победу, за мирный труд и счастье советских людей.

* * *

Второй день войны... Летчик-истребитель Константин Новиков готовился к первому боевому вылету. Фашистские бомбовозы с черными крестами на крыльях приближались к аэродрому. Младший лейтенант — в кабине истребителя в готовности номер один. И когда был дан сигнал на вылет, он мгновенно нажал кнопку стартера. Загремел, содрогая воздух, мотор, и через несколько секунд истребитель ушел в небо навстречу врагу.

Новиков успел набрать превышение в высоте над приближающейся к аэродрому группой самолетов противника. Преграждая им путь, бросил истребитель в пикирование и одновременно открыл по врагу пулеметный огонь. Бомбардировщики не ожидали такой смелой атаки одиночного советского истребителя и, опасаясь столкновения с ним и между собой, шарахнулись в разные стороны, поспешно сбрасывая свой груз. Не имевшему еще боевого опыта Новикову не удалось в этом бою сбить вражеский самолет: младший лейтенант вел огонь с большой дистанции.

Возвращаясь на свой аэродром, Костя заметил около десятка пробоин в крыльях своего «ястребка». Ему же не удалось сбить ни одного стервятника. «Что я доложу командиру в оправдание?» — с огорчением подумал младший лейтенант, заходя на посадку.

Увидев командира полка, Новиков направился к нему:

— Товарищ майор, разрешите доложить...

— Не надо,— прервал его командир,— все видел сам. Молодец, товарищ Новиков! Нагнал ты им страху, пусть знают, кто мы такие. Поздравляю с победой! — Командир крепко пожал руку Константину.

— Товарищ майор, с какой же победой? Ведь я не сбил ни один самолет,— смутился Новиков.

— Ничего, не сбил сегодня — собьешь завтра. Никуда они не денутся,— пояснил командир и добавил:— Ты своими атаками целой группе бомбардировщиков расстроил план. Разве это не победа?! А вот огонь открывал ты рановато...

Обрадованный Новиков готов был тут же повторить вылет, чтобы непременно сбить вражеский самолет.

Шло время. С 23 июня 1941 по 30 сентября 1942 года Константин Новиков имел уже на своем счету 134 боевых вылета. В боях он лично сбил 4 вражеских самолета и 3 — в групповых вылетах.

Раннее осеннее утро 27 сентября 1942 года. Северо-Кавказский фронт. Получив боевое задание прикрыть наши наземные войска на передовых позициях, Новиков поднялся в воздух в паре с ведомым младшим лейтенантом Михайловым. На подходе к линии фронта их встретили четыре «мессершмитта». Новиков, прикрываемый Михайловым, стремительно атаковал вражеские истребители и, несмотря на численное превосходство противника, сбил один из них. Остальные, решив не рисковать, прекратили атаки и ушли на запад.

В этот же день, после непродолжительного отдыха, Новикову вновь было дано задание: в паре с молодым летчиком вылететь на сопровождение наших «илов» и обеспечить их безопасность при штурмовке противника.

На обратном маршруте наши истребители Ла-5 встретились с фашистским разведчиком-корректировщиком ФВ-189. Это самолет небольшого размера, с двумя моторами. Экипаж и силовая установка его имели бронезащиту, и поэтому самолет был весьма живуч.

Новиков, не раздумывая, тут же атаковал его сверху, с задней полусферы. С дистанции до 50 метров вел по нему огонь. ФВ-189 задымил. Казалось, что вот-вот он вспыхнет, но вражеский самолет продолжал лететь. У Новикова весь боекомплект был израсходован. Тогда Константин решил таранить фашиста.

— Прикрой на всякий случай, иду на таран,— предупредил он ведомого.

Находясь сзади, справа, Костя довернул истребитель к врагу и винтом обрубил ему хвостовое оперение. ФВ-189 вошел в штопор и врезался в землю. Новиков и его ведомый благополучно долетели и произвели посадку на своем аэродроме. А через два часа, после замены винта, истребитель Новикова был готов к полету. За мужество и отвагу 30 сентября 1942 года младший лейтенант Новиков был награжден орденом Красного Знамени.

26 октября 1942 года, когда Новиков прикрывал свой аэродром, его атаковали два «мессершмитта». Превозмогая сильную боль, Константин продолжал сражаться до тех пор, пока фашистские летчики не ушли. Только после этого он приземлился. В кабине самолета пилот потерял сознание. Ехать в госпиталь Новиков отказался—лечился при части.

В январе 1943 года на своем истребителе Ла-5 в составе звена из шести самолетов он штурмует вражеские железнодорожные эшелоны в районе Кропоткина. Несмотря на сильный зенитный огонь, он смело с малой высоты бьет по эшелону и складам противника. Им уничтожено три автомашины с боеприпасами. Горели вагоны и склады. Очередной вылет — в район населенного пункта Малороссийская, где на дороге было обнаружено большое скопление автомашин с боеприпасами и живой силой врага. Четверка наших истребителей атаковала колонну фашистов. На бреющем полете, снижаясь над землей до пяти метров, Новиков всей мощью пулеметно-пушечного огня в упор расстреливал вражескую автоколонну. На дороге вспыхнул огромный костер из фашистских автомашин.

До февраля 1943 года летчик совершил 200 боевых вылетов, сбил лично 10 самолетов противника и 6—в групповом бою. В штурмовых действиях по наземным войскам фашистов уничтожил 3 зенитные батареи.

В 1943 году Новиков был принят в ряды Коммунистической партии, а 1 мая 1943 года Указом Президиума Верховного Совета СССР ему присвоено звание Героя Советского Союза.

Г. Ф. Приймук,

подполковник в отставке.

«Иду на цель!»

Когда началась Великая Отечественная война, Ивану Ильичу Назину пошел двадцать второй год. После окончания летной школы в декабре 1941 года он воевал вначале на Крымском, потом на Северо-Кавказском фронте в составе 6-го бомбардировочного авиационного полка. Назин быстро вошел в боевую жизнь своей авиачасти и уже в январе 1942 года, выполняя боевые задания, показывал высокое летное мастерство, проявлял инициативу и смелость. Командование полка, давая задания Назину на боевой вылет, было уверено, что они будут успешно выполнены.

Так было и на этот раз, 31 января 1942 года. Назин сбросил бомбы на вражеский аэродром, уничтожил три самолета, но в это время его бомбардировщик Пе-2 был атакован двумя «мессерами». По самолету забарабанили пули и осколки. Стрелок-радист вел прицельный огонь из пулемета по вражеским истребителям, не подпуская их на близкую дистанцию. Командир экипажа Назин умело сманеврировал и ушел в облака. На обратном курсе, приближаясь к линии фронта, летчик обнаружил танковую колонну противника и тут же атаковал ее, создал панику и расстроил движение танков к линии фронта.

Сгущались сумерки. Управление израненным бомбардировщиком усложнялось, но летчик спокойно и уверенно, вел самолет на аэродром. «Тяни, тяни, дорогой! Главная у нас с тобой задача — благополучно перескочить линию фронта, а когда доберемся домой, мы тебя подлечим. Ты еще послужишь»,— мысленно обращался Иван к своему крылатому другу. Экипаж Назина возвратился на аэродром и произвел посадку в уже наступившей темноте, хотя летчик еще не имел подготовки к полетам в ночных условиях.

19 марта 1942 года Иван Ильич получил задание бомбить фашистскую артиллерию, которая держала под огнем наши войска на передовых позициях. Бомбардировщик поднялся в воздух, набрав по курсу высоту, прошел в стороне от цели в тыл противника и, следуя уже с запада, вышел на цель, сбросил бомбовый груз на фашистов. Одно орудие с прислугой было уничтожено полностью. Артбатарея выведена из строя. Но самолет Назина не смог уйти: его настигли и атаковали три истребителя Ме-109. В воздушном бою экипаж сбил вражеский истребитель, остальные покинули поле боя и ушли восвояси. Но и бомбардировщик получил около ста пробоин. Стрелок-радист был ранен. Однако экипаж Назина вышел из боя победителем.

В августе 1942 года война пришла и на кубанскую землю. Напряженные оборонительные бои вели наши войска, защищая Кубань от нашествия фашистских полчищ. Авиация продолжала наносить удары по ненавистным захватчикам: по их танковым колоннам, переправам, морским и железнодорожным транспортам, аэродромам. Экипаж бомбардировщика Ивана Ильича Назина умело и мужественно защищал родную землю, обрушивая смертоносный груз на врага.

Наступила осень с часто меняющейся погодой и долгими темными ночами. Полеты в таких сложных условиях требовали высокой собранности, большого напряжения и мастерства при обнаружении цели.

28 ноября 1942 года Ивана Ильича вызвали в штаб.

— Задание серьезное,— сказал командир полка.— Вы должны совершить налет на аэродром Майкоп. Уничтожить самолеты и вывести из строя взлетно-посадочное поле. Аэродром находится вот в этом месте, смотрите.

Командир полка пригласил летчика к столу, на котором лежала развернутая карта, и указал на очерченный красным карандашом кружок. Они оба склонились над картой.

Когда маршрут полета и район цели были изучены и детали задания уточнены, командир полка напомнил:

— Учтите, товарищ Назин, погодные условия: они за вас и против вас—ночь, облачность около десяти баллов, дождь. Да и зенитки могут подсветить своим огоньком... Ну, ни пуха вам... Благополучного возвращения.— И командир крепко пожал руку Назину.

Плотная облачность, дождь по маршруту помогали экипажу скрытно подойти к цели, но в то же время затрудняли визуальное наблюдение за землей. Летчик вел самолет по приборам. И вот ровный и монотонный гул двигателей, прослушивающийся и в шлемофоне, прервал резкий щелчок в наушниках. Летчик услышал спокойный голос штурмана:

— Командир, подходим к цели.

— Вас понял. Иду на снижение.

Назин убавил обороты. Двигатели притихли. Самолет бесшумно снижался в плотной и темной массе кучево-дождевых облаков. Стрелка высотомера с двухкилометровой отметки медленно сползала влево.

Бомбардировщик выбрался из плена облаков. Внизу Иван Назин увидел извилистые ленточки речушек и дорог, в стороне темные массивы леса. Штурман по наземным ориентирам уточнил местонахождение. В наушниках шлемофона вновь зазвучал голос штурмана:

— Командир, цель слева, сзади.

— Понял, вижу. Делаю разворот на цель. Бомбить с двух заходов,— предупредил летчик штурмана.

Освобождаясь от первой серии бомб, самолет слегка вздрогнул, увеличивая скорость. «Хорошо пошли бомбочки! Вот вам, злодеи, подарочек к ужину»,— мысленно с удовлетворением отметил командир и послал секторы управления моторами вперед. На полную мощность взревели моторы. Ночную тишину на вражеском аэродроме разорвали оглушительные взрывы бомб. Небо осветилось заревом пожаров. На стоянках горели два самолета и в стороне от них взорвавшийся бензозаправщик. Фашисты после минутного замешательства, не видя цели в воздухе, открыли огонь зенитной артиллерии и пулеметов. Снаряды и трассы пуль огненными лентами тянулись в темное небо в разных направлениях. Тут же начали рыскать, упираясь в облака, лучи прожекторов.

Назин, выйдя из зоны зенитного огня, набрав высоту и маскируясь в нижнем слое облаков, приглушив моторы, вторично становится на боевой курс. Зенитчики врага, видимо предположив, что бомбардировщик сделал свое дело и ушел домой, прекратили стрельбу, только лучи прожекторов еще упорно шарили по небосводу, но вскоре и они погасли.

— Командир, подверни чуток левее,— услышал Назин знакомый голос штурмана.— Вот так держи.

Командир предупредил стрелка-радиста, чтобы тот, как только вновь вспыхнут лучи прожекторов, погасил их из пулеметов.

«Сейчас мы вам дадим еще прикурить»,— сердито бурчал про себя Назин, направляя самолет на аэродром, где горели самолеты после удачного бомбометания. И вот штурман нажимает кнопки бомбосбрасывателя, и вторая серия груза бьет по аэродрому.

— Командир! Задание выполнено. Можно полный вперед! — доложил летчику штурман и дал курс на свой аэродром. Взревели двигатели. Самолет быстро набирал скорость. А там, внизу, вновь заухали взрывы и потянулись к небу фонтаны дыма и пламени. Загрохотали зенитки. Но снаряды рвались позади.

В боевой напряженной работе быстро пролетали короткие декабрьские дни. До нового, 1943 года оставался десяток дней. Война на кубанской земле продолжалась. Становились более мощными удары нашей армии и партизанских отрядов в тылу гитлеровских войск. Каждый воин помнил: ни днем ни ночью не давать передышки врагу, до полного изгнания его с родной земли. Гул моторов на земле и в воздухе, взлеты, поиск цели, взрывы бомб и снарядов, огонь зениток, атаки истребителей — все это уже вошло в повседневную жизнь и ратный труд авиаторов.

Командир звена Иван Назин в ночь на 19 декабря получил очередное задание: нанести бомбовый удар по скопившимся войскам фашистов в Хадыженске. При подходе к цели на высоте 2000 метров прожекторы ослепили экипаж бомбардировщика. Батареи зенитной артиллерии и пулеметов открыли ураганный огонь по самолету. Летчик, смело маневрируя самолетом, сумел выскользнуть из лучей прожекторов. Снизившись до 1700 метров, через несколько минут повторил заход на цель с другого направления и неожиданно для противника сбросил бомбы. Взрывы большой силы повергли в смятение фашистов. Вспыхнули пожары. Были уничтожены: автоколонна с боеприпасами, с живой силой гитлеровцев и бензозаправщики. Самолет, поразив цель, уходил на свою базу. На земле бушевало пламя, рвались боеприпасы. Уцелевшие фашисты метались в панике.

За успешное выполнение 152 боевых заданий (из них 104 в ночных условиях), уничтожение большого количества живой силы и боевой техники врага и проявленные при этом мужество и героизм командиру звена 6-го бомбардировочного авиационного полка коммунисту младшему лейтенанту Ивану Ильичу Назину Указом Президиума Верховного Совета СССР от 1 мая 1943 года было присвоено звание Героя Советского Союза.

В 1943 году развернулись решающие сражения на земле и в воздухе за окончательное освобождение Кубани от фашистских захватчиков. Наши авиаторы проявляли в небе Кубани образцы мужества и героизма. Еще много раз Иван Назин и его экипаж наносили удары по фашистам, изгоняя их с кубанской земли. Но не довелось Ивану Ильичу дожить до дня Победы. 17 августа 1943 года он погиб при выполнении боевого задания.

Сейчас на родине Героя, в посёлке Купавна Ногинского района Московской области, средняя школа № 22 носит имя Героя Советского Союза Ивана Ильича Назина.

П. Б. Алещенко, Г. Ф. Приймук.

Над Цемесской бухтой

Весной сорок второго года в Крыму шли тяжелые оборонительные бои. 62-й авиационный истребительный полк ВВС Черноморского флота отражал налеты фашистской авиации на Севастополь, на суда, подвозившие подкрепление и боеприпасы защитникам героического города, штурмовал вражескую пехоту и технику на Керченском направлении.

В эти грозные дни и прибыл в полк Михаил Борисов. Командир полка подполковник Васильев, посмотрев на щупленького младшего лейтенанта, не видевшего еще и с земли воздушного боя, решил направить его к кубанцу капитану Войтенко, смелому и опытному летчику. В эскадрилье Войтенко было немало таких же необстрелянных, и он по-отцовски заботился о каждом. И теперь, как всегда, он на первое боевое задание взял с собой младшего лейтенанта Борисова.

Вылетели после полудня. Над линией фронта висели серые густые облака. Самолеты нырнули в них, чтобы укрыться от обстрела зениток. Время от времени истребители пробивали облачность, осматривали дорогу, по которой, как предполагалось, должны были идти автомашины. И вот она, темно-серая фашистская техника.

— Атакуем! — крикнул в микрофон Войтенко.

Пара «лаггов» мгновенно спикировала на цель. Потом еще... Автомашины вспыхнули, стали подрываться на собственных снарядах. Солдаты бросились в кюветы. Но и там их находили пулеметные трассы. Колонна была разгромлена. Борисов посмотрел вниз. Он был доволен, что первое боевое задание выполнил.

Однажды после очередного полета, когда Борисов у самолета сел отдохнуть, к нему подошел комэска: «Штурмуешь хорошо, думаю, что можешь сам быть ведущим».

Такая похвала командира обрадовала Борисова. Вскоре Михаил был назначен командиром звена. К лету сорок второго года, когда гитлеровцы приблизились к Новороссийску, 62-й истребительный полк перелетел на Мысхако. Здесь летчики с воздуха поддерживали воинов 47-й армии, героически оборонявших город. Тяжелые бои шли на земле, да и в воздухе они с первых же дней носили ожесточенный характер.

Первым в полку открыл счет сбитым фашистским самолетам над Цемесской бухтой младший лейтенант Борисов. На рассвете 10 августа он в паре с младшим лейтенантом Василием Холявко вылетел охранять порт. Вскоре показалась группа «хейнкелей». Используя преимущества в высоте, Борисов атаковал ведущего. Точная очередь — и желтокрестная машина скрылась в волнах. Холявко тоже удачно зашел в хвост вражескому бомбовозу и зажег его.

Понимая свое преимущество, фашистские бомбардировщики нагло и самоуверенно летали без истребителей прикрытия. На этот раз они просчитались и были наказаны. Боевые друзья-летчики подожгли еще два вражеских самолета. На одном из них фашистскому летчику удалось сбить пламя. Началось преследование. Вдруг вспыхнул самолет Холявко. Пилот повел его на вынужденную посадку.

Борисов остался один. Он настигал «хейнкели». Но тут из-под капота двигателя вырвались языки огня. «Прыгать!» — пришла мысль. Но жаль самолет. И тут, выжимая максимальную скорость, Борисов решил догнать и уничтожить уходящего фашиста. И вот цель уже близка. Еще момент — удар по фюзеляжу между хвостом и крылом. «Хейнкель» развалился и рухнул в воду. А пламя тем временем зловеще приближалось к бензобакам. Михаил посмотрел вниз и вдруг увидел под собой еще фашистский самолет. Он мгновенно отжал штурвал и направил на врага свою горящую машину...

Так, на глазах боевых товарищей-летчиков и воинов 47-й армии героически погиб коммунист Михаил Александрович Борисов. За героизм, проявленный в борьбе с фашистскими оккупантами, уничтожение в одном воздушном бою трёх вражеских самолетов, из них двух тараном, летчику 62-го истребительного авиационного полка младшему лейтенанту Михаилу Александровичу Борисову 6 мая 1945 года посмертно присвоено звание Героя Советского Союза. Приказом министра обороны СССР имя отважного летчика занесено навечно в списки части, в которой он сражался с врагами Родины.

* * *

Весна 1943 года, ожесточенные бои... Гитлеровское командование, пытаясь остановить наступление наших войск, перебрасывало на «Голубую линию» большое количество войск, танков, артиллерии, самолетов. Советское командование, оценив сложность обстановки на Северном Кавказе, вводило в бой свежие резервы.

На одном из кубанских фронтовых аэродромов произвел посадку Дальневосточный 156-й истребительный авиационный полк, один из старейших и прославленных в наших Военно-Воздушных Силах. Созданный в 1914 году, авиаотряд, перешедший после Октябрьской революции на сторону Советской власти, одерживал славные победы на фронтах гражданской войны. В составе этого полка и прибыл на Кубань капитан Сувиров, командир авиационной эскадрильи.

Апрель 1943 года. Над Цемесской бухтой кружили самолеты. Их было много, и казалось, что стая хищных птиц, сбившись с маршрута, завихрилась в кубанском небе. Птицы эти «клевали» друг друга. Воздушный бой был на редкость упорным и затяжным, казалось, ему не будет конца. От взрывов бомб и падающих самолетов содрогалась земля, вздымались морские волны. Летчик истребителя с красными звездами на крыльях огненной струёй полоснул «юнкерс» и тут же атаковал «мессершмитт». «Юнкерс» скрылся в морской пучине. Но вскоре и по краснозвездному самолету проплясала огненная струя. Над двигателем вспыхнуло пламя. Летчик вывел машину из боя и стал круто снижаться. «Иду на запасной!»—передал он по радио своему ведомому. Напарник мгновенно прикрыл израненную машину командира, отогнал от нее наседающего фашиста.

Внизу клокотало море, а впереди сквозь дымку чуть просматривался берег. «Дотянуть бы!»—подумал пилот, направляя вправо, ближе к суше, ставшую почти непослушной машину. Зачастили перебои двигателя, вот-вот остановится винт. Летчик все же дотянул до берега. При посадке самолет дважды перевернулся. Но, к удивлению медиков и авиаторов, подъехавших к месту аварии, капитан сам выбрался из-под обломков самолета и, вытирая рукавом комбинезона кровь с лица, с досадой посмотрел в сторону, где его боевые друзья еще вели тяжелый, неравный бой.

Так начал свой путь в небе Кубани командир эскадрильи истребителей капитан Виктор Иванович Сувиров, уроженец Рязанщины.

В первых числах мая у станицы Крымской шли ожесточенные бои. Эскадрилья в полном составе вылетела в район боевых действий для прикрытия наземных войск. За линией фронта летчики увидели двадцать «юнкерсов» и столько же «мессершмиттов», державших курс на Крымскую. «Атакуем бомбардировщики!» — скомандовал Сувиров по радио.

Вспыхнули два «юнкерса», затем еще два. В бой вступили «мессершмитты». Ведя атаку, капитан Сувиров не терял из виду своих летчиков, руководя их действиями по радио. Нередко выручал из беды. Во время атаки на самолет ведомого лейтенанта Барабанова набросились два «мессершмитта». Молодой летчик не заметил опасности, нависшей над ним. Но командир вовремя увидел врагов и мгновенно крикнул в эфир: «Миша, отверни влево!»

Маневр был выполнен точно. И трассы, выпущенные фашистскими самолетами, прошли мимо. Бой продолжался. Фашисты потеряли еще три машины. Теперь их истребители старались парами набрасываться на одного нашего. Ведя бой, капитан Сувиров и лейтенант Барабанов оказались на большой высоте и атаковали там четверку вражеских истребителей. Сувиров поймал в сетку прицела темный силуэт самолета и нажал на гашетку. «Мессер» перевернулся и пошел к земле, объятый пламенем.

Фашисты свирепели. Одному из них удалось подкрасться к Барабанову и дать прицельную очередь. Задымил двигатель. Сувиров приказал ведомому выйти из боя и вести самолет к своим через линию фронта. Барабанов выполнил приказ и стал скольжением самолета сбивать пламя. Но оно зловеще ползло к кабине и бензобакам. Сувиров понимал — взрыв неминуем. Он с тревогой посмотрел вниз: совсем рядом нейтральная полоса. Передал по радио: «Двенадцатый», немедленно прыгай, прикрою!»

Лейтенант оттолкнулся от кабины, рванул кольцо парашюта. Над головой раскрылся белоснежный купол. Оглянулся и вдруг увидел два «мессершмитта», державшие курс в его сторону. «Неужели все?» — горько подумал летчик. Но что это? «Мессеры» вдруг исчезли. И тут Михаил увидел самолет своего командира.

Приземлился он на нейтральной полосе. Из окопов повыскакивали фашисты и бросились в его сторону, намереваясь взять в плен. Но капитан Сувиров, продолжая прикрывать своего ведомого, вновь попавшего в опасность, открыл пулеметный огонь и прижал гитлеровцев к земле. На выручку бросились наши пехотинцы и спасли Барабанова.

В этот день эскадрилье капитана Сувирова сопутствовала удача. В неравном бою было сбито тринадцать вражеских самолетов, а потерян лишь один.

Как-то после боевого полета Сувирова вызвали в штаб. Доложив о прибытии, он встал около стола. Полковник, обдумывая каждое слово, не спеша сказал: «Ответственное задание поручаем вашей эскадрилье, Виктор Иванович. На «Голубой линии» будет действовать 125-й гвардейский женский бомбардировочный полк. Вам поручаем его сопровождать и охранять. Надеюсь, будете настоящими рыцарями».

«Есть быть рыцарями!»—весело козырнул Сувиров.

В эскадрилье эту весть встретили по-разному. Одни утверждали, что хлопот теперь не оберешься, другие, как лейтенант Барабанов, шутили: «Желательно с одной из летчиц хотя бы в воздухе прогуляться!»

Но в первых же полетах летчики эскадрильи Сувирова по достоинству оценили отвагу женских экипажей и ревностно защищали их, не подпуская «мессершмитты» на пушечный выстрел.

Однажды к одному из бомбардировщиков Пе-2 все же прорвался вражеский истребитель. Но Сувиров вовремя успел вступить в бой и принял удар на себя...

После боя отважный летчик попал в госпиталь. «Хотели ампутировать руку,— говорил Виктор Иванович, потирая на левой кисти алый рубец,— но полковой врач Борис Андреевич Соколов запротестовал. Он забрал меня из госпиталя и сам вылечил».

Виктор вернулся в строй. 36 раз водил он в бой отважных соколов своей эскадрильи, которые уничтожили 32 вражеских самолета. Лично он сбил 5 воздушных пиратов. Потом бои в Крыму. Такие же нелегкие, как и на Кубани. За боевые успехи 13 апреля 1944 года Виктору Ивановичу Сувирову присвоено звание Героя Советского Союза.

Разгромив оккупантов в Крыму, наши войска с боями шли на запад. Эскадрилья майора Сувирова воевала в небе Украины, Белоруссии, Прибалтики и закончила бои над Берлином. Здесь и был совершен последний боевой вылет.

Отгремели бои. Виктор Иванович принял авиационный полк. На вооружение стала поступать новая реактивная техника. И снова напряженные дни учебы, полеты, передача боевого опыта. Мужественный воин, заботливый товарищ, принципиальный командир, подполковник Сувиров быстро заслужил любовь и уважение воинов. В 1950 году они избрали его депутатом Верховного Совета СССР.

После учебы в академии он был назначен начальником штаба крупного авиационного соединения. Шли годы. Все больше давали о себе знать фронтовые раны.

Полковник Сувиров ушел в запас, переехал в Краснодар. Во Дворце пионеров и школьников он всегда желанный гость.

А. Г. Костенков,

майор в отставке.

Почерк крылатого бойца

Людскому потоку, казалось, не будет конца. Танкисты и саперы, связисты и пехотинцы, артиллеристы и кавалеристы все поднимались к серым стенам и гранитным колоннам поверженного рейхстага, чтобы оставить здесь свой автограф и сфотографироваться на память.

Он тоже начертал на стене — «С. Яцковский». И тоже сфотографировался на фоне зияющего огромными пробоинами рейхстага. А потом вместе с боевыми друзьями Александром Рыбачуком, Николаем Червяковым и еще несколькими летчиками прошел по главной улице Берлина — Унтер-ден-Линден, вспоминая пережитое на войне.

Боевое крещение С. В. Яцковский получил 25 июня 1941 года под белорусским городом Береза-Картузская. В составе девятки «петляковых» он тогда нанес бомбовый удар по скоплениям врага. Потом жестокие схватки с фашистами на подступах к Слониму, Барановичам, Бобруйску. В августе того же года Яцковского направили в отдельную разведывательную эскадрилью Южного фронта.

Разведка... Без нее не начиналась ни одна боевая операция войск, а тем более крупное сражение. Перед наступлением уходили в тыл врага полковые и дивизионные разведчики, делали проходы в минных полях и колючих заграждениях саперы. Серафим Яцковский вел разведку с воздуха: фотографировал оборонительные сооружения, огневые средства врага, разыскивал резервы, аэродромы противника.

В народе говорят: «Сокол не летает в стае». Так и воздушный разведчик. Один, нередко без прикрытия уходит он на задание, чтобы добыть нужные сведения. В этом особенность его работы, его боевой почерк. И ничто — ни атаки вражеских истребителей, ни плотный заградительный огонь зениток— не может помешать выполнить приказ. Сколько их, таких трудных полетов, пришлось выполнить Яцковскому за годы войны, в том числе и в небе Кубани. 11 января 1943 года экипажу Яцковского поставлена задача разведать силы противника в районе Невинномысской, Армавира, Майкопа, Кропоткина. «Погода стояла ненастная,— рассказывает Серафим Вадимович.— Высота облачности менее двухсот метров, видимость всего два-три километра. Но мы не обращали внимания на сложные метеоусловия, думали об одном—как выполнить приказ». Идти к цели на бреющем полете со стороны наших войск было неразумно: имея мощные средства ПВО, гитлеровцы, конечно же, постараются помешать нам проникнуть в тыл. Понимая это, мы решили перехитрить врага. Прошли далеко на север. На большой высоте, в облаках, пересекли линию фронта и вышли к Армавиру с тыла».

Замысел удался. Периодически выходя из облаков под их нижнюю кромку, экипаж самолета-разведчика вскоре обнаружил огромную колонну автомашин и бронетранспортеров. Она двигалась из Невинномысской на Армавир. Четверть часа спустя разведчик пронесся над полевым аэродромом в окрестностях Армавира. На стоянках, распластав крылья с паучьей свастикой, собралось более пятидесяти бомбардировщиков Ю-88 и до двадцати истребителей Ме-109.

Ценные сведения добыл Яцковский и в районе Кропоткина. На железнодорожной станции находилось восемь составов под погрузкой. Еще два эшелона следовали от Кропоткина к Краснодару. На борту Пе-2 имелось четыре стокилограммовые бомбы. Они очень пригодились. Прямым попаданием были уничтожены паровоз и три вагона.

За мужество и отвагу, проявленные при выполнении боевого задания, ценные сведения о противнике лейтенант Яцковский в феврале 1943 года был награжден орденом Красного Знамени. А первый орден — Красной Звезды он получил пятью месяцами раньше, в сентябре 1942 года. В тот раз Яцковский отличился в трудном поединке с вражескими истребителями. Он возвращался после очередного вылета на разведку с данными, представлявшими очень большой интерес для командования Южного фронта. Полет близился к своему завершению, когда на самолет Яцковского неожиданно набросились два «мессершмитта». Оружие на «петляковых» было мощное, но у этих машин не доставало скорости и маневренности, которыми обладали фашистские истребители.

Однако сложность заключалась не только в превосходстве тактико-технических данных самолетов врага. Экипажам воздушных разведчиков категорически запрещалось ввязываться в бой. Ведь прежде всего им надо доставить кассеты с фотопленками, на которых запечатлена оборона противника, его резервы и т. д. Серафим Вадимович всегда строго следовал предписаниям инструкции. Но сейчас уклониться от боя было нельзя. Фашисты блокировали Пе-2, и только огнем пулеметов он мог расчистить путь вперед.

Схватка длилась более пятнадцати минут. За это время воздушный стрелок сержант Борис Лисицин сумел поймать в прицел один из «мессершмиттов», и тот, задымив, ушел со снижением в сторону излучины Дона. Второй фашист не рискнул сближаться с «петляковым». Выпустив издали несколько очередей, он ретировался.

Награду Янковскому вручили, когда его полк вел бои уже в небе Северного Кавказа. А еще некоторое время спустя экипажи разведчиков обосновались на одном из полевых аэродромов Кубани.

Коммунист Яцковский совершил около ста боевых вылетов. Каждый из них требовал от летчика большого мужества, исключительной техники пилотирования, большой выдержки. Автору этих строк удалось познакомиться с боевыми документами бывшего 164-го отдельного гвардейского Керченского разведывательного авиаполка в Центральном архиве Министерства обороны СССР. Имя С. В. Яцковского встречается на многих страницах журнала боевых действий полка, во многих донесениях. Вот лишь некоторые из записей: «27.04.43 г. тов. Яцковский, произведя разведку сил противника на Таманском и Крымском полуостровах, обнаружил и сфотографировал: на аэродроме Багерово — до 200 самолетов разных типов, на аэродроме Анапа — до 50 самолетов Ме-109ф, на аэродроме Гостагаевская — 30 самолетов Ю-87, в порту Тамань—15 быстроходных десантных барж и 8 моторных понтонов... 6.05.43 г. тов. Яцковскому была поставлена задача сфотографировать участок обороны противника на рубеже Молдаванская — Неберджаевская. Фотографировать площадь требовалось тремя заходами. С первого захода гитлеровцы открыли по самолету-разведчику ураганный зенитный огонь. Мужественный летчик не свернул с боевого курса. На втором заходе от прямого попадания снаряда самолет получил повреждения, однако тов. Яцковский продолжал выполнять задание... В период весны и лета 1943 г. тов. Яцковский показал образцы воздушной разведки. Но заданию командования 4-й воздушной армии им была полностью вскрыта и сфотографирована эшелонированная «Голубая линия» и вся оборона врага по восточному побережью Керченского полуострова...»

А вот одна из многочисленных публикаций, посвященных С. В. Яцковскому и его экипажу, в армейской газете «Крылья Советов». В корреспонденции «Боевой приказ выполнен» воздушный стрелок-радист гвардии старший сержант Иван Кашпуненко рассказывает о полете на разведку в ненастную погоду. В тот день моросил дождь, но штабу армии потребовалось разведать вражеские аэродромы, установить, какие самолеты базируются на них. Это задачу командир полка Герой Советского Союза гвардии подполковник А. П. Бардеев возложил на Яцковского.

«Как только прошли линию фронта,— рассказывал на страницах газеты И. Кашпуненко,— погода еще больше ухудшилась. Командир экипажа пробил облачность и повел самолет в сторону крупного населенного пункта. Фашисты открыли сильный зенитный огонь. Разрывы появлялись всюду: справа, слева, спереди и сзади. Я с трудом успевал подавать летчику команды. Он мастерски маневрировал, лишая врага возможности точно прицеливаться. Тем временем штурман гвардии старший лейтенант Хусаинов тщательно просматривал аэродром, на который мы вышли, определял численность и тип самолетов. Укрывшись в облачности, мы вскоре вновь вынырнули из нее... Командир повел самолет вдоль железной дороги. Штурман подсчитал количество эшелонов, двигавшихся по ней, определил характер грузов.

Чем дальше в тыл, тем труднее полет. Низкая облачность, видимость плохая. Однако Яцковский уверенно вел самолет и вскоре вышел на второй крупный вражеский аэродром. Гитлеровцы, видимо, были предупреждены и заблаговременно открыли огонь. С каждой минутой кольцо разрывов сжималось. Я доложил об этом командиру. В ответ раздался его спокойный голос: «Вижу, пробьемся...»

Трижды заходили мы на цель, и каждый раз умелым маневром Яцковский обходил зенитный огонь. Мы выполнили боевую задачу, доставив командованию ценные сведения о противнике...»

Орден Отечественной войны I степени был достойной наградой отважному воину за этот полет на разведку. О тех испытаниях, что выпали на долю Серафима Вадимовича, говорят не только его многочисленные боевые награды. С возрастом все чаще дают о себе знать раны. Одна из них напоминает о неравном поединке, который пришлось вести Яцковскому с вражескими истребителями и зенитчиками в небе Ставрополья. Три снаряда угодили тогда в самолет. Один разорвался в кабине штурмана младшего лейтенанта Никитина, второй ранил в руки воздушного стрелка сержанта Лисицина, а третий воспламенил мотор. Яцковскому впился в ногу осколок. Истекая кровью, летчик сумел сбить с самолета пламя, перетянул через линию фронта. Обнаружив, что гидросистема не действует, Яцковский посадил начавшую терять управление машину на фюзеляж. К счастью, все обошлось благополучно. Помогли летчицы из 46-го гвардейского полка ночных бомбардировщиков. Заметив «петлякова», беспомощно раскинувшего крылья в степи, они приземлили рядом свои легкие По-2 и выручили разведчиков, попавших в беду.

Навсегда остался в памяти ветерана один из первых полетов на фотографирование «Голубой линии». До цели было еще далеко, но вдруг воздух огласился лающими разрывали «эрликонов», будто целая свора псов окружила краснозвездную машину. За бортом рассыпался огненный фейерверк. Небо полоснули сверкающие многоточия пуль. Задрожал от набежавших взрывных волн корпус разведчика. Самолет начал плохо слушаться рулей.

В этой обстановке Яцковский сохранил присущие ему хладнокровие и выдержку. Резким набором высоты он ушел из зоны обстрела. Однако здесь на подбитый Пе-2 навалились два вражеских истребителя. Яцковский умелым маневром сорвал их атаку, а когда «мессершмитты» попытались вторично выйти на ударную позицию, показали свое мастерство штурман Фарваз Хусаинов и воздушный стрелок-радист Иван Кашпуненко. По истребителям хлестанули свинцовые очереди, и гитлеровцы вынуждены были оставить «петлякова» в покое. Самолет все больше терял управление, но экипаж не мог вернуться без разведданных. И Яцковский вновь стал на боевой курс, а штурман включил фотоаппараты. Задачу экипаж выполнил. «Мы вернулись на аэродром более чем с тридцатью пробоинами»,—вспоминает Серафим Вадимович.

Потом были аэрофотосъемки позиций гитлеровцев в небе Белоруссии над побережьем Балтийского моря, добыча данных об укреплениях врага на подступах к польским городам Ольштын, Гданьск, Шецинек, полеты через заградительные зоны к Берлину... Двести пятьдесят раз поднимал Яцковский свой Пе-2 в грозовое небо войны. И каждый раз по целям, которые обнаруживал Ус, так шутливо называли Серафима Вадимовича товарищи за его запорожские усы, наносили удары эскадрильи штурмовиков и бомбардировщиков, открывали сокрушительный огонь знаменитые «катюши» и батареи дальнобойной артиллерии.

Внушителен и его личный счет мести врагу. Восемь страниц машинописного текста потребовалось командиру полка, чтобы хотя бы коротко перечислить боевые дела Яцковского в служебной характеристике, написанной в связи с представлением его к званию Героя Советского Союза. В этом документе, в частности, сказано, что С. В. Яцковский со своим экипажем, кроме того, уничтожил паровоз, тридцать железнодорожных вагонов, шесть танков, два склада горюче-смазочных материалов, сорок автомашин и большое количество живой силы противника. Ветеран законно гордится, например, что на планшетах сфотографированной им «Голубой линии» сегодня учатся искусству ведения воздушной разведки слушатели Военно-воздушной академии имени Ю. А. Гагарина. «Ради только этого стоило рисковать жизнью»,—говорит фронтовик.

Поседела с годами голова ветерана. Строже стали черты лица, отяжелели плечи. Но неподвластными времени остались закаленные в суровых испытаниях черты характера Яцковского—горячего патриота, неутомимого труженика, безоговорочно подчинявшегося слову «надо», если его произносит Родина.

После войны С. В. Яцковский еще не один год оставался в строю, обучал и воспитывал молодое поколение летчиков. Уйдя на заслуженный отдых, полковник в отставке С. В. Яцковский не мыслит себя без дела. Он частый и желанный гость в 492-й средней школе Ленинграда, где один из пионерских отрядов носит его имя. При горячем участии С. В. Яцковского созданы музеи боевой славы в ряде кубанских станиц.

Много сил и энергии отдает ветеран розыску мест захоронения однополчан, геройски павших в боях, увековечению их памяти. Им в эту работу вовлечены поисковые группы из десятков школ Кубани, Чечено-Ингушетии и других республик Северного Кавказа. И появляются улицы в городах и селах, пионерские отряды и дружины, которым присваиваются имена летчиков, до конца выполнивших свой долг перед Родиной.

Не порывает герой-фронтовик связей и с авиационной частью, которая унаследовала традиции его гвардейского полка. Ведет переписку, однажды ездил в гости к молодым авиаторам, хотя путь неблизкий. Ветеран часто выступает перед молодежью, рассказывает о подвигах фронтовых товарищей в печати. Он неизменный инициатор встреч ветеранов полка. «И когда ты только угомонишься, ведь седьмой десяток идет!» — нередко говорят Серафиму Вадимовичу жена Клавдия Васильевна, дочери Галина и Татьяна. Он только улыбается в ответ.

* * *

...Небо дышало жаром в прямом и переносном смысле. Прошла всего неделя, как 88-й истребительный авиационный полк обосновался на полевом аэродроме в окрестностях станицы Старонижестеблиевской, а в журнале боевых действий полка уже значилось более ста пятидесяти вылетов. В основном это были бои с превосходящим по численности противником.

Вот и в тот июньский день 1943 года сигнал боевой тревоги поднял летчиков с рассветом. Первую шестерку «лаггов» повел навстречу врагу командир третьей эскадрильи старший лейтенант Василий Князев. Закончив сопровождение штурмовиков, летчики возвратились на аэродром и расположились на отдых в тени лесополосы. Но менее чем через полчаса снова пришлось взлететь в блеклое от зноя небо. Теперь—на перехват вражеских бомбардировщиков, пытавшихся прорваться к позициям наших наземных войск.

В третий раз за этот день сигнальная ракета позвала Василия Князева и его товарищей в бой в тот момент, когда они только приступили к обеду. Оставив котелки и миски на попечение поваров, летчики бросились к самолетной стоянке. Задачу получили в воздухе: идти в район населенных пунктов Благодарное—Подгорный, где постами ВНОС обнаружены самолеты противника. Сколько их и какого они типа — было неизвестно, но это сейчас не особенно интересовало ведущего шестерки «лаггов». Главное—перехватить врага подальше от линии фронта. Тогда бомбы, которые фашистам придется сбросить, чтобы уйти от преследования, обрушатся на их же войска.

Прошло немного времени, и Князев увидел клин Ю-87, «лапотников», как их называли наши воины за неубирающиеся шасси, издали очень напоминающие лапти. «Юнкерсы» шли ниже «лавочкиных» тремя группами по девять машин. Над ними кружили восемь «мессершмиттов». Шесть против тридцати пяти. Почти шестикратное преимущество!

«Посмотрим кто кого», — сказал себе Князев. В голове его быстро созрел план. Надо ошеломить противника дерзкой атакой в лоб. «За мной!» — прозвучала по радио команда, и Князев решительно направил свой «ястребок» на первую девятку. За ним устремились Афанасий Лукин, Александр Огородников и Василий Собин. Третья пара в составе заместителя командира эскадрильи по политчасти капитана Владимира Савельева и младшего лейтенанта Гавриила Афанасенко прикрывала действия товарищей.

Как и рассчитывал Князев, бомбардировщики, в боевые порядки которых ворвались краснозвездные истребители, шарахнулись в разные стороны и сразу же лишились взаимной огневой поддержки. В создавшейся обстановке ничем не могли помочь «юнкерсам» и прикрывавшие их «мессершмитты». Воспользовавшись этим, Князев и его ведомые стали расстреливать бомбовозы в упор. К земле один за другим понеслись огненные факелы. Страшась такой же участи, остальные Ю-87 стали разворачиваться на обратный курс. Уйти, однако, удалось не всем. Штаб наземной части, вблизи которой проходил воздушный бой, своей телеграммой подтвердил, что шестеркой «лаггов» 3 июня 1943 года было сбито пять вражеских бомбардировщиков. Одного из них сразил ведущий группы Василий Князев, двух—Василий Собин и еще по одному— Гавриил Афанасенко и Афанасий Лукин в паре с Александром Огородниковым.

В победе, одержанной советскими соколами, была большая заслуга коммуниста Князева. Ведущий группы, как всегда, заранее определил каждому летчику задачу, в ходе боя не выпуская подчиненных из поля зрения, четко руководил ими, личным примером вдохновлял на решительные действия.

Сколько их, таких суровых испытаний на стойкость, мастерство и командирскую зрелость, довелось выдержать Василию в небе войны...

Боевое крещение он получил 23 июня 1941 года в схватке с вражеским самолетом-разведчиком. Первым в полку он открыл счет сбитым воздушным пиратам. К тому времени, когда полчища фашистов вероломно вторглись на нашу землю, Василию Князеву едва исполнилось двадцать лет. Еще не было ни житейского, ни тем более боевого опыта. Сдерживая бешеный натиск превосходящего по силам и технике врага, советские войска вели тяжелые оборонительные бои. Нелегко приходилось и летчикам: вылеты следовали один за другим. К осени 1941 года Князев записал на свой счет шесть сбитых вражеских самолетов, в основном это были бомбардировщики.

Отвага и мастерство летчика получили высокую оценку. В канун двадцать четвертой годовщины Великого Октября Военный совет Южного фронта от имени Президиума Верховного Совета СССР наградил командира звена лейтенанта Князева орденом Красного Знамени. Очень хотелось летчику поделиться своей радостью с отцом и матерью. Но белорусская деревня Княжица, откуда он три года назад, после окончания Витебского аэроклуба, уехал в авиационную школу пилотов, томилась в фашистской неволе. Тревожась за судьбу близких людей, Василий беспощадно мстил захватчикам, постоянно рвался на задания.

С каждым днем Князев приобретал опыт, совершенствовал летное мастерство, тактические приемы. В смертельных схватках мужал характер, закалялась воля. Решительность, расчет, изобретательность, умение в считанные секунды оценить обстановку и принять верное решение—все это помогало Василию выходить из самых сложных ситуаций, брать верх над сильным воздушным противником. И еще двумя наградами—орденом Ленина и вторым орденом Красного Знамени—отметила Родина боевые дела своего отважного сына. Василий Князев, вступивший в войну командиром звена, вскоре был повышен в должности. Ему доверили эскадрилью.

В небе Кубани, куда полк перебросили в мае 1943 года, Василий стал водить в бой уже большие группы истребителей.

«В полку Василия Александровича любили все, тем более мы, его непосредственно подчиненные»,—вспоминал потом о Князеве бывший летчик третьей эскадрильи, ныне полковник запаса Н. И. Филатов.

Ветеранам полка памятен бой над станицей Крымской, который мастерски провел Князев в паре с младшим лейтенантом Алексеем Базуновым. По сигналу радиостанции наведения они были нацелены на группу бомбардировщиков Хе-111, которых прикрывала шестерка истребителей Ме-109ф. Доложив на командный пункт о значительном превосходстве противника в силе, Князев, увлекая за собой ведомого, смело атаковал фашистов. С первых очередей загорелись два бомбардировщика. Взбешенная дерзостью советских летчиков, четверка вражеских истребителей навалилась на пару «лаггов». Два из них, выскочив из-за облаков, оказались в хвосте у Князева. Базунов в это время вел поединок со второй парой «мессершмиттов» и не мог прикрыть командира. Князев оказался в прицеле. Его «лагг», приняв удар врага, начал падать. «Мессершмитты» проскочили вперед. Потом развернулись. Видимо, решили убедиться, действительно ли сбит русский. Тот продолжал пикировать отвесно. Значит, можно спокойно приняться за второго краснозвездного истребителя.

Едва гитлеровцы подошли к Базунову, как невесть откуда появился «сбитый» самолет. Князев имитировал падение. Над самой землей он вывел «лагг» из пике и снова вступил в бой. А следом за ним шли в атаку пришедшие на помощь лейтенанты Евгений Пылаев и Николай Шаронов, младшие лейтенанты Евгений Щербаков, Владимир Резник, другие летчики полка. Теперь фашистам нечего было и думать о нанесении бомбового удара по переднему краю советских войск.

24 августа 1943 года боевые товарищи горячо поздравили Василия Князева с присвоением ему звания Героя Советского Союза. К тому времени на счету крылатого богатыря было уже двадцать три победы над врагом. На митинге, который состоялся в полку в честь новых кавалеров Золотой Звезды (одновременно с В. А. Князевым такого звания были удостоены еще три летчика — В. А. Максименко, К. Л. Карданов, В. А. Колесник), Василий заявил, что с честью оправдает высокую награду Родины. И он сдержал свое слово. В конце войны на его счету значилось двадцать девять сбитых вражеских самолетов.

Отличный воздушный боец, Василий Александрович Князев был умелым воспитателем молодых летчиков. Достаточно сказать, что два его подчиненных—Василий Собин и Афанасий Лукин—тоже удостоены звания Героя Советского Союза. Подлинными мастерами воздушного боя стали летчики эскадрильи Гавриил Афанасенко, Алексей Базунов, Василий Максименко, Павел Лысенко, Николай Филатов и многие другие.

После победоносного завершения войны гвардии полковник В. А. Князев еще не один год служил в армии, передавая богатый опыт молодому поколению защитников воздушных рубежей Родины.

* * *

На землю стали опускаться фиолетовые сумерки. Напряженный день подходил к концу. Однако на самолетной стоянке полевого аэродрома, приютившегося в окружении садов и виноградников недалеко от кубанской станицы Фонталовской, по-прежнему кипела работа. Техники и механики деловито хлопотали возле машин: осматривали и дозаправляли их горючим, снаряжали боеприпасами.

Оживленно было и на старте, где все уже находилось в готовности к обеспечению ночных полетов: расставлены по своим местам прожекторы, подключено электрическое Т, другое освещение, необходимое для обеспечения безопасного взлета и посадки истребителей-ночников.

С моря дул пронизывающий ветер. Он метался над степью и плавнями, резкими порывами крутил смерчи на пожухлой осенней траве аэродрома и со свистом уносился куда-то на северо-восток. «Ночь, судя по всему, будет холодной и темной», — невесело подумал Андрей Кулагин, подходя к своему «лаггу». Техник самолета четко доложил о готовности машины к вылету. Андрей поднялся в кабину, привычным движением закрыл прозрачный фонарь истребителя и, положив руку на штурвал, бросил нетерпеливый взгляд в сторону КП.

Они с ведомым готовы к схватке с фашистскими стервятниками, шныряющими в ночном небе, и Андрею хотелось поторопить руководителя полетов. Он сознавал, с какой надеждой ждут их наши пехотинцы.

Конечно, те времена, когда фашисты безнаказанно разбойничали в ночном небе Кубани, давно прошли. И все-таки активность авиации противника в темное время суток еще оставалась сравнительно высокой. Стоит истребителям-перехватчикам по какой-то причине задержаться с вылетом на патрулирование над позициями своих войск—и на пехотинцев обрушиваются бомбы. Кулагину вдруг вспомнилось, как он и его товарищи по полку начинали осваивать ночные полеты, Осенью сорок третьего наша авиация уже господствовала в небе. Днем фашистские бомбардировщики не особенно рисковали летать, а вот ночью они ходили косяками, сбрасывая смертоносный груз на наши наступающие войска.

«Надо осваивать новые способы борьбы, учиться бить врага в темноте,—говорил командующий 4-й воздушной армией К. А. Вершинин перед постановкой боевой задачи летному составу. Он не столько приказывал, сколько призывал, пытливо глядя в глаза молодым летчикам. Понимал, что они еще не имели опыта. Впрочем, ночью не летали и бывалые пилоты.— Я надеюсь, что пример покажут летчики-коммунисты»,— закончил он.

Первым шагнул вперед двадцатидвухлетний заместитель командира эскадрильи старший лейтенант Кулагин. А за ним Андрей Богачев, Сергей Мосягин, другие пилоты-коммунисты. Сначала они вылетали в сумерки: фашистские бомбардировщики старались выходить именно в это время. Встретишь их вблизи линии фронта, пугнешь—и весь результат. Так поступал несколько раз и Андрей. Потом поднялся в воздух попозже. Нашел «хейнкель», подходивший к цели. Незаметно пристроился. Выбрал момент и ударил, тот вспыхнул факелом в темноте...

Прошло некоторое время, и Андрей добился нового успеха, о котором стало известно командующему фронтом. В ту ночь, было это 28 января 1944 года, в паре с лейтенантом Кистаевым вылетели на патрулирование в район Таманского полуострова. Едва заняли зону, как в красном от фронтового зарева небе Андрей увидел большой силуэт самолета. По очертаниям безошибочно определил: «Хейнкель-111». Тот шел со стороны Керчи.

Чтобы не дать обнаружить себя раньше времени, наши истребители разошлись в разные стороны. Кулагин сбавил газ, довернул свой ЛаГГ-3 и, зайдя «хейнкелю» в хвост, снизу с близкой дистанции всадил в него пушечную очередь. Бомбардировщик вспыхнул и понесся к земле. Он упал в расположении своих войск. Все это произошло недалеко от траншей наших пехотинцев.

В те минуты с радиостанции наведения ему передали благодарность командующего Отдельной Приморской армией генерал-полковника И. Е. Петрова. Как позже выяснилось, в ту ночь генерал приехал на передовой КП 4-й воздушной армии. В это время над передним краем разгорелся воздушный бой, который закончился победой советских летчиков. Узнав, кто сбил вражеский бомбардировщик, И. Е. Петров сказал, обращаясь к командующему 4-й воздушной армией генералу К. А. Вершинину: «Молодец Кулагин! Объявите ему от моего имени благодарность».

Указание командующего армией было выполнено немедленно. Обрадованный похвалой известного военачальника, Андрей в том вылете с еще большей силой обрушил удары по удиравшим «хейнкелям». Вражеской авиации так и не удалось прорваться к боевым порядкам советских наземных войск.

Не смог противник осуществить свой замысел и на следующую ночь. Теперь путь бомбардировщикам преградили товарищи Кулагина по эскадрилье—ее командир майор Ф. Кулякин и старший лейтенант П. Щеблыкин. Стремительной атакой они в тот раз сбили по одному Хе-111.

Вскоре Кулагин вновь добился успеха. Вдвоем с лейтенантом А. Богачевым они подкараулили два «хейнкеля», попавшие в лучи прожекторов, и подожгли их.

Темнота загустела настолько, что все аэродромные постройки потеряли привычные очертания. Кулагин, однако, разглядел стоявший левее от него ЛаГГ-3, видневшуюся в кабине голову Кистаева: ведомый ждал команду на взлет.

Рассыпаясь по небу огненным дождем, над КП взметнулась ракета. Андрей нажал кнопку запуска. Мотор несколько раз чихнул, потом загудел ровно и сильно, и самолет начал выруливать на взлетную полосу. Через минуту Кулагин легко оторвал машину от земли и стал стремительно набирать высоту. Ведомый стартовал без промедления и в расчетном месте занял место в строю.

Оглядывая чернильно-темный небосвод, летчики искали встречи с противником. Вскоре вдали заметались голубоватые лучи наших прожекторов. То укорачиваясь, то неожиданно вырастая, они тревожно шарили по небу. «Значит, где-то близко ходят вражеские бомбардировщики»,— заключил Кулагин и тут же предупредил по радио ведомого:

— Смотри внимательно, фрицы рядом!

— Понял, товарищ командир,—отозвался Кистаев.

Между тем лучи прожекторов вонзились в одну точку. В пучке света блеснули знакомые очертания воздушного хищника, вокруг него тотчас запульсировали яркие вспышки.

«Попался, гад,— торжествующе подумал Андрей.— Держите его, ребята»,—мысленно обратился он к зенитчикам и рванулся туда, где искрились яркие разрывы снарядов. В сознании мелькнуло, что так недолго и самому попасть под огонь своих, но скорость он не сбавил. Нельзя было терять времени. Фашистский летчик торопился вырваться из цепких лучей. Он понимал, что можно уйти: прожекторные посты не бесконечно будут передавать его друг другу.

Кулагин тоже торопился. Его ЛаГГ-3 послушно нырнул вниз, где метался Хе-111. Андрей изготовился и дал пулеметную очередь, но тут же с досадой чертыхнулся. Он понял, что промазал. Ярко освещенная цель показалась ему значительно ближе, чем была на самом деле. Прибавил газу и снова открыл огонь. Бомбардировщик запульсировал в ответ частыми вспышками. Но это не смутило Андрея. Мастер ночного боя, он хорошо знал, что противник сейчас бьет наугад, больше из страха, пытаясь воздействовать на психику атакующего множеством светящихся трасс. И он продолжал преследовать врага, стараясь занять позицию, которая дала бы возможность нанести смертельный удар.

Метнувшийся за вражеским самолетом яркий луч прожектора ослепил Кулагина. Он перестал различать даже светящиеся стрелки приборов. К счастью, это состояние прошло быстро, и Андрей вновь увидел скрестившиеся лучи, которые все так же удерживали акулью тушу бомбардировщика. «Ну теперь не уйдешь»,—сказал Кулагин. Судорожно нажал на гашетку, ощутив перестук пулеметов. Но Хе-111 продолжал лететь.

Кулагин подвел ЛаГГ-3 еще ближе. Сильно, до ломоты в пальце, утопил гашетку. На этот раз очередь достигла цели. Следом за ведущим ударил по врагу и лейтенант Кистаев. «Хейнкель», вспыхнув, кометой понесся к земле...

Через полтора месяца такой ночной «охоты» противник был вынужден отказаться от полетов. Действия бомбардировочной авиации врага были практически парализованы. За это время Кулагин лично сбил семь стервятников— и все ночью. О славных боевых делах Андрея и его товарищей в тот период часто писали фронтовые журналисты. Вот названия лишь некоторых из публикаций газеты 4-й воздушной армии «Крылья Советов»: «Над Керченским проливом», «Ночные удары истребителей», «На ночном старте», «В темную ночь», «Выдержка и умение», «Гвардейская эскадрилья», «Бить врага еще сильнее»...

Читая их, видишь, как от вылета к вылету крепло мастерство Кулагина в ночных воздушных боях. Однако с Кубанью у Андрея связано не только становление его как военного летчика-ночника. Здесь он обрел крылья истребителя и получил крещение огнем. Здесь связал свою судьбу с ленинской партией. Здесь стал признанным мастером воздушного боя, грозой вражеских бомбардировщиков. Заместитель командира эскадрильи 249-го иап старший лейтенант Андрей Михайлович Кулагин за бои на Кубани 1 июля 1944 года был удостоен высшего воинского отличия—звания Героя Советского Союза. 742 вылета, 240 воздушных боев, 32 самолета противника, сбитых лично, и 7—совместно с товарищами. Таков его счет мести врагу.

Первый бой Андрей Кулагин провел летом 1942 года почти над аэродромом Армавирской авиашколы. А дело было так. Прилетел командир фронтового полка и объявил, что для пополнения поредевших эскадрилий ему нужны курсанты такие, что в технике пилотирования посильнее да посмелее характером. В числе других назвали и его, Андрея Кулагина, воспитанника комсомольской организации Могилевского авторемонтного завода имени С. М. Кирова.

В этот день старший сержант Кулагин со своим ведущим старшим сержантом Крючковым встретили в небе вражеские самолеты. Боевое крещение—суровое испытание на стойкость. После схватки с пятью «мессершмиттами» в самолете Андрея техник насчитал сорок пробоин. Ни одного из тех пяти они с Василием Крючковым не сбили, но и сами им не поддались.

«В паре с Андреем мы летали долго,— рассказывает, вспоминая нелегкие фронтовые будни, Герой Советского Союза полковник в отставке Василий Егорович Крючков.—Потом его тоже назначили ведущим, в нашей же эскадрилье, и вместе мы служили до самого конца войны...»

Кулагин выделялся многими качествами, и прежде всего большой силой воли, выдержкой, умением быстро оценить обстановку, принять верное решение. Не удивительно, что именно ему, например, поручили аэрофотосъемку «Голубой линии» противника, протянувшейся от Азовского моря у Темрюка до Новороссийска. Пока Андрей снимал, целая эскадрилья истребителей прикрывала его. Он шел на своем ЛаГГ-3 по маршруту, как по струнке, не меняя курса ни на градус, высоту—ни на метр. Вокруг самолета—десятки разрывов. Одна взрывная волна перевернула самолет на спину—пилот докрутил его полубочкой в нормальное положение и повел дальше.

К тому времени, о котором идет речь, командир звена лейтенант Кулагин сбил без малого полтора десятка фашистских воздушных пиратов, стал в 249-м истребительном авиаполку признанным мастером огня и маневра. Победы в ночном небе Кубани сделали имя летчика-коммуниста известным на весь фронт. И Золотая Звезда, которой Родина отметила своего отважного сына, свидетельствовала о боевой доблести крылатого богатыря. После освобождения Тамани и Крыма фронтовые пути привели Кулагина, уже гвардии капитана, в родную ему Белоруссию. Затем были бои в небе Польши и Германии. И так — до последнего дня войны.

* * *

О вероломном нападении гитлеровцев на СССР сержант Дрыгин услышал на второй день после выпуска из Качинской военной школы пилотов. Его боевое крещение состоялось в небе Донбасса, но подлинную закалку он получил в воздушных схватках на Кубани.

Не сразу научился молодой летчик сочетать в бою храбрость, стремительность с умением быстро оценивать обстановку, принимать верное решение. В одном из неравных поединков с четырьмя вражескими истребителями Дрыгин был ранен, его И-16 загорелся и упал в лес. Василия взрывом выбросило из самолета, но чудом он остался жив. Обгоревший, с перебитой ногой, контуженный, летчик четверо суток полз, преодолевая метр за метром, по заснеженному лесу. На него случайно наткнулись наши разведчики, возвращавшиеся из поиска, и доставили в госпиталь. После длительного лечения врачи вынесли суровый приговор: к летной работе непригоден.

Василий не согласился с заключением медиков. Упорными тренировками устранил дефект речи—следствие контузии. Почти полностью избавился от хромоты. И врачи вынуждены были изменить свое решение.

— Для меня это было вторым рождением,—вспоминает Василий Михайлович.

Вскоре Дрыгин освоил новый истребитель Як-3, который недавно поступил на вооружение полка, и снова стал бить врага. Теперь—в небе Кубани, где в ту пору начинало разгораться небывалое по своим масштабам сражение.

Добрыми и взыскательными наставниками Василия стали командир полка Герой Советского Союза подполковник И. А. Тараненко, командир эскадрильи майор В. Г. Семенишин, заместитель командира эскадрильи по политчасти старший лейтенант К. Г. Вишневецкий, другие опытные летчики. Дрыгин изо дня в день совершенствовал мастерство. Прошло немного времени, и он стал записывать на счет мести врагу один за другим сбитые самолеты.

Воскресным днем 21 марта 1943 года шестерка истребителей, в которую входил Дрыгин, подожгла вражеский самолет-разведчик ФВ-189. Через неделю в паре с сержантом Михаилом Лиховидом он вогнал в землю истребитель Ме-109. В первые дни апреля Василий отличился в группе, которую возглавлял старший лейтенант Александр Заколюк. В одном бою пять советских летчиков уничтожили четыре истребителя противника. 23, 24 и 30 апреля лейтенант Дрыгин, возглавляя звено, записал на свой счет еще три фашистских стервятника. «Это уже десятый самолет, лично сбитый Василием Дрыгиным», — говорилось в те дни в одной из публикаций армейской газеты «Крылья Советов».

...Полковник в отставке В. М. Дрыгин, с которым мы беседуем, листает семейный фотоальбом. Фронтовой фотокорреспондент запечатлел Василия Михайловича на фоне истребителя, в кругу боевых друзей. На фюзеляже в два ряда звездочки. «Сделана в памятный для меня майский день сорок третьего года»,— поясняет ветеран, и в его глазах вспыхивают задорные огоньки. Видно, и сейчас, спустя десятилетия, Василия Михайловича волнуют события боевой юности.

В тот день, 3 мая 1943 года, 298-й авиаполк прикрывал ударную группировку войск в районе станицы Крымской. Над полем боя непрерывно патрулировали истребители.

Рано утром первой вылетела на задание пятерка во главе с командиром эскадрильи майором В. Г. Семенишиным. Только вошли они в зону, показался «мессершмитт». «Не трогать!» — приказал ведущий группы.

Семенишин по опыту знал, что это только приманка, одна из уловок врага, рассчитанная на то, чтобы отвлечь внимание патруля. Командир пятерки не ошибся. Вскоре на значительной высоте появилась восьмерка Ме-109. Это, несомненно, была группа, призванная сковать боем наши истребители и обеспечить выход на цель своим бомбовозам.

Стремительной атакой советские летчики рассеяли истребители противника. Но Семенишин не дал увлечь себя схваткой. Он снова занял выгодное положение для атаки «юнкерсов», которые уже показались на горизонте.

— Дрыгин, Александров, бейте бомбардировщики!— отдал приказ ведущий.

— Атакуем в лоб! — бросил Дрыгин по радио ведомому и ринулся в самую гущу «юнкерсов».

Строй Ю-87 рассыпался. А в военном деле строй — это не только порядок. Применительно к бомбардировочной авиации — это еще и сильное огневое взаимодействие. Однако Дрыгин и его напарник сержант Василий Александров выбили у врага этот козырь. И вскоре, воспользовавшись разобщенностью бомбовозов, Дрыгин вонзил в одного из них меткую очередь. Через несколько минут сержант Александров сбил второй «юнкерс». Потеря двух бомбардировщиков привела вражеских истребителей в ярость. Вызвав подкрепление, они навалились на краснозвездные самолеты двумя шестерками.

Летчики Владимир Семенишин, Дмитрий Бочаров и Николай Лобанов старались надежно прикрыть действия пары Дрыгина. Проявляя мужество и мастерство, они сбили два «мессера». Но численное преимущество врага все же сказалось.

Василий Михайлович помнит, как, врезавшись в строй второй девятки, он зажег еще один Ю-87 и ловко увернулся от двух «мессеров», но на него набросилась новая пара. Гитлеровцы зашли со стороны солнца, и Дрыгин, на какое-то мгновение ослепленный его лучами, не сразу заметил опасность. Отвернуть он уже не успел. Василий сразу не понял, что произошло, но почувствовал: самолет падает. Еще минута-другая, и машина сорвется в штопор.

Огромным усилием удалось открыть фонарь, который уже лизали языки пламени. Шанс спастись на парашюте, когда в небе рыскают вражеские истребители, практически равен нулю, но иного выхода не было. Он перевалился через борт истребителя и полетел вниз. Солдатское счастье оказалось на стороне Дрыгина. Пулеметные очереди «мессершмиттов», предназначавшиеся ему, прошли мимо...

Приземлился он недалеко от КП 4-й воздушной армии в тот момент, когда там находился маршал авиации А. А. Новиков. Командующий ВВС, как выяснилось, наблюдал за воздушным боем пятерки майора В. Семенишина. Особенно высокую оценку дал маршал действиям пары Дрыгина. Узнав, что герой боя, сразивший два бомбардировщика, покинул горящий самолет и благополучно приземлился в расположении наших войск, командующий ВВС распорядился доставить отважного летчика на КП...

На следующий день, под вечер, Дрыгин вернулся в полк. На его груди поблескивал новенький орден Александра Невского, а на погонах добавилось по четвертой звездочке.

Через два дня в победном созвездии Дрыгина вновь произошли изменения: техник самолета нарисовал на фюзеляже его истребителя двенадцатую звезду, потом еще одну и еще... За сравнительно короткий срок Василий одержал пятнадцать побед над матерыми асами Геринга.

Боевые дела отважного сокола получили высокую оценку Родины. Менее чем за три месяца боев в небе Кубани Василий Дрыгин был награжден двумя орденами Красного Знамени и орденом Александра Невского. Затем к ним добавятся еще один орден Красного Знамени, орден Отечественной войны I степени, два ордена Красной Звезды...

Самая большая радость пришла к Василию Михайловичу 24 мая 1943 года: Родина наградила отважного летчика Золотой Звездой Героя Советского Союза.

Ветеран гордится, что получил ее вместе с такими прославленными асами кубанского неба, как Александр Покрышкин, Борис Глинка, Григорий Речкалов, Вадим Фадеев. Тем же Указом Президиума Верховного Совета СССР был удостоен высшей награды Родины и командир эскадрильи майор В. Г. Семенишин.

После освобождения Кубани Дрыгин сражался в небе Украины. К этому времени он совершил триста двадцать боевых вылетов. В одном из воздушных боев над Днепром он был тяжело ранен. Подлечившись, попросился на фронт, но врачи решительно сказали: «Нет!»

Василий стал слушателем Военно-воздушной академии. Еще не один год Василий Михайлович обучал и воспитывал молодых авиаторов. Из армии уволился полковником. В запас ушел, но с авиацией не расстался. В. М. Дрыгин и сейчас трудится в Ростовском аэропорту. Ветеран активно участвует в военно-патриотической работе. Его часто можно видеть в школах и техникумах, на предприятиях, призывных и учебных пунктах Кировского райвоенкомата, в подразделениях Ростовского гарнизона. Молодежи есть чему поучиться у фронтовика, есть что взять из его славной биографии. Вглядываясь в многочисленные боевые награды Василия Михайловича, юноши и девушки словно бы чувствуют дыхание грозных военных лет.

* * *

Каждый год в праздничный день 2 мая в Москве, у фонтана, что в сквере возле Большого театра, можно видеть трогательную картину; уже немолодые женщины, многие с боевыми наградами, бросаются друг другу в объятия. Они делятся новостями, вспоминают былое. Нет-нет да и смахнет кто-нибудь из них слезу. Здесь традиционное место встреч летчиц, штурманов, техников бывшего 46-го гвардейского Таманского Краснознаменного, ордена Суворова авиационного полка ночных бомбардировщиков.

Есть что вспомнить ветеранам. Маленькие бомбардировщики По-2, прозванные небесными тихоходами, были грозой для фашистов. Это они беспощадно громили живую силу и технику врага, разрушали мосты и переправы, доставляли продовольствие и боеприпасы нашим частям, когда те глубоко вклинивались в оборону фашистов или совершали рейды по вражеским тылам. В этом прославленном полку получила крещение огнем, приобрела, как и десятки других девушек, крылья мужества бывшая студентка Саратовского института механизации сельского хозяйства комсомолка Раиса Аронова.

Лето 1942 года. Горечь отступлений... Тяжело переживала его Рая и ее боевые подруги по полку. Они бомбили колонны фашистов на дорогах, их скопления на привалах, но враг продвигался все дальше и дальше... Так было на всех участках Южного и Северо-Кавказского фронтов, где сражались летчицы. Только на Тереке, у Моздока, удалось остановить бронированную лавину гитлеровцев. Здесь экипажи По-2 впервые узнали, как опасны лучи прожекторов и что такое настоящий зенитный огонь. Однако подлинную проверку на стойкость девушки прошли в небе Кубани. Полк ночных бомбардировщиков прибыл сюда весной 1943 года. Его основной задачей стали удары по «Голубой линии» противника.

«Голубая линия»... Название красивое. А на самом деле это линия фронта от Новороссийска до реки Кубани и дальше до Азовского моря. Враг стянул сюда большие силы. В горах, ущельях, болотах и плавнях засели фашистские войска, плотно прикрытые огневой завесой. Особенно мощной была у гитлеровцев противовоздушная оборона. «Голубая линия» прикрывалась множеством зенитных орудий, пулеметов и прожекторов, стаями истребителей, которые постоянно патрулировали в небе.

Но ничто не могло остановить летчиц женского авиаполка. Прорываясь через заградительный огонь, они метко поражали цели. С победой возвращалась из каждого боевого вылета и Раиса Аронова, ставшая на фронте коммунистом. К тому времени она слыла в полку уже опытным штурманом. Все бомбы, посланные ею, попадали в цель. На счету Раисы были переправа через Терек, две артиллерийские батареи, несколько машин с грузами. В один из последних дней Аронова и командир экипажа Катя Пескарева подняли на воздух склад боеприпасов и сожгли два вражеских бензовоза...

Холодной и ветреной мартовской ночью 1943 года Аронова и Пескарева вылетели на очередное задание. На этот раз им предстояло уничтожить зенитки и прожекторные установки и тем самым обеспечить успешный налет на цель остальным экипажам группы. Маршрут, можно сказать, знакомый. Здесь, в районе села Киевского, они хорошо изучили вражескую оборону, которая теперь трещала по швам под натиском наступающих войск Красной Армии. Днем воздух содрогался от яростных схваток в небе, от рева моторов истребителей и бомбардировщиков, треска пушек и пулеметов. Ночью в небе сменяли мужчин советские летчицы.

Маленький По-2 летел в темном, тревожном небе. Аронова до боли в глазах всматривалась в густую черноту ночи, находя еле различимые ориентиры. Вот под бледным светом ущербной луны показалась протока Кубани. Теперь от нее надо выйти на цель и точно сбросить бомбы. Рая стала отсчитывать минуты, казавшиеся ей страшно долгими. «На боевой курс!»—скомандовала она, увидев на земле еле заметные очертания капониров и траншей.

В этот момент темноту ночи рассекли лучи прожекторов. Мощные, ослепляющие, они, как сабли, полосовали небо. На земле вспыхнули багровые языки зенитных орудий. Тихое небо с тусклой луной превратилось в ад. Рая и Катя знали, что это только увертюра оглушающей симфонии. К таким встречам они уже привыкли. Вот и цель. «Бросаю»,— доложила штурман.

Стокилограммовая фугасная бомба отделилась от самолета и с высоты 600 метров обрушилась на врага. Это был удар по зенитным батареям. Теперь предстояло сбросить груз на прожекторные установки. Особенно хотелось поразить одну, с которой были особые счеты...

Между тем ослепительные лучи прожекторов пытались поймать маленький По-2. Пескарева умело маневрировала, ускользая от них. «К прожекторам»,— сказала Аронова подруге. 

Рая приготовилась сбросить другую бомбу. Она ясно ощущала едко-кислый пороховой запах разрывающихся вокруг зенитных снарядов, видела их вспышки. Смерть была рядом. Порой разрывы оказывались так близко к самолету, что оглушали летчиц. Много лет спустя Раиса Ермолаевна Аронова напишет: «Самое страшное в таких ситуациях — поддаться панике. Если подходить к цели с липким страхом в душе и дрожью в коленях— не бывать удаче... Что же помогает нервам сжаться в тугую пружину? Сила воли. А воля закаляется в борьбе».

Самолет летел среди ураганного огня зениток, всполохов ослепительного света прожекторов и рвущихся снарядов. Пожалуй, сегодня не меньше огня, чем в тот памятный тринадцатый вылет, когда экипаж едва вырвался из противовоздушной обороны врага. Не растерялись, вот и выстояли. Приземлились на своем аэродроме на потрепанном осколками и пулями самолете. Сами остались невредимы. Верилось, что и сегодня будет так же.

Когда находишься в непрерывных боях, привыкаешь к мысли о возможности ранения. И все-таки всегда оно бывает неожиданным. Пои заходе для сбрасывания мелких осколочных бомб по прожекторам Раю потрясла острая боль в бедре. Ранена! И сразу мелькнула тревожная мысль: «Как же задание? Отбомбиться надо во что бы то ни стало».

В следующую минуту, стиснув зубы, она сбросила бомбы по цели. Попадание было точным. Назойливый прожектор погас, словно провалился сквозь землю, и только где-то в черной глубине остывали, бледнели жарко-красные витки вольтовой дуги, как глаза издыхающего чудовища. Рая прислонилась к борту самолета: у нее кружилась голова, звенело в ушах. А Катя еще продолжала бороться с врагом, бесстрашно и хладнокровно. Прожекторы вцепились в их По-2, зенитки зло выплескивали из своих жерл смертоносные снаряды, но летчица, сбавляя высоту, отважно бросала самолет из стороны в сторону. Превозмогая боль, Рая советовала подруге, как действовать, указывала курс, старалась хоть чем-то помочь. Вскоре они ушли от противника.

Вернувшись после излечения во фронтовую семью, Раиса обратилась к командиру полка и попросила разрешения переучиться на летчика. Ей давно хотелось самой водить машину в бой. Пока находилась в госпитале, это решение окрепло.

«В аэроклубе все полетные задания выполняла отлично,— говорила она,— была зачислена в звено мастеров высшего пилотажа. Хватит быть стрелком-бомбардиром». Выслушав Аронову, майор Е. Бершанская дала добро.

Но осуществить намеченное было не так-то легко. Ведь Раиса, переучиваясь, продолжала выполнять боевые задания в качестве штурмана: таков был уговор с командиром полка. Она по нескольку раз поднималась в ночное небо, отыскивала цели и сбрасывала бомбы на врага.

Наконец настал тот желанный день, когда лейтенант Аронова пошла в бой командиром экипажа. Вылеты, вылеты... По 5—6 раз за ночь, а если цель находилась недалеко от линии фронта или требовалось наносить удары по переднему краю обороны противника, то по 10— 12 раз поднимала Раиса свой самолет в огненное небо. Ее дальнейший боевой путь с Кубани пролег через Тамань и Крым, Белоруссию, Польшу и завершился на подступах к Берлину. К концу войны на счету отважной летчицы Ароновой значилось 960 боевых вылетов. И все—ночью. За это время она сбросила на врага 120 тонн бомб и уничтожила 2 склада с боеприпасами, .3 переправы, 8 автомашин с грузами, 4 артиллерийские батареи, 3 прожектора, много живой силы врага. За мужество и отвагу, проявленные в боях за Родину, Раиса Ермолаевна Аронова 15 мая 1946 года была удостоена звания Героя Советского Союза.

И. П. Гусев,

подполковник запаса.

Память сердца

За маленьким мостиком через реку Адагум с правой стороны начинается поселок Нижнебаканский Крымского района, а слева в зелени гор блестит серебром символический обелиск: двенадцатиметровая трехгранная стела, обозначающая шлейф взлетевшего реактивного истребителя. На основании пьедестала надпись: «Защитникам советского неба». А в трех метрах за ним мемориал Славы. На нем две мраморные доски. На одной из них высечены имена десяти летчиков-истребителей, таранивших вражеские самолеты в небе Кубани. Над этими досками слова: «Память сердца неудержимо возвращается к прошлому». На вертикальной же части стелы, изображающей древко знамени, читаем как наказ: «Славу старших умножать молодым».

Шестерка Як-1, возглавляемая помощником командира 112-го гвардейского истребительного авиаполка по воздушно-стрелковой службе гвардии капитаном Л. В. Демой (он Герой Советского Союза подполковник запаса), 8 мая 1943 года прикрывала наши войска в районе станицы Крымской. Леонид Васильевич заметил приближающиеся двенадцать Ю-88 и десять Ме-109. Шестерка Як-1 ринулась в атаку. Фашистские истребители, зная численное превосходство, вступили в бой, пытаясь дать своим бомбардировщикам возможность выполнить задачу. Но отважная шестерка советских истребителей схватилась одновременно с обеими группами врага.

Вскоре три вражеских самолета были сбиты. Истребители противника уходят, а бомбардировщики сбрасывают груз куда попало. Но бой еще не закончился. Леонид Дема догнал уходящий «юнкерс», но пулемет молчит: кончились боеприпасы. Советский летчик бросает свой истребитель сверху на уходящий самолет противника.

«Не уйдешь, гад!» — произносит со злобой Дема и крылом «яка» рубит «юнкерсу» хвост. Вражеский самолет вертикально идет к земле. Сильный удар бросает истребитель в сторону. Машина почти не слушается управления. Но Дема вывел «як» за линию фронта и приземлился в районе своих войск.

5 июня снова неравный бой. Четверка наших истребителей, возглавляемая капитаном Демой, в бою с 44 «мессершмиттами» и «юнкерсами» сбивает пять вражеских машин. Две из них уничтожил Леонид Дема. С мая 1942 по 12 июня 1944 года на счету у него уже было 178 боевых вылетов, 38 воздушных боев, 17 лично сбитых самолетов. Он прикрывал наземные войска, летал на разведку, сопровождал штурмовики.

* * *

У меня в руках пожелтевшая от времени фронтовая газета «Крылья Советов». Статья «Таран И. Федорова». В ней дыхание войны, живое ощущение боя.

«Первый вылет старшего лейтенанта командира эскадрильи 812-го истребительного авиаполка закончился боем с асом из эскадры «Удет», которого сбил Федоров. В третьем вылете он сбивает еще один самолет, но сам был ранен в голову. С трудом управляя покалеченной машиной, Иван Васильевич Федоров выручает напарника, зажатого фашистскими истребителями. Из госпиталя Федоров сбежал, как только сняли швы. После нескольких отказов командования он все же добился разрешения летать на боевые задания. В паре с лейтенантом Бурковым Иван Федоров опять в воздухе и снова воздушный бой.

Наши истребители прикрывали наземные войска. Большая группа «мессершмиттов» атакует наших летчиков, стремясь расчистить небо для действия своих бомбардировщиков. В этом бою Федоров увеличивает счет сбитым вражеским самолетам. А в это время передовой пост радионаведения вызывает наших летчиков к станице Абинской, к которой приближались бомбардировщики врага. Но в это время со стороны солнца пара за парой «мессершмитты» атакуют Федорова. Горючее и боеприпасы уже были на исходе. И в этой обстановке летчик коммунист Федоров принимает неравный бой. Увернувшись от первого удара, Федоров сам атакует врага и сбивает четвертый по счету самолет.

Летчики из эскадры «Удет» отличались большим опытом в воздушных боях, и с ними нелегко было справиться. Атаковали они одновременно с двух направлений, парами. Маневрируя самолетом, Федоров не давал противнику вести прицельный огонь с короткой дистанции и, используя его ошибки, сам переходил в атаку. Но тут закончились боеприпасы. Федоров решил врага атаковать в лоб. Видя, что «як» не стреляет, фашистские летчики стали действовать смелее. В одной из атак «мессершмитт» пробивает систему охлаждения мотора. Пар в кабине самолета резко ухудшил видимость. Федоров открывает фонарь кабины. Два «мессершмитта» атакуют с задней полусферы, а третий идет в лобовую. Федоров не покидает свой израненный самолет и принимает решение таранить фашиста в лоб. Под огнем врага «як» стремительно сближается с «мессершмиттом». Противник не выдерживает и пытается уйти от стремительно надвигающегося столкновения. Но Федоров наносит удар плоскостью своего самолета по левому крылу противника. «Мессершмитт» разваливается в воздухе. От удара самолетов на встречных скоростях Федоров теряет сознание, и его выбрасывает из кабины. Земля приближалась с возрастающей быстротой, а вместе с ней и смерть.

Федоров не видел и не чувствовал этого. Какая-то внутренняя сила действовала, тормошила и как бы настойчиво подсказывала: «Проснись, приди побыстрее в себя, иначе будет поздно!» Не столько пришедшее сознание, сколько инстинкт, сила воли заставили Федорова взяться за вытяжное кольцо парашюта и действовать...

Фашистские стервятники начали расстреливать спускавшегося на парашюте. В этот момент возвращалась группа наших истребителей с боевого задания. Они устремились на помощь советскому летчику. Но неожиданно мимо них пронеслись два наших «ястребка» (позже стало известно, что это были Меркулов и Васильев), которые и отогнали от Федорова «мессершмитты».

При таране у Ивана Федорова был поврежден позвоночник. Но, к счастью, он недолго лечился. Вскоре летчик опять в боевом строю.

Иван Федоров начал сражаться с врагом 15 апреля 1943 года в небе Кубани. К 10 августа 1944 года произвел 285 боевых вылетов, провел 62 воздушных боя и сбил 24 самолета противника, 9 самолетов уничтожил на аэродромах врага. А за все время войны он произвел 416 боевых вылетов, провел 104 воздушных боя, лично сбил и уничтожил на земле 45 самолетов врага. Таковы итоги боевого пути коммуниста Ивана Васильевича Федорова. 20 октября 1944 года ему присвоено звание Героя Советского Союза.

* * *

«Хочу стать коммунистом, и если партия и правительство пошлют в бой против заклятого врага, буду защищать свою Родину до последнего дыхания, до последней капли крови»,—писал С. Маковский в своем заявлении в парторганизацию 7 октября 1941 года. Молодой коммунист с честью держал свое слово.

Фронтовая жизнь старшего лейтенанта командира эскадрильи 43-го истребительного авиационного полка С. И. Маковского началась 20 апреля 1943 года в небе Кубани. Фашистские бомбардировщики под прикрытием «мессершмиттов» группами по 90—120 самолетов наносили удары по нашим войскам.

Он рвался в бой. А тут приказали ждать «горбатых» (так у нас называли самолет-штурмовик Ил-2). Появились штурмовики. Их курс был на Новороссийск. Они шли на Малую землю, помочь куниковцам. И вот взлет. Маковский, прикрывая группу штурмовиков старшего лейтенанта Корсуна из 618-го штурмового полка, смело вступил в бой. Один «мессершмитт» от его меткого огня врезался в соленые волны Цемесской бухты.

Шестерка Як-7, возглавляемая Спартаком Маковским, 8 мая 1943 года в районе села Киевского вступила в бой с тридцатью «юнкерсами» и «мессершмиттами». Советские истребители атаковали одновременно бомбардировщики и истребители противника. Под прикрытием С. Маковского старший лейтенант Сигарев сбивает фашистский истребитель. В этот момент Маковский заметил «мессершмитт», заходивший в хвост его машины. Спартак круто разворачивает самолет и идет в лобовую атаку. Еще секунды—и самолеты столкнутся. Фашист не выдержал. Резко отворачивает влево, надеясь на проскакивание советского истребителя сзади своего «месса». Но напрасно... Маковский повторяет тот же маневр, что и противник, только в правую сторону. Проносясь с креном над врагом, правой плоскостью своей машины рубит фюзеляж фашистского самолета. «Мессершмитт» развалился в воздухе. От удара у Маковского перед глазами поплыли огненные круги, появилась страшная слабость. Як-7 вошел в штопор. С трудом слушается рулей управления. Но Маковский, снова рискуя жизнью, не покидает самолет. Собрав все силы, он привел истребитель в район аэродрома и приземлился на фюзеляж.

Таран подействовал на фашистских летчиков ошеломляюще. В эфир понеслись вопли: «Внимание! В воздухе русские смертники!» «Мессеры» поспешно выходили из боя. «Юнкерсы» сбрасывали бомбы на головы своих же, удирая без оглядки.

«Самый лучший летчик и бесстрашный боец в дивизии. В воздушном бою проявляет исключительную храбрость, смелость и умение... Личными боевыми качествами и примером в бою увлекает своих подчиненных на подвиги...» Так в 1944 году отозвался о нем его командир дивизии.

В ноябре 1944 года восемь самолетов Як-7б возвращались домой после нанесенного удара по аэродрому противника. Высота облачности 400 метров и видимость не более 1000 метров. У населенного пункта Большая Костромка снова атаковали скопления фашистов. Зенитная артиллерия врага открыла ураганный огонь. Самолет младшего лейтенанта Кузнецова был подбит и загорелся. Летчик вынужден был произвести посадку на фюзеляж недалеко от линии фронта, в 300 метрах от идущей по дороге вражеской автоколонны.

Маковский, прикрывая Кузнецова, видел, как остановились автомашины, как из них начали выпрыгивать фашистские солдаты, направляясь к самолету. У Маковского сердце сжалось. Его самолет проносится низко над горящей машиной. Кузнецов понял намерение своего командира и стал давать сигналы о невозможности посадки. Но Маковский, решив спасти летчика, идет на риск. Вражеские солдаты, не зная, в чем дело, не открывали огонь. Всего около двухсот метров оставалось им добежать до самолета. В это время Кузнецов бросается к своему другу. Одной ногой становится на плоскость, другой в кабину, а голову сгибает под переднюю часть фонаря. Гитлеровцы поняли, в чем дело, открыли автоматный огонь, но было уже поздно. Маковский дает газ, и «як», разбежавшись, поднимается в воздух.

13 апреля 1944 года командир эскадрильи 43-го истребительного авиационного полка старший лейтенант Спартак Иосифович Маковский был удостоен высшей награды Родины — звания Героя Советского Союза.

О подвигах Героев Советского Союза Л. В. Демы, И. В. Федорова, С. И. Маковского рассказывают специальные экспозиции народного музея города Крымска.

* * *

Весна сорок третьего. Природа оживала, набирая силу. Красота ее особенно трогала нас, ведь нам тогда было по двадцать—двадцать пять лет. И очень хотелось жить... Но боевые вылеты следовали один за другим. Каждому приходилось подыматься в воздух несколько раз в день. Несколько раз в день смотреть смерти в глаза.

Летчики 618-го штурмового авиационного полка в боях над Сталинградом привыкли и к зенитным разрывам, и к «мессершмиттам». Не ждали мы легких побед и на Кубани, когда боевые штурмовики 17 апреля 1943 года один за другим приземлялись на аэродроме вблизи Краснодара.

Военная обстановка на Кубани в то время была накалена до предела. Фашистские захватчики закрепились на так называемой «Голубой линии», которая проходила от Новороссийска через Неберджаевскую, Крымскую, Киевское, Варениковскую до Темрюка и азовских плавней.

В день нашего прилета на Кубань, 17 апреля, четыре пехотные дивизии фашистов после мощной артиллерийской и минометной подготовки обрушили на наших десантников в районе Мысхако огромной силы удар. В воздухе еще господствовала авиация врага, шли упорные бои. Нашему командованию стало известно, что для сохранения господства в воздухе на Таманский полуостров переброшена из-под самого Берлина эскадра «Удет». На фюзеляжах «фоккеров» были намалеваны драконы— для устрашения. Хотя летчики нашего полка видели в воздухе тупорылые ФВ-190 с мощным вооружением, но не знали их тактических приемов в бою. 29 апреля, после завтрака, в ожидании вылета летчики находились во времянке-столовой. Солнце только начало освещать небо на востоке.

— А денечек сегодня будет жаркий,—сказал командир второй эскадрильи Иван Битюков.

— Иван Васильевич! О какой жаре вы говорите—солнечной или боевой? — спросил командир звена Геннадий Хохлов.

Битюков помолчал, разглядывая Хохлова, затем неопределенно ответил:

— Может быть жарко и от того, и от другого...

— А у меня не выходит из головы мысль, как лучше уйти от огня «фокке-вульфа»?— включился в разговор Василий Черный, комэск-три, который еще в декабре 1942 года под Сталинградом был сбит таким фашистским самолетом.

— Мы уже научились не только обороняться от «мессов», но и сбивать их,—уверенно сказал Хохлов.— Так что и асам из «Удета» промоем мозги...

— Никак к нам гость пожаловал?—прервал дальнейшие рассуждения о «фоккерах» Василий Корсун, комэск-один, заметив заместителя командира 214-й штурмовой авиадивизии по политчасти полковника Павла Кузьмича Мамаева.

— Что это он в такую рань решил навестить нас?— удивился Иван Битюков. И тут же высказал предположение:—Не иначе кому-либо решил разгон дать вместо физзарядки.

Полковник, подойдя к летчикам, сказал:

— Пока есть свободное время, я решил поговорить с вами. Для начала прочтем статью «Третий удар майора Яновича», напечатанную в газете «Крылья Советов».

В статье говорилось, что на высоте 4000 метров шел воздушный бой девяти Як-1 с двадцатью Ме-109. Янович сложным маневром пристроился в хвост вражеской машине и в упор расстрелял ее из пушек и пулеметов...

— Этот фриц наверняка был не ас, если не видел «як»,—перебил чтение Геннадий Хохлов.

— Ты помолчи,—оборвал его читавший статью Василий Корсун,—послушай, что дальше. «Бой продолжался. Кончились боеприпасы, но майор снова в хвосте другого «месса». Фашист, заметив преследовавший его Як-1, делает резкий левый переворот через крыло. Янович выполняет ту же фигуру, затем небольшой доворот носа самолета—и... отчаянно рубит своей правой плоскостью фюзеляж «мессершмитта».

Из других номеров газеты «Крылья Советов» штурмовики уже знали о воздушных таранах истребителей. И подвиг Яновича был не первым. И все же Валя Верятин воскликнул:

— Вот с кого надо брать пример! Майор Янович без боеприпасов был страшен врагам.

— У истребителей имеется один шанс из ста сохранить жизнь при таране. А вот у летчика-штурмовика младшего лейтенанта Василия Ивановича Кожулева, который направил свой объятый пламенем самолет в скопление врага на косе Чушка, и такой надежды не было,— произнес Михаил Астахов.

Война требовала поиска новых методов боевых действий, не предусмотренных инструкциями и наставлениями. Одни применялись по заранее обдуманному плану, другие рождались в бою. Иногда им сопутствовала удача, иногда — нет.

Полковник Мамаев обратился к летчикам:

— А какие главные недостатки в прикрытии штурмовиков допускали истребители?

— Не понимаем мы друг друга в воздухе: это основная причина,— сказал Василий Корсун.

— Что вы под этим подразумеваете? — переспросил полковник.— Столько времени воюете вместе, а не понимаете?

— Очень просто. Не успеешь сработаться с летчиками одной части, как в воздухе около тебя появляются «яки» из другой. В таких случаях, как правило, перед вылетом нам говорят: «Вашу группу будут прикрывать «маленькие» с такого-то аэродрома, позывной их общий». А что такое — общий? Да и о летчиках-истребителях мы ничего не знаем. Какое же тут может быть понимание друг друга? — пояснил Корсун.

— Поэтому-то я и прибыл к вам. Вы же знаете, что идет обмен опытом в газете «Крылья Советов». Советую и вам рассказать подробнее о своих делах,—сказал полковник Мамаев.

Начальник штаба полка Иван Иванович Юрченко, выйдя из землянки КП, подал сигнал строиться. Он объявил график вылетов и предупредил, чтобы после взлета одной группы следующая тут же выруливала на старт. И в конце перечислил, с какого аэродрома поднимутся истребители для прикрытия групп штурмовиков.

Летчики, обозначив на своих картах места нанесения бомбово-штурмовых ударов и разделившись на две группы, пошли к машинам.

У станицы Абинской к моему «илу» пристроился «як». Кабина его была открыта. Я сразу узнал Дорошенкова.

Лицо его сияло.

— «Шестьдесят четвертый»,— назвал я номер самолета,— боевой порядок стройте по высоте из двух эшелонов. Как понял? Прием.

— «Десятый», будет выполнено! — И «ястребок» взмыл вверх.

Я пересчитал прикрывающие нас истребители. Их было восемь. Подумал: «Маловато».

Наша группа пересекла линию фронта. В воздухе зловещая пустота: ни шапок зенитных разрывов, ни вражеских самолетов. Оглядев небесную синеву, увидел, что две пары истребителей идут метров на 600—800 выше нас — одна слева, другая справа. Летчики-штурмовики всегда довольны, когда видят близко истребители. Но у меня почему-то нервы были напряжены. А это плохое предзнаменование.

При подлете к цели я посмотрел на землю. Объект долго искать не пришлось: юго-западнее села Русского, в балке между двух длинных гор, покрытых местами лесом, находилось большое количество автомашин и танков, замаскированных молодой зеленью деревьев.

— «Горбатые»! Видите внизу цель?

— Видим,— за всех ответил Геннадий Хохлов.

— За мной! В атаку!—подал я команду, переводя самолет с разворота в пикирование. И тут, как бы от нажатия одного курка, зенитки врага обрушили свой огонь по штурмовикам, и небо покрылось сплошными разрывами. Но летчики-штурмовики не дрогнули: Геннадий Хохлов, Валентин Шишкин, следуя за мной, нанесли по автомашинам и танкам первый удар реактивными снарядами и бомбами. А остальные летчики — Александр Гашенко, Вячеслав Нестеров и Сергей Горбань — обрушили свой груз на зенитки.

Следует вторая, третья, четвертая атака. Войдя в азарт, летчики буквально косят пушечно-пулеметным огнем фашистов, разбегающихся в разные стороны.

Оторвав взгляд от цели, я осмотрелся: две пары «яков» барражировали над нами, летая по кругу. Заметил бортовой номер 64 на машине, находившейся неподалеку от меня. Мелькнула мысль: «Прикрытие надежное, если лично командир полка охраняет нас. Ведь он и сам, не меньше чем штурмовики, подвергается опасности». Не прошло и трех-четырех минут, как мой стрелок В. Г. Щербина закричал:

— Командир, «фоккеры»!

«Какие могут быть «фоккеры», если над нами свои истребители?» — не поверил я и, открыв кабину, оглядел воздушное пространство. Западнее места нашей штурмовки завязался бой «яков» с «мессерами», а над нами, словно коршуны, нависли два тупоносых «фоккера», переваливаясь из одного глубокого крена в другой. Я еще не понял опасности, как один из ФВ-190 круто устремился вниз, на выходящий из атаки Ил-2. То ли боясь врезаться в землю, или опасаясь огня «илов», фашист дал короткую очередь с большой дистанции и снова взмыл вверх.

«Соколиный удар, соколиный удар» — вертелись в моей памяти слышанные или прочитанные где-то слова. Ах вот как «фоккеры» атакуют — коротким ударом, не то что «мессершмитты», которые открывают огонь после пристраивания к «илу» вплотную. Какой оборонительный маневр применить? Я подал команду:

— «Горбатые»! «Горбатые»! Быстрее переходите в круг-вираж.

Штурмовики одновременно перешли из наклонного в горизонтальный круг. Но этот боевой маневр, когда сзади находившийся летчик мог подстраховать идущего впереди себя товарища, пригодным был только для отражения атак «мессершмиттов». По-видимому, на эту ограниченность оборонительного маневра штурмовиков фашистские асы на ФВ-190 и рассчитывали. Они снова перевели свои машины в пикирование. Вражеские летчики недооценили нашего мастерства и мужества. Огонь советских штурмовиков встретил врага раньше. Криволинейное движение самолетов и перегрузка не давали возможности поймать в прицел вражеские самолеты. И все же защитники хвоста, как мы называли воздушных стрелков, Иван Саблуков, Николай Цветков, Александр Мотин заставили гитлеровских асов прекратить атаки.

Взаимодействие между истребителями и зенитчиками у фашистов было гибким. Как только ФВ-190 взмыли вверх, круг-вираж «илов» оказался в сплошных разрывах. И мне не оставалось ничего другого, как скорее вывести группу из зоны зенитного огня. «Но как лучше это сделать? Перестраиваться в походный строй — нарушишь систему огневой обороны, и «фоккеры» смогут атаковать»,— сверлило в голове. И я подал команду:

— «Горбатые»! Оттягиваться к своим...

И круг-вираж начал перемещаться от места штурмовки в восточном направлении. Приближался передний край наших войск. Легче становилось на сердце. Но враг не намерен был оставить нас в покое: на помощь двум ФВ-190 нагрянуло больше двух десятков Ме-109. Вскоре появились около нас «яки».

Трудно было разобрать, кто кого атакует. Но два Як-7 не отрывались от штурмовиков. А если сами попадали в опасное положение, то выводили свои машины под защиту огня «илов». Воспользовавшись этим взаимодействием, я подал команду:

— «Горбатые»! За мной в глубокую змейку! Воздушные стрелки при резком и частом перекладывании Ил-2 из одного крена в другой были лишены возможности вести прицельный огонь. Но и ФВ-190 стреляли впустую: во время их пикирования штурмовик выходил из линии прицеливания. И фашистские асы решили уничтожить наше непосредственное прикрытие. Один «фокке-вульф» стал наседать на хвост «яка», но наш истребитель метнулся под защиту «илов». В какое-то мгновение бок тупоносого оказался перед носом «ила» летчика Горбаня. Пушечно-пулеметные очереди хлестнули по врагу. Сергей какое-то время смотрел на задымившийся самолет с драконом на фюзеляже...

Выйдя из зоны огня, штурмовики приняли походный строй. Около моего самолета появился Як-7 бортовым номером 64. Дорошенков, помахав рукой на прощание, снова взмыл вверх. Я подумал: «Неужели он опять бросился в бои?!»

На земле мы посчитали пробоины. Они были на трех машинах. Но победа была за нами. Более десятка автомашин и несколько танков, не считая живой силы врага, были уничтожены. Недосчитались враги и трех истребителей.

Выполняя совет заместителя командира дивизии по политической части, я написал большой материал о взаимодействии штурмовиков с истребителями. Полковник Мамаев, прочитав его, сказал:

— Надо, чтобы Дорошенков уточнил действия своих подчиненных. Тогда будет очень ценная статья. Съездите к нему.

— Да, — подтвердил я. — Нами раньше глубокая змейка, а также оттягивание оборонительного круга-виража из зоны зенитного огня не применялись, не было и такого взаимодействия.

Встретиться с Александром Андриановичем Дорошенковым тогда мне не пришлось, и рукопись моя в газету не попала. Разговор у нас с ним о том боевом вылете состоялся лишь спустя тридцать лет. Наше новшество, рожденное боем, широко применялось до конца войны: не только истребители защищали штурмовиков, но и штурмовики охраняли в небе истребителей. В боях крепла, спаянная кровью, наша дружба, росло мастерство, закалялась воля.

А. И. Солдатов,

подполковник в отставке.

Побратимы

В конце сорок второго года летчик Иван Тимохович на какое-то время оставил фронтовое небо Кавказа и убыл в глубокий тыл на краткосрочные курсы штурманов. Там он познакомился с летчиком-инструктором Отарием Чечелашвили, молодым, подтянутым офицером. Они подружились. Фронтовику казалось, что его новый товарищ несколько щеголеват, любит рисоваться. Однажды Чечелашвили признался Тимоховичу:

— Скажу тебе, Вано, наскучило мне в тылу. На фронт мне пора, а начальство одно и то же: «Ты нужен здесь...»

Иван подумал, что Отарий лукавит, и без обиняков ответил ему:

— Это, брат, разговоры. Видать, так ты просился.

— Ну-ну, дружище, ты не очень-то,— вспылил Отарий.—Зачем так нехорошо говоришь? Вот увидишь— возьму и прилечу к тебе в полк.

— Рад буду.

Сборы закончились, и Тимохович уехал в свою часть. Боевые будни вытеснили из его памяти недавние встречи в тылу.

...На прифронтовом аэродроме шумно. В небе и на земле сплошной гул. Одни машины взлетали, другие садились. Над ними патрулировали истребители. Штурмана полка окликнули:

— Пополнение прибыло. Там один настойчиво просит вас...

«Кто бы это?»—подумал Тимохович и повернул к штабу полка. В это же время к нему навстречу быстрой походкой спешил худощавый младший лейтенант с тоненькими черными усиками. Сапоги на нем блестели, словно отполированные. Друзья обнялись.

— Не думал, брат, что ты тогда серьезно: «Возьму и прилечу»,—улыбался Тимохович, крепко пожимая руку Отария.

— Вижу, Ваня, плохо меня знаешь.

Прибывшее пополнение не засиделось на земле. Сразу же после изучения района действий начались тренировочные полеты. Чечелашвили быстрее других вошел в строй. У него проявились незаурядные качества летчика-штурмовика: смелость, решительность, быстрая реакция и ориентировка в боевой обстановке. Штурман был доволен успехами Отария и все же однажды по-дружески заметил:

— Летаешь бесшабашно, надо быть осмотрительней...

— Это обо мне так говоришь!—взорвался Чечелашвили.—На задание иду без малейшего страха, прорываюсь сквозь сплошной зенитный огонь.

— А маневра у тебя нет,—хладнокровно убеждал его Тимохович.—Посуди сам: в пылу боя ты резко берешь ручку на себя, потом от себя. Разбалтываешь машину, летишь по прямой, а маневра нет. Оттого «ил» твой приходит с задания весь в дырах.

— А разве другие без дыр возвращаются!—недоумевал летчик.

— Твоему больше всех достается. Отарий сощурил свои черные колючие глаза, задумался. Штурман взял его под руку, предложил:

— Давай завтра полетим вместе.

— Вот за это спасибо.

Тимохович доложил командиру полка о цели этого полета. Тот дал добро. Предстояла трудная задача: четырьмя—шестью заходами нанести удар в районе Крымской по высоте 114,1, сильно защищенной зенитным огнем и истребителями противника. Ведущий Тимохович знал, что такое количество заходов требует от летчика высокой тактической грамотности, большого физического и нервного напряжения.

С приближением группы «илов» к высоте вражеские зенитки открыли огонь. Первый залп разрывов был выше и правее штурмовиков. Тимохович ждал этого момента. Он знал, что по первым разрывам лучше всего определить, как строить маневр в воздухе, чтобы успешнее ударить по цели и подавить зенитный огонь. Оценив обстановку, опытный летчик повел четверку с севера на юг, а пятой и шестой машинам приказал атаковать зенитные установки, находившиеся в лощине, в стороне от цели.

Началась интенсивная обработка артиллерийских позиций. Первый заход прошел удачно. Ведущий собрал группу для очередного удара. По-прежнему рядом с ним машина Чечелашвили.

— Атакуем...— послышался в наушниках решительный голос Тимоховича.

Фашистские зенитки несколько ослабили огонь, но при выходе четверки из очередной атаки вокруг нее начали рваться снаряды, их трассы тянулись от другой зенитной батареи. Ведущий сделал противозенитный маневр в сторону от цели. Набрал высоту и снова повел группу на штурмовку артиллерийских позиций. После четвертого захода, когда боеприпасы были на исходе, ведущий передал по радио: «Всем выйти из боя!» Темпераментный Чечелашвили готов был крикнуть: «Зачем, командир, давай еще разок...» Но приказ есть приказ.

Во время полета от цели Иван Тимохович хотел было спросить шедшего рядом с ним Отария о впечатлениях, но не посмел нарушить радиодисциплину: на установленной волне работали другие самолеты и наземные станции наведения. Шестерка благополучно вернулась на аэродром. Оглянулся Тимохович—к нему стремглав бежит запыхавшийся Чечелашвили, весь красный, вспотевший.

— Что случилось?— недоумевая, спросил Тимохович.

— Спасибо тебе, Вано-Ваня. Хороший урок получил. Урок, как маневрировать в бою.

На войне всякое бывает. И однажды Иван и Отарий чуть не поссорились. Случилось это в совместном полете. Тимохович был ведущим. Во время штурмовки оба «ила» попали в переплет. У самого ведущего были разбиты радиопередатчик, рули поворота и высоты, тяга левого элерона. Осмотрелся он—не видит Отария, а терять времени нельзя, надо быстрее добраться домой, спасти раненого воздушного стрелка. Тимохович с огорчением доложил командиру полка, что во время выхода из боя потерял Чечелашвили и не знает, что с ним случилось.

— Не сокрушайтесь, Иван Антонович, вы правильно поступили: на плохо управляемом «иле» доставили раненого товарища.

И вдруг без стука в землянку влетел Отарий. На лице Тимоховича засияла радость. Он кинулся обнять друга, но тот свирепо посмотрел на него и со свойственной ему горячностью стал докладывать командиру полка:

— Не ожидал от него такого предательства. Во время боя он исчез, бросил... «Мессеры» словили меня, подбили...

Тимоховичу горько было выслушивать незаслуженные упреки. Он вышел из землянки, хорошо понимая состояние товарища, его характер.

Командир полка угомонил запальчивого летчика:

— Успокойся, Отарий. Иван раньше тебя в беду попал. Он искал тебя, но вынужден был уйти, чтобы спасти раненого товарища.

Чечелашвили вмиг толкнул дверь, выскочил из землянки и кинулся к Тимоховичу:

— Прости меня, брат, если можешь. Зря тебя обидел.— И обнял Ивана, как тогда, во время первой встречи на аэродроме.

— Я на тебя, мой горячий друг, не обижаюсь: так вышло. — И они снова обнялись.

Так закончился этот инцидент. К счастью, подобного в их боевой жизни больше не было. Верили друг в друга, летали крыло в крыло и штурмовали врага в небе Краснодара и Крымска, Темрюка и Новороссийска, Тамани, Керчи...

Чечелашвили стал признанным мастером штурмовых ударов, опытным командиром, ведущим групп. Полтора года сражался он в 502-м штурмовом. Полк стал ему родным домом. Здесь на его груди заблестели первые боевые ордена. Весной сорок четвертого года друзья расстались. Отария перевели в другую часть, повысили в должности. На I и II Украинских фронтах капитан Чечелашвили сражался с возросшим мастерством. И в награду — новые ордена. Он всегда помнил добрые наставления, полученные в Таманском полку.

Опыт, приобретенный им в небе Кубани, пригодился ему в боях за Кишинев и Львов, на Висле и Одере, за города и села братской Польши, в завершающей битве по разгрому врага в Берлине. 5 мая 1945 года имя мужественного сына грузинского народа прославилось на всю страну. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 27 июня 1945 года капитану Отарию Григорьевичу Чечелашвили было присвоено звание Героя Советского Союза. Он совершил свыше 220 боевых вылетов, 96 раз водил группы от 4 до 24 самолетов, участвовал в 43 воздушных боях с истребителями противника, лично сбил два Ме-109, два ФВ-190 и один Ю-87. Значительный урон нанес врагу и на земле—уничтожил и вывел из строя 34 танка, 279 автомашин с войсками и грузами, 18 зенитных батарей, 49 вагонов, несколько переправ, складов, барж и сотни гитлеровцев.

«...Бесстрашный летчик-штурмовик в каждом боевом вылете проявляет образцы мужества и героизма, наносит тяжелый урон живой силе и технике врага. Ему поручают самые сложные и важные задания...» Так говорится о нем в реляции на присвоение звания Героя.

Когда однополчане-таманцы собираются в Краснодаре и других местах, где в годы войны базировался 502-й штурмовой авиаполк, председатель совета ветеранов полка Иван Антонович Тимохович, рассказывая о героическом прошлом родной части и ее летчиков, непременно вспоминает старого друга:

— Никогда не забуду темпераментного Отария Чечелашвили. Кажется, вот-вот Отарий снова быстрыми шагами подойдет и горячей скороговоркой скажет: «Спасибо, брат Вано, за науку и дружбу!»

* * *

Боевая жизнь Владимира Тюкова началась в небе родной Кубани летом сорок второго года, сразу же после окончания авиационного училища. Летчики эскадрильи, в которую определили выпускника, готовились к боевому вылету.

— Куда полетите?—поинтересовался новичок.

— Будем лупить гитлеровцев под Майкопом. У Володи заколотилось сердце. Он поспешил к командиру эскадрильи:

— Включайте и меня в группу...

— Не имею права. Командир полка не разрешает. Тюков к подполковнику Смирнову:

— Я же оттуда родом.

— Знаю. Но тебе еще рановато, не обстрелян ведь...

— Вот и обстреляют. В небе родного города воевать легче.

В полку был такой порядок: молодых летчиков сразу не посылали в бой. Пусть, мол, пообвыкнут на земле. Успеют еще. Но перед командиром стоял уроженец Майкопа, да еще с характеристикой из училища, в которой сказано, что комсомолец Владимир Тюков рвется в бой.

Смирнов проговорил:

— Ладно, разрешаю. Только смотрите, сержант, в оба, от труппы не отрывайтесь. И еще такой наказ: возвращайся невредимым.

С высоты птичьего полета Володя увидел город детства, мысленно побывал дома, в школе... И вот команда: «К бою!»

Над целью группа появилась внезапно и начала энергично штурмовать скопление вражеских войск. Затявкали фашистские зенитки. Владимир заметил: снаряды рвутся вокруг самолета ведущего. Раздумывать было некогда, и он перевел свой Ил-2 в пикирование, нажал на гашетку пулемета и дал длинную очередь, затем ударил из пушки. Столбы земли, обломки металла поднялись ввысь,

— Внимание—«мессеры»!—предупредил командир группы. Завязался воздушный бой. Вражеский снаряд прошил кабину, перебил руль поворота, повредил стабилизатор. Тюкову можно было выйти из боя. Но Владимир остался рядом с товарищами, вместе с ними отражал нападение «мессершмиттов».

Командир полка объявил молодому летчику благодарность за смелость и инициативу в первом боевом вылете. Недавний выпускник авиаучилища получил путевку на боевые вылеты в грозовое небо Кубани. Таким был август сорок второго. Много раз Володя летал через Кавказский хребет. Сперва в качестве рядового летчика, затем стал водить в бой группы «илов». Десятки раз его самолет появлялся над Майкопом. Штурмовал врага под Хадыженском и Апшеронском, Белореченской, Горячим Ключом, Краснодаром...

На всю жизнь однополчане запомнили эпизод из фронтовой жизни летчика. Было дело под Новороссийском. В район боев вылетела большая группа самолетов, которую возглавил лейтенант Тюков. «Илы» штурмовали передний край противника. Убедившись, что все экипажи израсходовали боеприпасы, ведущий приказал им выйти из боя и сам дал форсаж, чтобы догнать группу.

Тут откуда ни возьмись — фашистские стервятники. Окружили со всех сторон, взяли в клещи. Они пытались принудить его следовать на их аэродром. Мгновенно у Тюкова созрело дерзкое решение. Он резкими маневрами в горизонтальной и вертикальной плоскостях вырвался из огненного кольца фашистов, внес замешательство в их ряды. От неожиданности они растерялись и, чтобы не столкнуться, шарахнулись в стороны от штурмовика.

Воспользовавшись такой обстановкой, Тюков сбил один «мессер» и, сделав крутой разворот, ушел от преследования.

«...Сегодня с другом вылетал на боевое задание. На рассвете мы были на вражеской стороне. Устроили фашистам «подъем», раздали им «горячий завтрак» — бомбы, снаряды, пулеметные очереди, а с восходом солнца уже были дома»,— так он писал родителям. После освобождения Таманского полуострова Тюков продолжал бить оккупантов.

Его фронтовые письма передают настроение сына и однополчан-таманцев. «Здоров, батька! Что ни день, мы снова вылетаем с берегов Кубани к Крыму...» На вопрос отца, за что Володя получил второй орден Красного Знамени, он лаконично ответил: «Дни у нас сейчас боевые. И ордена нам — за дела штурмовые».

Как-то выдался у летчика свободный часок, и он подробно рассказал, как заслужил награду. «...За год боев на Кубани я более ста раз вылетал громить врага, его технику, укрепления, переправы. За один год я огнем своего крылатого великана уничтожил несколько сот фашистов, пять автомашин с грузами и войсками, около сорока артиллерийских орудий, минометов, зенитных установок, много танков, бронемашин, лодок, блиндажей... Вот за какие дела меня наградили двумя орденами Красного Знамени, орденом Отечественной войны и медалью «За отвагу». Сейчас у нас в полку большой подъем. Мы любим свою Родину, свой край и деремся с врагом как черти за вас, мои родные».

10 апреля 1944 года радио сообщило об освобождении Одессы. Тюков торжествует, шлет весточку родителям. «Только что узнал—освобождена Одесса. Ура! Радость какая! Наши летчики салютовали из пистолетов. С рассветом мы летим на задание в Крым. Фашистам там скоро каюк».

В полк прибыло правительственное сообщение о присвоении 13 апреля 1944 года заместителю командира эскадрильи 502-го шап старшему лейтенанту Владимиру Михайловичу Тюкову звания Героя Советского Союза. «Только что мне вручили поздравление... Какое событие! Трудно передать радость. Все однополчане крепко жмут руку, обнимают. Это меня обязывает еще лучше биться с врагом. Сил своих не пожалею, чтобы оправдать доверие. Буду драться, драться до полной победы! Ваш Вова. 21 апреля 1944 года».

Через три дня Тюков повел шестерку штурмовиков к Сапун-горе, где кипел жестокий бой. Фашисты открыли бешеный огонь из зенитных орудий и пулеметов еще до подхода штурмовой группы к цели.

— Павлуша! Что видишь?—спросил Тюков своего стрелка-радиста.— Приготовиться к атаке. Начали! — И командир группы первым начал штурмовку вражеских укреплений.

Шестерка дружно штурмовала огневые позиции противника. Враг усилил обстрел. Самолет Тюкова вздрогнул, опрокинулся и начал падать. Владимир уже не видел, как товарищи, мстя за него, продолжали громить врага на Сапун-горе.

* * *

Лейтенант Григорий Кочергин прибыл в 502-й штурмовой авиационный полк, когда гитлеровцы рвались на Кавказ. Он рассказывал, что войну встретил в Прибалтике, летал на легком бомбардировщике, и чаще всего ночью. Теперь ему предстояло быстро освоить летающий танк — штурмовик Ил-2.

Через несколько дней Григорий Кочергин уже громил позиции врага под Армавиром, Кропоткином, Курганной. В одной из воздушных схваток сбил фашистский истребитель Ме-110, в другом боевом вылете сжег четыре самолета на аэродроме противника. Мастерство и слава летчика быстро росли. Он стал одним из лучших ведущих группы самолетов. Вскоре друзья стали называть его Гриша Везучий. И действительно, из каких только ситуаций он не выходил...

В конце сентября сорок второго года наши штурмовики нанесли внезапный удар по вражескому аэродрому под Майкопом. Вот как рассказывал он об этом в военной газете:

«Вражеский аэродром штурмовали на рассвете. При первом заходе сбросили бомбы с высоты 300 метров. Они легли на линии стоянок самолетов и подняли большие клубы дыма. Фашистские зенитки открыли огонь. Развернувшись на 180 градусов, мы снова пошли на цель. Гитлеровцам крепко досталось от огня наших пушек и пулеметов. При выходе из атаки мой самолет качнуло, мимо проскочил «мессершмитт». Я устремился за ним, но самолет плохо слушался: вражеский снаряд повредил управление, машина шла только по прямой. Слева и справа подходили два фашистских истребителя. Спереди приближались горы, лес, и я старался дотянуть до них.

Гитлеровские летчики открыли огонь. С земли тоже стреляли. Пули и осколки снарядов изрешетили фюзеляж и плоскости самолета. Один из осколков срезал верхнюю часть шлема, мелкие впились в лицо, в голову. И все же мне удалось уйти от преследования и приземлиться.

...Лежал под корнями вывороченного дуба. Утром я услышал автоматные очереди. Ну, думаю, попался. Держу пистолет наготове. А в голове бьется мысль: «Живым не сдамся, живым не сдамся». К счастью, немецкие автоматчики прошли стороной...

Сильно донимали раны. Правый глаз запух, страшно хотелось пить, но вылезти из укрытия было нельзя. Терпел до вечера. Когда наступила ночь, я с компасом в одной руке и пистолетом в другой побрел в сторону фронта. Две ночи шел по горным тропинкам.

На третьи сутки, вечером, отважился зайти в один из домиков на окраине села. Подошел к плетню, стал наблюдать. Во дворе хозяйка доила корову. Окликнул ее. С перепугу женщина громко закричала. По-видимому, мой вид испугал ее. Да и как было не испугаться. Одежда моя в нескольких местах обгорела и была в крови, глаз завязан.

— Спрячь меня,— обратился я к ней.

Женщина поняла — я в беде. Молча указала на копну сена. Через несколько минут она принесла мне кринку парного молока и кусок хлеба. Шепотом сообщила, что фашисты в центре села, а на окраины совать нос боятся: там партизаны.

Подкрепившись и отдохнув, снова тронулся в путь. Невдалеке шла перестрелка. Вдруг наткнулся на телефонный кабель. Присмотрелся — наш! Однако продвигался осторожно. А потом: «Стой, руки вверх!» Обрадовался: свои! Меня привели в штаб стрелковой части. Там рассказал, что со мной произошло. Накормили, дали продуктов на дорогу, провожатого. В полк добрался поздним вечером. Ну а как меня встретили боевые друзья, трудно передать».

Однополчане восторгались смелостью и находчивостью друга. Командир полка крепко жал ему руку и благодарил за то, что он, приземлившись, подорвал машину—не оставил ее врагу, что сам вернулся живым и еще повоюет с фашистскими гадами.

За время боев на Кубани Григорий трижды был ранен. Но едва выйдя из госпиталя — снова устремлялся в небо, на штурмовку врага. В наградном листе, подписанном командиром 502-го авиаполка С. Смирновым 17 февраля 1943 года и утвержденном командующим воздушной армией и Военным советом Северо-Кавказского фронта, говорится: «12 февраля ведущий группы лейтенант Кочергин, штурмуя врага под Краснодаром, проявил исключительную храбрость, личным примером командира-коммуниста увлекал за собой молодых летчиков и нанес наземным частям противника большой урон».

В этом же документе написано, что Григорий Кочергин с августа 1942 года совершил в 502-м авиаполку 58 успешных боевых вылетов, во время которых провел 18 воздушных боев, уничтожил 5 вражеских самолетов, 13 танков, более 150 авто- и бронемащин с грузами, 12 зенитных установок, 2 переправы, значительное количество пехотинцев. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 17 апреля 1943 года командиру звена лейтенанту Григорию Климентьевичу Кочергину было присвоено звание Героя Советского Союза.

Это был первый Герой в нашем полку. Мы все от души радовались и за своего товарища, и за свою часть. А на Кубани между тем шли ожесточенные бои. Григорий вместе с другими по три-четыре раза в день вылетал на боевые задания. Штурмовал врага в районе станицы Крымской, села Молдаванского, города Новороссийска и на Тамани.

Однажды—это было уже в сентябре 1943 года— Герой Советского Союза Григорий Кочергин с боевого задания не вернулся. Его самолет был подбит и вместе с летчиком упал на нашей территории, недалеко от линии фронта. Мы яростно мстили врагу за его смерть. Героя похоронили в станице Крымской. Сейчас это уже город. И в центре его, у Вечного огня, стоит гранитный обелиск с именами погибших за Родину. Первым в этом списке — Герой Советского Союза Григорий Климентьевич Кочергин.

М. К. Черп,

подполковник в отставке.

Спасая товарища

Летчики 36-го истребительного авиаполка начали свою фронтовую биографию 27 ноября 1941 года. Полк был переведен в те дни в станицу Крымскую, а вскоре перебазировался на полевой аэродром под Ростовом-на-Дону, где на земле и в воздухе шли ожесточенные бои войск Южного фронта с 1-й танковой армией генерала Клейста. 21 ноября фашисты овладели Ростовом.

Восьмерка истребителей под командованием капитана Терентия Картузова 28 ноября вылетела на штурмовку скоплений войск противника.

Вот что рассказал об этом ветеран полка заслуженный военный летчик СССР полковник в отставке А. Л. Иванов: «...на подходе к цели нам неожиданно встретилась восьмерка «мессершмиттов». Первым бросился в атаку капитан Картузов. Он резко развернулся на ведущий «мессершмитт», но гитлеровец, несомненно опытный летчик, успел уйти в сторону, и в это время самолет Картузова оказался в невыгодном положении. На него сразу же бросился ведомый противника. Но тут на помощь Картузову подоспел Сергей Азаров. Он с ходу открыл огонь. «Мессершмитт» задымил. Сбитый Сергеем Азаровым истребитель противника был первым на счету нашего полка».

Нанося мощный удар по группировке врага, 29 ноября 1941 года советские войска освободили Ростов. Линия фронта отодвинулась к Таганрогу. 30 ноября группа И-16 получила задание разведать вражеский аэродром в районе Таганрога.

Группу повел капитан Картузов. На высоте три с половиной тысячи метров советские летчики были атакованы двадцатью «мессершмиттами». В этом бою были сбиты два фашистских стервятника. И здесь отличился Сергей Азаров. На рассвете 1 января 1942 года эскадрилья полка во главе с командиром майором Александром Осиповым нанесла внезапный штурмовой удар по аэродрому Таганрог, уничтожив и повредив до полутора десятков самолетов противника.

Боевая работа истребителей продолжалась. В начале февраля полк участвовал в штурмовке скопления фашистской авиации на аэродроме Мариуполь. Прорвавшись на бреющем полете через сильный зенитный огонь, истребители нанесли удар по вражеским самолетам. Бессмертный подвиг капитана Гастелло повторил в этом бою лейтенант Павел Ульянов. Он направил свою объятую пламенем машину на склад с горючим. Открыв при пикировании огонь по бензоцистернам, Ульянов таранил самую крупную из них. Чудовищной силы взрыв потряс воздух...

Во время налета был подбит и самолет Азарова, но Сергей дотянул до Ейска и произвел посадку на фюзеляж. Действуя смело и дерзко, Сергей Азаров неоднократно попадал в тяжелое положение. 26 августа во время вылета на штурмовку вражеских войск зенитным огнем в его самолете были перебиты тросы управления и поврежден винт, но Сергей дотянул до своего аэродрома и сумел посадить самолет. «После выполнения одного задания,— вспоминает техник Алексей Бундов,— Сережа прилетел и посадил самолет. Зенитным снарядом было разорвано крыло, отбита половина руля высоты, и, когда он сделал посадку, все удивились, как мог самолет держаться в воздухе». За участие в летних боях 1942 года Сергей Азаров был награжден орденом Красного Знамени и орденом Ленина. Коммунисты полка приняли его в члены партии.

С каждым днем бои в небе Кубани принимали все большие масштабы. 4 мая 1943 года летчики полка сбили девять вражеских самолетов, два из них — Сергей Азаров. 5 мая в районе поселка Адагум Азаров сбил «Юнкерс-87». 6 мая было сбито шесть самолетов, и снова один из них в районе станицы Неберджаевской метким огнем сразил старший лейтенант Азаров. Не щадя себя, отважно дрались с врагом летчики. Только за шесть дней, с 3 по 8 мая, они сбили 26 самолетов противника.

Был ясный, солнечный день. Четверка истребителей на высоте 3000 метров пошла в сторону Крымской. Ведущим был командир третьей эскадрильи старший лейтенант Василий Солдатов. Перекладывая самолеты с крыла на крыло, четверка патрулировала в районе переднего края нашей обороны западнее станицы Абинской. Внезапно группу Солдатова со стороны солнца атаковала шестерка «мессершмиттов». Завязался бой, в ходе которого Сергей Азаров сбил один самолет врага. Второго стервятника меткой очередью сразил лейтенант Мартынов. Но вскоре и сам он вынужден был оставить загоревшийся самолет. Его ведомый лейтенант Серебряков вышел из боя, чтобы прикрыть товарища, опускавшегося на парашюте.

В неравном бою с четырьмя «мессершмиттами» был подбит самолет Солдатова. Тяжело раненный летчик с трудом вывалился из кабины. Тотчас же два «мессершмитта» попытались расстрелять его в воздухе, но им помешал Азаров. В одном из разворотов самолет Азарова попал под перекрестный огонь четырех фашистских стервятников. Истребитель Сергея загорелся, но он не оставил его, пока на земле не погас купол парашюта Солдатова. Только тогда Сергей покинул охваченный пламенем истребитель. Он не сразу открыл парашют, надеясь свободным падением сбить с себя пламя, но это не удалось. А сорвать горящую одежду у Сергея уже не было сил. Это сделали на земле подоспевшие пехотинцы. Но было поздно: он получил серьезные ожоги. Три дня спустя Сергей умер в полевом госпитале. Отважный летчик похоронен в братской могиле в станице Ахтырской. Имя его выбито на мраморной плите обелиска. В наградном листе, посмертно представленном командованием 4-й воздушной армии, перечисляются его подвиги: 324 вылета за период боев, из них 64 на штурмовку живой силы и техники противника. В 47 воздушных боях Азаров сбил лично 7 и в группе с другими летчиками еще 8 фашистских самолетов. Кроме этого, при штурмовке позиций врага в группе с другими летчиками Азаров уничтожил до батальона пехоты, около 40 автомашин, 4 самолета и 3 танка.

Указом Президиума Верховного Совета СССР от 2 сентября 1943 года заместителю командира эскадрильи 57-го гвардейского истребительного авиаполка Сергею Семеновичу Азарову посмертно присвоено звание Героя Советского Союза.

И. Яргульян,

подполковник запаса.

Так сражались все

Боевое братство!.. Ничто так крепко не связывает людей, как фронтовая служба, тяготы и лишения ее, спаянная кровью дружба. Нередко боевых товарищей жизнь разбрасывает по самым дальним уголкам страны, но они неизменно остаются верны старой дружбе, и она с годами становится еще крепче. И если где-то встречаются даже ранее незнакомые фронтовики, они быстро находят и общий язык, и общие интересы.

После того как смолкли залпы Великой Отечественной войны, многие ее участники обосновались на кубанской земле. Бывшие военные летчики Николай Филиппович Баленко, Михаил Егорович Соколов и Василий Артемович Журавлев встретились в Краснодаре.

Ветераны... Их ратным трудом завоевана свобода, им есть что рассказать детям и внукам. Может, поэтому с таким вниманием слушает их молодежь. И когда я вижу знакомых летчиков среди юношей и девушек, то знаю, что в сердца многих заронили они новую искорку любви к своей великой Родине.

* * *

Я зашел в Краснодарский техникум советской торговли, чтобы повидаться с Н. Ф. Баленко.

— Нет его,— ответила вахтерша и, кивнув на соседнюю дверь, добавила:—Все там.

В переполненном зале, у стола, покрытого зеленой скатертью, совершенно седой, среднего роста человек. На его пиджаке, чуть выше орденских колодок, Золотая Звезда Героя Советского Союза.

Когда я вошел, он уже закончил рассказ и отвечал на вопросы—самые разнообразные и неожиданные. Ребят интересовало все: где учился, как попал в авиацию, на каких фронтах воевал. Он отвечал неторопливо и обстоятельно. Я узнал, что детство его прошло в украинском селе Широкая Гребля. Там по весне под окном хаты, утопающей в вишневом белоцветье, и родилась мечта о небе. Пришла она неожиданно да так и осталась в сердце.

Впрочем, какой мальчишка двадцатых годов не хотел в ту пору стать летчиком. Эта мечта и привела Колю Баленко в Винницу. Он знал, что в городе есть аэроклуб.

Учеба в техникуме советской торговли, куда он вскоре поступил шла успешно, только свободного времени не оставалось. После занятий едва успевал пообедать— надо было бежать на аэродром, где старенькие У-2 ожидали своих пилотов. А тут еще в техникуме год за годом избирали Николая в бюро комсомольской организации.

После окончания аэроклуба направили Баленко в Херсонскую авиашколу. А через полгода началась воина. На рассвете памятного июньского утра эскадрилья бомбардировщиков с черными крестами на фюзеляжах сбросила смертоносный груз на Киев, а потом появилась и над Херсоном. Школу летчиков срочно перебросили в Борисоглебск. На огромном фронте от Баренцева до Черного моря шли ожесточенные бои. Командиров не хватало. Сроки учебы сокращались.

— На чем вы летали? — спросил кто-то из ребят.

— На штурмовике, — ответил Николай Филиппович.

Ратные дела начались сразу же по окончании школы летчиков. В июле сорок третьего года лейтенант Баленко был уже на Калининском фронте. Разведка вражеских тылов, вылеты на штурмовку... Днем и ночью в туман н дождь поднимался на изрешеченном и залатанном Ил-2 комсомолец Баленко. Шел в пике на скопление танков поливал свинцовым дождем пехотные колонны, выходил победителем из воздушного единоборства с врагом

Сколько раз сам был на волосок от смерти, сколько раз в неравных боях терял друзей. Прошло тридцать лет но не может он забыть ни командира звена Юру Пяткина с которым вместе бомбили артиллерийские батареи под Витебском, ни своего дружка Колю Денисова. Закроет глаза и видит, как, охваченные пламенем, врезаются в землю их самолеты. Вспоминает, как тяжело было на душе, когда за обеденным столом оставались два свободных стула.

Сколько раз за время войны летчик Баленко поднимался в воздух! Если бы под облаками военного неба оставался след, он протянулся бы, пожалуй, на сотни тысяч километров. Чаще всего вспоминается ему полет к белорусским партизанам.

Осень сорок третьего года была дождливой. Летных дней—раз-два и обчелся. А партизанам нужна взрывчатка, патроны, да и газета с Большой земли значила не меньше. Правдивое партийное слово укрепляло веру в победу, звало на новые схватки с врагом. Не удивительно, что, получив груз, партизаны прежде всего бросались к почтовым мешкам.

Он помнит, как в непроницаемой облачности шестерка «илов» шла к партизанам. Только хорошо ориентирующийся летчик мог добраться до места, не сбившись с пути. Зато какая радость наполняла сердце, когда внизу, на лесной поляне, показывались костры и взвивались в небо зеленые ракеты.

А для партизан самолеты, сбросившие груз, были лучшими агитаторами. Своими глазами увидели они, что, вопреки гитлеровской лжи, Воздушный Флот родной страны силен и многочислен, иначе разве смогли бы там, в штабе, в ущерб боевым заданиям оторвать шестерку самолетов и послать к ним, в непроходимые далекие леса.

На обратном пути «илы» встретили колонну вражеских автомашин. Какой это был стремительный удар! Сквозь завесу зенитного огня рванулась в пике краснозвездная шестерка. Один миг — и на месте фашистских машин осталась груда искореженного металла.

На боевом счету Николая Филипповича было уже более ста пятидесяти боевых вылетов, а на гимнастерке двенадцать орденов и медалей, а он все не решался высказать свою заветную мечту. И только в конце сорок четвертого года, когда уходил на ответственное задание, твердо решил стать коммунистом.

Партийное собрание проходило на аэродроме Рудня, прямо у боевых машин. Выступавших было много — хорошо знали в полку летчика Баленко. На его счету были уже и сбитые самолеты врага, и разгромленные танковые колонны, и подавленные артиллерийские позиции. Проголосовали единогласно, а через полчаса Николай Филиппович, подняв свой самолет на штурмовку, взял курс к побережью Балтики. Цель была важной. Враг огрызался яростно. Небо полыхало от разрывов зенитных снарядов, но Баленко будто не замечал огненного шквала. Он повторял заход за заходом. Внизу уже сплошное море огня. Пора уходить. Но в воздух поднялись вражеские истребители. Первого встретил очередью в лоб.

«Мессершмитт» задымил и, крутясь, ткнулся в кустарник. Вот запылал и второй... Но силы были неравными.

Сначала фюзеляж прошила очередь, и тут же в правую плоскость ударил снаряд. Николай почувствовал, как самолет рыскнул и потянул в сторону. Внизу густой лес. Винт уже рубит верхушки деревьев. Шасси заклинило. Он увидел небольшую поляну. «Дотянуть! Во что бы то ни стало дотянуть!» Резкий толчок. Едва пришел в себя, как услышал автоматную очередь и немецкую речь. Выпрыгнули из кабины одновременно со стрелком, поползли в противоположную от выстрелов сторону. На счастье, самолет оказался на нейтральной полосе, и они вскоре уже были среди своих.

Еще много раз поднимался в воздух на единоборство с врагом летчик Баленко. Он закончил войну под Кенигсбергом в ту радостную весну незабываемого сорок пятого года.

* * *

Познакомились мы случайно, на его рабочем месте. Беседа длилась долго, и мой сосед все чаще поглядывал на часы.

— Торопитесь? — спросил я Михаила Егоровича. Он ответил, словно извиняясь:

— Приглашен в школу. Просят рассказать о войне.

— И часто приходится? Соколов кивнул:

— Да. Молодежь интересуется событиями тех лет. Ведь у каждого кто-то из родственников прошел фронтовыми огненными верстами... Выступать приходится не только в школах,—добавил Михаил Егорович,—бываю на предприятиях, на пунктах сбора призывников. Героика нашего прошлого должна стать примером для подрастающего поколения.

...Есть в Калининской области небольшое село Белоусово, ничем не примечательное, такое, как и десятки других. Здесь, в бревенчатой хате, и прошло детство Миши Соколова. Как-то осенью за селом, на жнивье, сделал вынужденную посадку У-2. Со всей округи сбежались мальчишки, не могли оторвать любопытных взглядов. Закончив ремонт, летчик разрешил ребятам залезть в кабину самолета и потрогать штурвал.

После этого Миша не мог уже ничего с собой поделать. Он простился с родным селом и уехал в Ржев. Устроился слесарем железнодорожных мастерских, а свободное время отдавал любимому занятию. В 1938 году закончил планерную школу, а через два года — аэроклуб.

Весной сорокового года военкомат направил Михаила Соколова в школу военных летчиков. Учился летать на скоростных бомбардировщиках, а воевать пришлось на штурмовике.

На Брянском фронте молодой летчик принял боевой самолет Ил-2. Тяжелое было время. Враг еще чувствовал себя хозяином воздушных дорог. Будто коршуны, налетали фашистские истребители на наши самолеты—на каждый по десятку. Требовалось не только мужество, но и большое мастерство, чтобы выстоять и победить.

— Это было под Орлом в августе 1943 года,—вспоминал Михаил Егорович.— Наше звено поднялось в воздух. Шли бомбить танковую колонну. Удачно миновали линию фронта. Сделали первый заход. Там, внизу, уже полыхало пламя, когда из-за облаков вынырнули «фокке-вульфы». С первого же удара самолет моего напарника загорелся. Фашистские истребители наседали. Осколки рвавшихся снарядов дырявили обшивку крыльев. Я почувствовал, что повреждено управление. Ухожу на бреющем. Вижу, как фашист заходит для атаки. Резко сбавляю скорость и, когда враг проскочил мимо, ловлю его в прицел.

— Первый воздушный бой и первый сбитый мной самолет врага. Почти забыл, что машина непослушна и продолжает падать. К счастью, удачно сел на брюхо на нейтральной полосе. Стрелок был тяжело ранен. Взвалив его на плечо, с большим трудом побежал к траншее, а по самолету уже ударили минометы. Там, где мы только что стояли, взметнулось пламя. Самолет горел.— Рассказчик замолчал.

— Ну и что дальше? — поинтересовался я.

— А дальше как обычно. Добрался до полка. Получил другую машину — и снова в небо. После этого еще двести два раза уходил на боевые задания, а войну закончил в Прибалтике командиром эскадрильи.

В конце августа 1943 года наш штурмовой авиаполк стоял под Брянском. Шли упорные бои. В сутки поднимались в воздух по нескольку раз. В конце дня, приземлившись на аэродроме, я надеялся хоть немного отдохнуть, но получил новый приказ: уничтожить вражескую переправу на Десне, севернее Брянска. «Не раздевайся, Гриша,— предупредил я стрелка,— предстоит еще поработать. Вернемся с задания, тогда отдохнем». Но вернуться нам пришлось не скоро.

Когда внизу, в разрыве между облаками, показалась голубая нитка Десны, мы перешли в пике. Стремительно приближалась земля. Переправа была под нами. Тяжело ухнули бомбы, к воде потянулись огненные трассы реактивных снарядов. Миг — и переправы как не было. В воде, будто муравьи, копошились люди. Бой был коротким, но жестоким. Фашистские истребители сжимали в кольцо горстку наших штурмовиков. Я выходил из пике, когда в мотор машины попал снаряд. Пламя потянулось в кабину. Куртка на мне дымилась. Самолет падал.

«Прыгай, Гриша»,— крикнул я стрелку и вслед за ним вывалился из кабины сам. Привычно дернули стропы парашюта. Под ногами зеленел лес. Стрелку повезло больше — он приземлился на поляну, а я повис на дереве. Ждать было нельзя. Куртка горела, огонь подбирался к телу. Страшно жгло плечо. Обрезав стропы, с трехметровой высоты я упал на землю. Сразу же сбросил куртку, затушил тлеющую гимнастерку. Уже вечерело. Прислушался — тишина. Брянский лес был хорошим укрытием. Фашисты не решались заходить далеко от дороги. Усталые, голодные пробирались мы на восток. Фронт находился где-то километрах в восьмидесяти. Надо было любой ценой их преодолеть. Ночью там стояло зарево от пожарищ, доносился гул орудийных раскатов. И мы шли туда, к своим. На шестые сутки добрались до полка. Мертвые снова воскресли.

Михаил Егорович замолчал. В комнате воцарилась тишина, какая бывает только в ночной степи. Я думал о нем: «Вот он, обыкновенный советский человек. Прошел самую тяжелую из войн, зимой и летом без страха поднимался в небо, чтобы освободить советскую землю от фашистской нечисти». Родина высоко оценила его подвиги. Грудь Героя Советского Союза полковника Соколова украшают десять орденов и девять медалей.

* * *

Старенькая «Победа» стояла на обочине дороги. Худощавый мужчина лет пятидесяти, с короткими рыжеватыми волосами, нагнувшись, копался в моторе.

— Может, подвезешь? На ухабах помогу подталкивать,— пошутил я, проходя мимо.

— Садись,— ответил он, ничуть не удивившись.

— А подталкивать не придется,—добавил человек, сидящий в машине.— «Конь» хоть и старый, да под хорошим надзором.

Хозяин не спеша закрыл капот, вытер руки ветошью и начал натягивать на плечи поношенный армейский китель. На левой стороне, чуть выше кармана, блеснула звезда Героя Советского Союза. Я посмотрел на планки: орден Ленина, два Красного Знамени, три Красной Звезды, а дальше в два ряда медали.

— Все награды за Отечественную? — полюбопытствовал я.

— Нет, одна за Халхин-Гол,— ответил водитель, разворачивая машину.—Боевое крещение принял там. Четырнадцать раз вылетал на ночные бомбежки.

Я хотел продолжить разговор, но почувствовал, что собеседник не словоохотлив. Долго ехали молча. За опущенным стеклом мелькали деревья. Перемежаясь с зеленью озимых, широкими лентами уходили к горизонту вспаханные поля. В белом соцветии, будто покрытые инеем, покачивались на ветру ветви алычи и черешен.

— Знаешь, Саша, потянуло что-то в места, где прошло детство,— заговорил наш шофер.— Махну, пожалуй, в этот отпуск в Приморско-Ахтарск, а потом в Донбасс.

— В Донбасс понятно... А что тебя связывает с Ахтарями? — ответил вопросом мой сосед, сидящий в машине, и, видимо, друг шофера.

— Как что? Там из окна детского дома впервые начал приглядываться я к окружающему миру.

Впереди показались окраины Краснодара. Водитель снизил скорость. Около городского парка мой сосед заторопился:

— Останови, Вася, здесь недалеко, хочется пройтись пешком.

Я вышел вместе с ним.

— Вероятно, это ваш друг? — спросил я, когда мы остались одни.

— Друг?.. Нет... Гораздо больше. Василию Артемовичу я обязан жизнью... Да и не только я, а весь экипаж нашего самолета...

И он рассказал мне историю этого человека, одного из тех, кто в тяжелые годы войны краснозвездными крыльями своего самолета прикрывал родную землю от стервятников врага.

— С Василием Журавлевым познакомился я в ноябре 1942 года,—начал мой собеседник.—Полк, в который меня назначили, стоял под Мичуринском. Для летчиков это была горячая пора. Окруженные в Сталинграде фашистские дивизии пытались вырваться из котла. Каждый экипаж делал в день по нескольку вылетов. Свободного времени почти не было, и, уж если случалась передышка, общежитие наполнялось и смехом, и шутками. На войне шутку любят, ею пользуются как бы для разрядки. В один из таких дней мы сидели вокруг стола и азартно забивали козла. Журавлев со своим партнером выиграл подряд несколько партий.

«Везет штурману,—подшучивал командир экипажа— молодцеватый крепыш Леня Пономаренко,—в небе мы их таскаем, а здесь кривая вывозит».— «Без нас вы никуда, заблудитесь»,—отпарировал Василий, поправляя рыжий чуб. «Это точно,—согласился Пономаренко,—посадишь штурмана и везешь, как мешок с поправками. Случись беда с летчиком—и пропали... Какая надежда на штурмана». Журавлев хотел что-то ответить, но не успел. В общежитие вбежал рассыльный: «Экипажу на вылет!»

Через несколько минут поднялись в воздух. Летели в сторону Сталинграда бомбить у Воропаевки вражеский аэродром, тот самый, через который немецко-фашистская авиация пыталась снабжать окруженную группировку.

Сквозь разрывы облаков показалась излучина Дона. Начали снижаться и вскоре развернулись на цель. Отбомбились удачно. «Хорошо»,—крикнул Пономаренко, набирая высоту, пытаясь выйти из зоны зенитного огня.

И в то время когда казалось, что опасность миновала, из облаков вынырнуло звено фашистских истребителей. Будто стальной дождь забарабанил по фюзеляжу. Второй летчик боком сполз по спинке сиденья, кисть руки, будто отрубленная, повисла на сухожилии. Дробно застучал пулемет—это наш стрелок-радист бил по истребителям.

Леонид Пономаренко был хорошим летчиком. Послушный его рукам самолет то переходил в пике, то стремительно набирал высоту. А «мессеры» наседали все упорнее. «Следите за хвостом!»—крикнул командир.

Но вдруг наш пулемет замолчал. Убитый стрелок выпустил рукоятки. «Борттехник, замени стрелка!»—услышал я приказание, но выполнить его не успел. Что-то острое ударило в плечо, и я на миг потерял сознание. Когда пришел в себя, почувствовал, что машина идет неровно, рыская в стороны. Пономаренко лежал без движения. Осколок снаряда пробил бронированную спинку его сиденья. Самолет вел штурман Журавлев. Приборы не работали. Стекла были разбиты. Леденящий ветер обжигал лицо. Кабину заволакивало дымом—загорелась обшивка.

«Прыгай, Вася, все равно не дотянем»,—крикнул я Журавлеву. Он зло посмотрел на меня: «Чего болтаешь... А вас... брошу?»

Каким-то чудом удалось ему войти в облачность, и тут истребители нас потеряли. Штурман попробовал шасси. «А, черт, заклинило!»

Только сейчас я заметил, что все лицо его в крови. Она стекала по щеке за воротник комбинезона. «Вася, ты ранен!»—«Пустяки... царапина... Держись, будем садиться на брюхо».

— От резкого толчка я снова потерял сознание. Очнулся от криков—к нам бежали люди. Самолет скособочился в сугробе. Василий Артемович безжизненно повис на штурвале. Нет, он не был убит. Страшное напряжение лишило его сил. Ведь до этого штурман никогда не водил самолет... Вот так!—закончил рассказчик.—Василий имел право воспользоваться парашютом, но принял другое решение: или спасти экипаж, или погибнуть вместе с нами.

Через день я снова встретился с Василием Артёмовичем. Мне хотелось узнать побольше о его жизни. Но, как и при первой встрече, он отвечал скупо и неохотно:

— О чем рассказывать? Воевал так же, как и другие. А насчет того случая... просто выполнил свой долг.—Он упорно посмотрел на меня:—А вы разве бросили бы товарищей? Как бы я мог после этого ходить по земле?

Да, он выполнил свой долг. Он честно выполнял его в небе над Халхин-Голом, в небе над Кубанью, над Украиной и Белоруссией. Двести восемьдесят раз поднимался Василий Артемович в воздух, обрушивая на врага тонны смертоносного груза. Три раза бомбил военные объекты в самом центре фашистского логова. Его воздушные дороги протянулись от песков Монголии до берегов Эльбы. А когда настало время проститься с армией, вернулся Василий Артемович на родную кубанскую землю, на ту самую, по которой ходил босоногим юнцом, которую грудью защищал от врага.

* * *

— Ранним сентябрьским утром 1943 года четверка «илов» под прикрытием истребителей поднялась с аэродрома. Прячась за облаками, они летели над плавнями к Азовскому морю, чтобы зайти фашистским войскам с тыла. Маневр удался. Повернув на юго-восток, вскоре вышли к цели. Впереди хорошо просматривалось шоссе. По нему, растянувшись на несколько километров, двигалась к фронту вражеская техника. Ведущий, а за ним и все мы пошли на снижение. В шлемофонах прозвучал голос командира: «В атаку!»

Я развернул самолет и, поймав хвост колонны в перекрестье прицела, нажал на гашетку. Внизу вспыхнули огненные фонтаны. Не обращая внимания на зенитный огонь, я делал заход за заходом, поливая колонну свинцом. Увлеченный боем, не заметил, как из-за облаков вынырнули несколько фашистских истребителей. Передний прошил мой «ил» пулеметной очередью. Я почувствовал, как штурвал рвануло в сторону и машина начала крениться на правую плоскость. Скорость упала. Предательски быстро приближалась земля. С большим усилием выровнял самолет и тут же увидел, как в хвост заходят два «мессершмитта». «Жора, «мессеры»,—крикнул я стрелку, но связь не сработала.

Чувствуя беспомощность самолета, пытаюсь уйти, прижимаясь к земле. Заработал наш пулемет. Один из истребителей перевернулся через крыло и пошел вниз. «Молодец! Кроши их, Жора!»—крикнул я громко, хотя и знал, что стрелок не услышит. Второй истребитель выпустил длинную очередь. В кабине запахло горелым маслом. «Только бы дотянуть до своих»,—думал я, едва удерживая самолет над плавнями.

Дым заволакивал кабину. Стало трудно дышать. Мотор работал с перебоями. Выход один—садиться. Я смотрел вниз в надежде увидеть твердую землю. Впереди что-то похожее на островок, убираю газ и иду на посадку. Резкий толчок, двигатель глохнет, и сразу наступает тишина.

Рассказчик умолк. В школьном зале тоже стало тихо. Мальчики с торчащими ежиками, девочки с косичками-хвостиками, позабыв обо всем, смотрели на сцену, где за простой трибуной стоял коренастый невысокий человек с лицом, изрезанным морщинами.

Даже Васька, известный озорник, сосредоточенно молчал, увлеченным рассказом. А человек, посмотрев на притихших школьников, заговорил снова:

— Случаев в войну было немало, обо всем не расскажешь.

— Кто это?— спросил я сидевшего рядом учителя.

— Герой Советского Союза Александр Руденко,— шепотом ответил тот. — Он громил вражеские корабли на Азовском и Черном морях, дрался в небе над Севастополем. Охранял от фашистских стервятников землю Украины и Белоруссии. Войну закончил над вражеской столицей.

Сунув в карман какие-то записки, Александр Елисеевич посмотрел на ребят:

— Я рассказал о себе, но так же воевали и ваши деды, так дрался с врагом весь советский народ.

С первого ряда поднялся невысокий худенький паренек:

— А где вы учились летать?

— Первое знакомство с авиацией получил в аэроклубе... Я тогда работал в Донбассе, на шахте.—Александр Елисеевич улыбнулся, вероятно вспомнив что-то приятное.

Долго еще длилась эта задушевная беседа, а я вышел в коридор, надеясь по окончании ее поговорить с Руденко. Вскоре я увидел его, окруженного толпой мальчишек. Мы познакомились. Над весенними улицами сгущались сумерки. Руденко куда-то спешил.

К. В. Зверев, 

член Союза журналистов СССР.

Путь в Герои

Указом Президиума Верховного Совета СССР командиру 298-го истребительного авиационного полка подполковнику И. А. Тараненко 2 сентября 1943 года было присвоено звание Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали «Золотая Звезда». Но путь Ивана Андреевича к этой награде начался задолго до войны. Мужество, преданность Родине закалялись в рядах Ленинского комсомола и Коммунистической партии.

Вступив в комсомол, Тараненко с большим энтузиазмом выполнял поручения комсомольской организации. Был секретарем Новомосковского райкома ЛКСМУ Днепропетровской области. Ивану Тараненко и его комсомольцам пришлось немало трудиться, помогая партии в социалистическом преобразовании сельского хозяйства. Через некоторое время Иван Тараненко переехал в Днепропетровск и поступил на завод. Вскоре его избрали секретарем комитета комсомола, приняли в ряды Коммунистической партии. Впоследствии он, вплоть до ухода в армию, работал секретарем комитета комсомола крупного военного завода.

В 1933 году был взят курс на всемерное развитие авиации. ЦК партии принял решение в короткий срок подготовить сто тысяч летчиков и признал необходимым направить для службы в авиацию молодых коммунистов и кандидатов в члены партии, чтобы они составили костяк личного состава бурно развивающегося нового вида вооруженных сил. Вскоре Иван стал курсантом летной школы. После ее окончания Тараненко оставили инструктором по подготовке летчиков, назначили командиром звена.

Иван Андреевич вспоминает: «Это была школа не только для курсантов, которых я учил летному делу, но и для меня, где я учился воспитывать людей».

В 1939 году И. А. Тараненко назначили военным комиссаром эскадрильи, которая была направлена в действующую армию, на финский фронт. Первые схватки с врагом стали серьезным испытанием морально-боевых качеств коммуниста Тараненко. Он сделал двадцать два вылета, сбил один самолет противника и спас своего летчика, приземлившегося на территории врага. После служит на западной границе. Перед нападением гитлеровской Германии на СССР он был назначен военным комиссаром вновь создаваемого истребительного авиационного полка, который комплектовался из курсантов, не успевших пройти полный курс обучения в летной школе. Но закончить формирование полка не удалось—началась война. В первый же день полк вступил в бой против немецко-фашистских захватчиков.

Из воспоминаний Ивана Андреевича: «Потребовалось много сил, чтобы уже в ходе боев сделать из курсантов настоящих летчиков. В первые месяцы, отступления и неудач, очень важно воспитать у молодых летчиков уверенность в своих силах, в нашей победе. А это надо делать не только словами. Курсанты обычно следовали примеру тех командиров, которые сами показывали, как надо бить врага». Именно таким командиром был Иван Андреевич Тараненко. В начале 1941 года его, коммуниста и замечательного летчика, назначили командиром 298-го иап. Получив новые самолеты «Эркобра», летчики под его руководством за короткий период освоили тактику боя с противником.

В борьбе за господство в воздухе над кубанской землей летчики полка произвели 5650 боевых вылетов, провели 277 боев, в которых было уничтожено 189 самолетов врага, подбито 25 и сожжено на аэродромах 10 самолетов противника. За мужество, бесстрашие и героизм, проявленные личным составом при выполнении боевых заданий, полк был переименован в гвардейский, награжден орденом Красного Знамени. Правительственные награды получили все летчики полка, а В. Г. Семенишин и В. М. Дрыгин стали Героями Советского Союза. Высокого звания был удостоен и командир полка Иван Андреевич Тараненко.

После боев на Кубани И. А. Тараненко назначен командиром истребительной авиационной дивизии. Вместе со своими соколами он участвовал в битве на Курской дуге. С этой дивизией прошел путь от Белгорода до города Брно в Чехословакии. За особые отличия в боях дивизия переименована в гвардейскую, награждена орденом Красного Знамени и орденом Кутузова II степени, получила наименование Полтавской и Александрийской.

За время войны И. А. Тараненко совершил 263 боевых вылета. Лично сбил 11 самолетов противника, уничтожил много его живой силы и военной техники. Он награжден двумя орденами Красного Знамени, орденом Отечественной войны I степени и многими медалями.

После войны И. А. Тараненко окончил курсы усовершенствования и Академию Генерального штаба. Командовал гвардейским истребительным авиационным соединением, работал в центральном аппарате ВВС и в Военно-воздушной инженерной академии имени Жуковского. В 1972 году в звании генерал-лейтенанта авиации он был уволен в запас.

* * *

Николай Калинин десятки раз совершал боевые вылеты по тылам врага. За успешное выполнение заданий командования летчик был награжден орденом Красной Звезды. После получения награды с еще большей настойчивостью бил врага. В августе 1943-го уничтожил 16 автомашин, паровоз, более 50 солдат и офицеров противника. 14 сентября, летая по тылам врага вместе с летчиком Гладковым, Калинин обнаружил автоколонну противника в районе станицы Курчанской. Девять раз заходил он на цель, пока полностью не израсходовал боекомплект, уничтожив при этом пять автомашин с солдатами и боеприпасами. 15 сентября в паре с лейтенантом Ткаченко в районе станицы Старотитаровской уничтожили паровоз и три железнодорожных вагона. 16 сентября Калинин трижды летал в тыл противника штурмовать автоколонны. При этом лично уничтожил восемь грузовых автомашин, одну легковую и штабной автобус. И так почти каждый день.

Вылетая на выполнение заданий, младший лейтенант Николай Никитович Калинин всегда тщательно продумывал различные варианты предстоящего боя и был готов ко всему. Но то, что случилось 17 сентября 1943 года, для летчика было совершенно неожиданным. Группа самолетов, в их числе и экипаж Калинина, под руководством командира эскадрильи старшего лейтенанта Сивкова, ныне дважды Героя Советского Союза, генерал-майора-инженера, вылетела на штурмовку автоколонн противника в районе Старотитаровская—Темрюк. Наши самолеты были встречены сильным огнем вражеской зенитной артиллерии. Прямым попаданием снаряда выведен из строя мотор на самолете Сивкова. Летчик совершил посадку на территории, занятой врагом. К месту приземления самолета устремились десятки гитлеровцев.

Смертельная опасность нависла над командиром эскадрильи и его воздушным стрелком. Требовалось мгновенно найти выход из создавшегося положения, чтобы спасти боевых товарищей. Коммунист Н. Н. Калинин принимает решение сесть рядом с самолетом командира и взять на борт Сивкова и его стрелка.

Это было связано с большим риском для самого Калинина. Предстояло посадить самолет на крайне ограниченной площадке, заросшей камышом, на виду у фашистов, которые уже приближались к Сивкову. Калинин приземлился рядом с подбитым самолетом, взял его экипаж и взлетел прямо над головами ошеломленных фашистов. Уже находясь в воздухе, Калинин приказал своему стрелку сержанту Татаренко поджечь зажигательными пулями самолет командира, чтобы он не достался врагу. Летчик сделал несколько кругов и, когда оставленная машина загорелась, взял курс на аэродром.

Об этом подвиге коммуниста Калинина узнала вся страна. На вопрос корреспондента газеты, что побудило его совершить такой поступок, летчик ответил просто:

«Взаимовыручка, боевая дружба и интересы моей Родины».

Врагам нашей страны трудно понять, откуда у советских воинов такая сила духа и уверенность в победе, в чем источник их беспримерного мужества. Они писали о загадочных чертах русского характера, о тайнах русской души. Но им не было дано понять, что советские воины отстаивают самый справедливый строй на земле, защищая свою землю, своих детей, жен, родителей...

В боях с фашистскими захватчиками Н. Н. Калинин показал замечательные летные качества и смелость. В характеристике командования на Николая Никитовича отмечалось: «Отличный летчик, бесстрашный штурмовик, скромный, дисциплинированный, требовательный...»

За образцовое выполнение боевых заданий командования, спасение жизни командира и воздушного стрелка и проявленные при этом доблесть и геройство Николаю Никитовичу Калинину присвоено звание Героя Советского Союза.

В сентябре 1943 года Николай Калинин, выполняя приказ по штурмовке фашистских захватчиков в их тылу, повторил подвиг Гастелло, направив свой подбитый самолет в самый центр вражеской зенитной батареи.

* * *

В 1939 году в жизни Саши Горбунова из села Аратовка Ульяновской области произошло два радостных события: он, восемнадцатилетний паренек, получил аттестат об окончании средней школы и вскоре поступил в военное авиационное училище. Сбылась его мечта, Саша стал штурманом бомбардировочной авиации. Служил и воевал на Кубани с первых дней ее обороны и до полного освобождения от захватчиков. Поэтому Горбунов по праву считает Кубань своей второй родиной.

В качестве штурмана бомбардировщика, штурмана звена и эскадрильи бомбардировщиков совершил более 200 боевых вылетов, в том числе более 100 в ночных условиях. Бомбил фашистские войска под Севастополем и Керчью, на переправах Дона и Кубани, под Новороссийском, Краснодаром, Майкопом.

С декабря 1941 по декабрь 1942 года отважный штурман уничтожил 11 фашистских самолетов, 14 танков, 10 орудий, 12 пулеметов, 60 автомашин и 25 повозок с войсками и военным грузом, 2 транспорта, до 2 рот пехоты, разрушил 2 переправы, взорвал 4 склада с боеприпасами и военным имуществом, вызвал более 25 очагов пожара и 16 сильных взрывов в районах сосредоточения живой силы и техники противника на железнодорожных станциях, аэродромах и в портах.

Особенно памятны бои за освобождение Кубани— под Новороссийском, Краснодаром, Крымской. На всю жизнь ему запомнилась ночная бомбардировка Краснодарского железнодорожного узла, занятого фашистскими войсками.

«Однажды наш экипаж в составе летчика М. Горкунова, стрелка-радиста М. Ишимова и меня,— вспоминает Александр Матвеевич,—получил боевую задачу нанести удар по железнодорожному узлу Краснодара и осветить эту цель для других наших бомбардировщиков. Мы хорошо понимали, что в Краснодаре живут советские люди. Поэтому нужно было безошибочно сбросить груз на строго обозначенный пункт... Вылетев перед заходом солнца, мы взяли курс вдоль Черноморского побережья... Горную гряду перелетели на высоте 3000 метров в облаках, затем по расчету времени начали снижаться, чтобы выйти на цель под облаками. Осталось пять минут полета, а мы по-прежнему идем в облаках, видимость—ноль. Противник молчит. Неожиданно на высоте 500 метров вышли из облаков прямо перед целью. Открываю бомболюки и прицеливаюсь. И в этот момент несколько прожекторов перекрестили нас своими лучами. Вокруг стали рваться снаряды. Наша «Софья Борисовна» (так называли мы свой бомбардировщик СБ) резко вздрагивает от рвущихся вблизи зенитных снарядов. Слышу голос летчика Михаила Горкунова:

— Саша, поспеши, дорогой, бомбы сбрасывай залпом... Машину вести трудно... Я ослеплен, второй заход фрицы не дадут нам сделать.

— Хорошо, Миша,—отвечаю ему,—постараюсь... Только бы шальной снаряд не помешал нам...

Еще несколько напряженных секунд—и я нажимаю кнопку сбрасывания бомб.

— Сбросил!—кричу в ларингофоны летчику и даю курс отхода от цели.

Вскоре стрелок М. Ишимов сообщает:

— Попали точно! На станции пожар!

Чтобы убедиться, после выхода из зоны огня прошу летчика довернуть самолет в сторону цели. Да, хорошо видно, как горят железнодорожные цистерны. Взрываются, разбрасывая горящую жидкость на участки станции. У нас приподнятое настроение: цель поражена и обозначена, задание выполнено. Об этом тут же передали по радио своим боевым друзьям, которые уже приближались к цели, чтобы нанести по ней новые удары... Только после пролета линии фронта я замечаю, что в моей кабине нет стекол и воздушный поток бьет в лицо. Не лучше обстояло дело у летчика и стрелка-радиста. Нашу «Софью Борисовну» изрешетили снаряды так, что нам пришлось ее заменить другой машиной».

За успешное выполнение боевых заданий командования в боях против гитлеровских захватчиков и проявленные при этом смелость, героизм Александр Матвеевич Горбунов 1 мая 1943 года удостоен звания Героя Советского Союза. За время войны он также награжден орденом Красного Знамени, тремя орденами Красной Звезды и многими медалями. После войны Александр Матвеевич окончил Военно-воздушную академию и Академию Генерального штаба. В настоящее время он в звании генерал-майора авиации продолжает службу в Советских Вооруженных Силах.

* * *

Маршал Советского Союза А. А. Гречко, бывший командующий 56-й армией, участвовавшей в освобождении Кубани, в своей книге «Битва за Кавказ», давая исключительно высокую оценку действиям авиации, рядом с именами таких летчиков, как А. И. Покрышкин, Д. Б. и Б. Б. Глинки, Н. Ф. Смирнов, Г. Д. Речкалов, Г. Г. Голубев, В. И. Фадеев, поставил фамилию В. Г. Семенишина.

Маршал поместил в книге фронтовую фотокарточку Владимира Георгиевича, снятого у самолета после возвращения с боевого задания, и под ней сделал надпись:

«Герой Советского Союза летчик-истребитель майор В. Г. Семенишин сбил над Кубанью 20 самолетов врага». Такой чести можно только позавидовать. Ее надо было завоевать самоотверженностью, храбростью, мастерством и отвагой в боях.

Встретив войну уже опытным летчиком-истребителем, прошедшим школу боев с белофиннами, Семенишин успешно справлялся с самыми сложными заданиями. Он прикрывал с воздуха свои войска от вражеских бомбардировщиков, вел упорные бои с превосходящими силами фашистской авиации, громил аэродромы, скопления живой силы и военной техники.

Во время штурмовки аэродрома в районе Белой Церкви Семенишин со своим звеном уничтожил девять самолетов противника и две огневые точки. В районе Ново-миргорода при выполнении боевого задания был ранен в ноги и руки. Истекая кровью, Владимир Георгиевич привел самолет на аэродром. Благополучно посадив его, тут же потерял сознание. За мужество и героизм, проявленные в боях с врагом, Семенишин в ноябре 1941 года был награжден орденом Ленина. Вылечившись, вернулся в авиацию и снова стал бить фашистских захватчиков.

Участвуя в разгроме вражеских войск под Ростовом в 1941 году, Владимир Георгиевич произвел успешный налет на Таганрогский аэродром. Семь наших истребителей под его командованием уничтожили десять самолетов врага. За умелое выполнение боевого задания в декабре 1941 года Семенишин награжден орденом Красного Знамени.

В мае 1942 года Владимир Георгиевич был снова тяжело ранен и около года находился на излечении. После выздоровления возвратился в авиацию. Командование поручило ему сформировать эскадрилью из молодых летчиков. Семенишин успешно справился с заданием. За короткое время эскадрилья, хорошо подготовленная к боевым действиям, уничтожила двадцать девять самолетов противника. В апреле 1943 года Владимир Георгиевич получил третью награду—орден Отечественной войны I степени.

Участвуя в непрерывных боях, В. Г. Семенишин находил время для более глубокого изучения техники и тактических приемов ведения боя, совершенствования методов борьбы с фашистскими стервятниками. Это помогало ему, штурману 298-го иап, успешно готовить летчиков к вождению самолетов в сложных метеоусловиях.

Штурман полка майор В. Г. Семенишин был примером для всего личного состава. Особенно он отличился в боях при освобождении Кубани в 1943 году.

Гитлеровское командование пыталось любой ценой удержать занятые рубежи. Фашисты понимали, что, оставив Кубань, они откроют советским войскам путь в Крым, на юг Украины, к черноморским военным базам. Поэтому они дрались с особым ожесточением и упорством. Однако наши войска, ломая сопротивление врага, продвигались вперед. Их наступление поддерживали с воздуха бесстрашные советские соколы, в числе которых был и коммунист Семенишин. Ведомые Владимиром Георгиевичем самолеты наводили ужас на фашистских стервятников.

Всем запомнился воздушный бой 3 мая 1943 года. Пять наших истребителей под командованием штурмана Семенишина вступили в схватку с двадцатью четырьмя фашистскими бомбардировщиками и истребителями и выиграли неравный бой. Они уничтожили пять самолетов врага и один подбили. Остальные асы, сбросив бомбы на свои войска, спасались бегством. В этом бою Владимир Георгиевич сразил два фашистских самолета. Воздушный бой 3 мая 1943 года вызвал восхищение у всех наблюдавших его. Командующий 4-й воздушной армией и его заместитель по политической части прислали в полк телеграмму следующего содержания: «Майору Семенишину. Поздравляем вас с группой летчиков, участвовавших сегодня в истреблении врагов. Ваш пример отваги и умения послужит образцом боевой работы для всех наших славных соколов. Науменко, Веров».

За умелое руководство подчиненными, за лично проявленные отвагу, героизм, за смелое применение новых тактических приемов ведения воздушного боя командование представило В. Г. Семенишина к званию Героя Советского Союза. Ознакомившись с этим документом, командующий Военно-Воздушными Силами маршал авиации А. А. Новиков написал: «Достоин высшей правительственной награды—звания Героя Советского Союза». 24 мая 1943 года Указом Президиума Верховного Совета СССР майору Владимиру Георгиевичу Семенишину присвоено звание Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали «Золотая Звезда». В ответ на награду мужественный воин стал еще сильнее громить врага.

В. С. Белан,

полковник в отставке.

«Борода», давай сразимся...»

Войска Северо-Кавказского фронта возобновили прерванное весенней распутицей наступление в районе станицы Крымской. -

В воздухе творилось что-то невообразимое. На всех высотах, несколько километров по фронту и в глубину, косяками плыли к целям «илы», утюжили передний край противника «петляковы». А с другой стороны двигались к нашим позициям «юнкерсы», «дорнье», «хейнкели». На земле рвались бомбы, снаряды, полыхали огненные снопы «катюш». Все окутано дымом. Падали горящие бомбардировщики и истребители, белели купола парашютов. В эфире неразбериха.

Вадим Фадеев услышал в шлемофоне голос генерала Бормана. Командир дивизии вызывал его—ведущего.

— Я—«Борода»,—ответил Вадим.—Слушаю.

Генерал приказал связать боем вражеские истребители, сопровождавшие к линии фронта бомбардировщики. Фадеев молниеносно принял решение: паре лейтенанта Труда подняться на тысячу метров для вертикального маневра, а группе Федорова обеспечить их прикрытие, чтобы во время боя какой-нибудь фашист не прорвался сверху.

В небе было восемь «мессершмиттов». То сходились, то расходились пары, присматривались, почему-то медлили, боя не начинали. И тут Вадим понял, что их сдерживает вражеская группа заслона, а «мессеры» прикрытия сейчас помешают ударной группе Дмитрия Глинки броситься на «юнкерсы».

Надо было скорее выйти из этой игры. Начался жаркий воздушный бой. Фадеев хотел передать на станцию наведения, что группа Глинки осталась без прикрытия, но не успел переключить рацию на передачу, как снова услышал голос генерала. Комдив указал четверке старшего лейтенанта Искрина направление, чтобы связать боем истребители прикрытия «юнкерсов». И снова вызвал «Бороду». Он предупредил, что со стороны солнца к гитлеровцам идет подкрепление—еще двенадцать «мессов» (ему на передовой все видно), и приказал продержаться до подхода смены.

Неравный бой длился не больше минуты. На помощь подошла группа капитана Тетерина. Потом еще и еще прибывали на разных высотах самолеты из других полков. Заметно прибавилось и «мессершмиттов». Небо было заполнено самолетами. Все вокруг стреляло, вспыхивая то ярко-оранжевым пламенем, то белыми куполами парашютов. С ревом, окутавшись клубами дыма, летели к земле смертельно раненные самолеты.

Вадим при сближении с «мессершмиттами» видел немецких летчиков. Один пронесся совсем близко. На борту «мессершмитта» бросился в глаза красный дракон. И только разошлись—сквозь гвалт выкриков и команд Вадим услышал картавое:

— «Борода», «Борода»! Давай сразимся!

Но у Вадима истекло время: пора было выводить группу из боя.

Вскоре Фадеев увидел: на капитана Тетерина, увлеченного схваткой, стремительно шел сверху Ме-109. Командиру эскадрильи грозила неминуемая гибель, но гитлеровскому асу преградил путь Ваня Савин. Прогремела короткая очередь, и «мессершмитт» вспыхнул, не успев атаковать Тетерина.

Душное безветренное небо 16 апреля предвещало грозу. В 8 часов 30 минут сформированная по предложению Покрышкина и Фадеева группа из пяти пар взмыла в воздух. Ведущим ее был Покрышкин. Курс прежний — по железной дороге к станице Крымской. Враг мог встретиться в любую минуту, поэтому сразу же каждый занял свое место в «этажерке» — новом боевом порядке.

В районе станицы Холмской на высоте четыре с половиной тысячи метров пары Покрышкина и Речкалова встретили четыре Ме-109. Чтобы занять более выгодное положение для боя, Покрышкин и Речкалов сделали на своих самолетах петли. Покрышкин оказался под ведомым первой пары «мессершмиттов». Короткой очередью в упор он расстрелял гитлеровца. Ведущему асу все же удалось выскочить метров на сто вверх. Но на развороте фашист попал под огонь Федорова, загорелся и штопором пошел к земле. Вторая пара увернулась от атаки Речкалова, перешла в вираж. Отставший от Речкалова его ведомый Табаченко оказался в выгодном для атаки положении и с пикирования сбил ведущего второй пары противника.

За какую-то минуту боя от вражеской четверки остался один самолет, спасшийся бегством.

Через две минуты над Абинской на высоте 6000 метров, которую занимали пары Фадеева и Сутырина, появились восемь «мессершмиттов». Покрышкин, получив предупреждение Фадеева, приказал Федорову остаться на прежней высоте, чтобы во время боя фашисты не подкрались снизу, а Речкалова направил вверх, на 7000 метров, для прикрытия. Вместе с ведомым Покрышкин поспешил на помощь летчикам Фадеева и Сутырина. Несколько раз промелькнул в стороне от Вадима «месс» со знакомым драконом на фюзеляже. Узнал Фадеева и фашист.

— Держись, «Борода»!—услышал Вадим в наушниках шлемофона сиплый голос.— Бить будем.

— Врешь, пес,—ответил Фадеев,—это тебя сейчас хлопну.

Бой перемещался к Крымской. «Дракон» что-то торопливо кричал своим ведомым. Потеряв двух летчиков, он еще старался наверстать упущенное. Фадеев сделал замысловатую спираль и, точно рассчитав, ударил короткой очередью по гнавшемуся за Сутыриным «мессу». Тот загорелся, стал падать. Вадим ушел влево со снижением, чтобы развернуться и дать возможность присоединиться А. Труду, отставшему на большом вираже. Оглянувшись, он заметил несшийся на него сверху Ме-109. Вадим сделал восьмерку, и нападавший оказался в его прицеле. «Мессершмитт» вспыхнул и не вышел из пикирования... «Дракон», потеряв половину своей группы, дал команду всем выйти из боя — «мессершмитты» сразу бросились в направлении Анапы.

Группа Покрышкина приземлилась в 9 часов 40 минут. Летчики, вылезая из кабин, улыбались. Еще бы, такой победы не знала на Кубани ни одна группа истребителей: десять против двенадцати самолетов противника закончили бой со счетом семь—ноль в нашу пользу. Требовалось теперь закрепить, расширить и распространить тактику воздушного боя на вертикалях с эшелонированием пар на высоте.

Под вечер командир полка подвел итоги боевой работы за день и, коротко обрисовав положение, поставил задачу на завтра.

— Гитлеровский генерал Вейтцель сегодня в 5 часов 30 минут предпринял решительную атаку против нашего десанта на Малой земле. За день противник совершил полторы тысячи самолето-вылетов. Положение на Малой земле создалось критическое. Поэтому с завтрашнего дня, как только подсохнет аэродром, будем прикрывать десант в районе совхоза «Мысхако» за Новороссийском. Политработникам, секретарям партийных и комсомольских организаций провести соответствующую работу,— закончил командир полка.

Группа капитана Покрышкина сопровождала бомбардировщики. В районе встречи «петляковы» не заставили себя ждать. Четверка старшего лейтенанта Фадеева, выполняя роль заслона, шла метров на тысячу впереди бомбардировщиков. Назначение «железной метлы»— перехватывать и связывать боем истребители противника, расчищать бомбардировщикам путь к цели.

Пересекли невысокие у Геленджика Кавказские горы. Вадим увидел уплывающий под крыло город, через минуту развернулся над морем вправо. Впереди Новороссийск и цель — Цемесская бухта, порт. Там, по данным разведки, ночью стали на якорь морские транспорты с живой силой и техникой противника. Вадим оглянулся: «петляковы» несколько отстали, но тоже развернулись и сбавили высоту. Так они выскочат к цели со стороны солнца незамеченными.

Город несся навстречу, увеличиваясь в размерах. Вот уже можно разглядеть отдельные дома, корабли в порту. Четверка Фадеева проскочила бухту. Порт замер. Молчат зенитки. Вот спикировал ведущий группы «петляковых», за ним остальные. Заговорили береговые батареи. На них обрушили пулеметно-пушечный огонь пары Фадеева и Сутырина. В порту вспыхнул пожар. Бомбардировщики вышли из пикирования и после боевого разворота снова пошли на цель. Один Пе-2 вздрогнул, слегка накренился влево, но тут же выровнялся, направился к берегу, сбросил бомбы с горизонтального полета на портовые сооружения и ушел в море под прикрытием истребителей.

Огонь зениток ослаб. Фадеев видел на берегу сильный взрыв. В бухте полыхал танкер, черный дым заволакивал порт. А «петляковы» уже набрали высоту ив сомкнутом строю легли на обратный курс. «Странно, почему не было «мессершмиттов»?»—удивился Фадеев и тут же заметил: юго-восточнее метров на триста выше пара «яков» дерется с четверкой Ме-109. Он сообщил об этом Покрышкину и поспешил с лейтенантом Трудом на выручку. Снизу атаковал «месса» и с короткой дистанции открыл огонь. Сверху тянулся к противнику еще один сноп трасс. «Мессершмитт» развалился. Фадеев и Труд ушли в сторону, чтобы не попасть под обломки сбитого самолета. Когда Вадим развернулся, атаковать уже было некого. Фашистские «храбрецы» бежали.

В 15 часов 30 минут Фадеев снова в воздухе. Он повел в район Новороссийска три четверки. Но задание изменилось. Сопровождение бомбардировщиков поручено летчикам соседнего полка. Из штаба воздушной армии сообщили, что фашисты готовят массированный налет у совхоза «Мысхако». Командующий поставил задачу— ни одна вражеская бомба не должна упасть в расположение малоземельцев.

Линию фронта решили не перелетать, чтобы избежать встречи со случайными истребителями, и снова, как и в первом вылете, пошли к Новороссийску со стороны моря. Юго-восточнее Абрау-Дюрсо показались вражеские бомбардировщики. Шли они на Мысхако с моря. Вадим подсчитал—три Ю-88 и десять Ю-87 в сопровождении десяти Ме-109—и дал команду Искрину атаковать истребители, а Речкалову—прикрыть удар по бомбардировщикам. Вторую пару послал на усиление четверки Искрина. Четверка Фадеева снизу ворвалась в боевой порядок «юнкерсов». Вадим обстрелял ведущего. Тот загорелся, но упрямо продолжал лететь к цели. Фадеев атаковал его сверху. Дал две короткие очереди из всех пулеметов и пушки. Ведущий взорвался. Мимо проскочившего вниз Фадеева падали обломки «юнкерса». Сверху кувыркался, дымя, «мессершмитт». Пришлось отказаться от атаки снизу—«юнкерсы» поспешно сбросили бомбы, повернули на материк южнее Мысхако. Преследовать их некогда: противник может подбросить подкрепление истребителей, чтобы ударить сверху со стороны солнца.

И точно — с 6000 метров свалились восемь «мессеров». Пары Фадеева и Сутырина бросились им наперерез. Вадим с ходу сбил ведущий Ме-109. Искрин и Речкалов сначала вели бой парами, потом все смешалось, схватка двенадцати наших истребителей с фашистскими продолжалась на виражах... Фадеев заметил быстро приближающуюся шестерку «мессов» и устремился навстречу ведущему.

Лобовая атака длилась считанные секунды. «Мессершмитт» быстро рос в прицеле, еще немножко—и пора стрелять. Но противник поторопился, открыл огонь раньше, и трасса ушла под самолет Фадеева. Внести поправку и дать вторую очередь враг не успел. Он вспыхнул, сраженный точным ударом, и завалился на крыло. Вадим с набором высоты ушел в сторону.

Фадеев управлял боем спокойно, старался удержать инициативу в своих руках. Фашисты потеряли уже пять истребителей и никак не могли «отыграться». Непрерывные атаки наших летчиков довели их до отчаяния. И вот на пятнадцатой минуте боя сверху со стороны моря на помощь «мессершмиттам» показались четыре «Фокке-Вульфа-109».

Они открыли огонь, но наши летчики вышли из-под удара. «Фоккеры» безуспешно повторили атаку снизу, попытались навязать бой на вертикалях, но стоило Сутырину поджечь одного на пикировании, как три уцелевших бросились наутек.

Сбитый Сутыриным «фокке-вульф» упал в море. Мимо Речкалова проскочил «месс», преследуемый Ваней Савиным, а по Савину в это время стрелял с большой дистанции другой Ме-109. Речкалов снизу с короткой дистанции всадил длинную очередь в этот «месс». Фашистский летчик покинул горящий самолет и повис под куполом парашюта над морем. «Мессершмитты» все сразу вышли из боя. Гвардейцы в полном составе ушли домой. В этом бою фашисты потеряли семь истребителей и один бомбардировщик.

В ночь на 29 апреля наша авиация нанесла сильный удар по боевым порядкам и огневым позициям противника. Несколько раз поднималась в воздух и группа В. Фадеева. На этот раз ему пришлось вступить в бой недалеко от своего аэродрома с четверкой «мессеров». С самого начала он понял, что встретился с бывалыми асами и его летчикам придется трудно. Фадеев предупредил ведомых, что противник опытный, подбодрил их шуткой.

В это время начал на него наседать фашистский ас. Вадим сделал несколько замысловатых фигур, но отвязаться не удалось. Фадеев, улучив удобный момент, резко «переломил» самолет, с переворотом через крыло взмыл вверх и оказался над хвостом проскочившего вперед «мессершмитта». На фюзеляже заметил дракона. «А-а, старый знакомый!»—узнал его Вадим.

Вражеский самолет никак не хотел лезть в сетку прицела. Долго гонялся за «драконом» Фадеев. Поймал на мгновение и всадил в него короткую очередь из всех огневых точек. Ас выпрыгнул из горящей машины, долго не раскрывал парашюта. «Боится—расстреляю,—подумал Вадим.—Живи. В плену пригодишься...»

В тот день летчиков рано отпустили на отдых. Солнце только клонилось к западу, а Вадим уже был в станице. Во дворе штаба, на бревнах, сложенных еще до войны у забора, сидели товарищи. Слышались шутки, смех.

— В чем дело?—спросил Фадеев. Люди расступились, и Вадим увидел сбитого им летчика.—Так вот ты какой, «дракон»,—сказал Вадим, разглядывая врага. Тот стоял—маленький, рыжий, немолодой, вся грудь в крестах.

— Это и есть тот, кто вас сбил,— сказал пленному по-немецки один из наших солдат, указывая глазами на Вадима.

«Дракон» вдруг начал что-то говорить. Из всего сказанного Вадим успел разобрать только слово: «Борода... Борода...»

— Он очень доволен, что его сбил летчик-богатырь,— перевел солдат.— На его счету с тридцать седьмого года сто сбитых самолетов.

А «дракон» продолжал что-то говорить, показывая на свои золотые часы.

— Он хочет поблагодарить вас и подарить свои именные часы,—переводил солдат.—Все равно, говорит, их у него отберут, так пусть достанутся победителю.

Гитлеровец протянул Вадиму руку. Фадеев посмотрел на него с презрением и пробасил:

— Врагам руки не подаю и подарков не принимаю. И нечего тут...

Вадим встал на рассвете в приподнятом настроении. Он шел по улице, и все вокруг казалось ему необычным. Те же дома, тот же утопающий в сирени сквер, но все будто принарядилось. Ветер ласкал красные флаги. Летчик подумал, что там, по ту сторону фронта, на всем Таманском полуострове, над которым будет пролетать сегодня, он их не увидит. Там еще зверствуют фашисты. Но недолго ждать того дня, когда советский флаг будет свободно развеваться на освобожденной от фашистов земле.

На аэродроме, у стоянок самолетов, выстроился в каре полк. Командир поздравил личный состав с Первомаем. Начальник штаба зачитал приказы и поздравительные телеграммы гвардейцам. Затем огласил приказ об итогах боевой работы полка и каждого летчика: «С 9 апреля по 1 мая полк совершил 489 самолето-вылетов. За эти дни гвардии старший лейтенант Фадеев сбил 13 лично и 1 в группе, гвардии капитан Покрышкин—10, гвардии старший лейтенант Речкалов—8, гвардии лейтенант Труд—7 лично и 1 в группе, гвардии майор Крюков и гвардии лейтенант Сутырин—по 5 вражеских самолетов... Итого 81 сбитый лично и 2 в группе. Наши потери за этот период— 18 самолетов. 11 наших боевых товарищей не вернулись из полетов...»

Гвардейцы минутным молчанием почтили их память. Затем все уехали в станицу. Там пионеры преподнесли Фадееву, Дмитрию Глинке, Покрышкину и Крюкову живые цветы. Девочка с красным галстуком громко благодарила советских летчиков, которые вместе со своими друзьями бьют фашистов в кубанском небе.

Вадим от имени советских воинов произнес ответную речь. Говорил он страстно, жестикулируя правой рукой. В левой—прижатые к сердцу цветы. Сирень, красные тюльпаны, фиолетовые ирисы прикрывают на груди два боевых ордена Красного Знамени. Легкий ветерок шевелит бороду. Фадеев заверил партию и Родину, юных ленинцев, что гвардейцы будут крепко бить ненавистного врага.

После перегруппировки войска Северо-Кавказского фронта 3 мая перешли в наступление и южнее станицы Крымской прорвали оборону противника. Большую помощь наземным частям оказала прикрывавшая их авиация. Чтобы вернуть утерянное господство в воздухе, гитлеровцы перебросили сюда лучшие авиачасти из противовоздушной обороны Берлина. И снова разгорелась еще более жестокая борьба за кубанское небо.

Фадеев, вылетевший в 8 часов 50 минут, увидел, как гигантским костром полыхает передний край, кометами падают на землю самолеты, а в небе расцветают ромашки парашютов. Группа Вадима дралась отважно. Четверки противника оказались отлично слетанными, летчики были напористыми. Вадим сбил один Ме-109 и до выхода из боя держал инициативу в своих руках.

Днем 5 мая 1943 года Вадим не вернулся с боевого задания. Случилось так, что он, не предупредив ведущего группы, решил сбить пролетавший ниже «мессершмитт».

Вечером прибыл со станции наведения командир дивизии Ибрагим Дзусов. «Я сам видел,—рассказывал он на КП полка,—на Фадеева набросилась четверка «мессов», и он один дрался с фашистами. Двух сбил. Но из облаков вывалилась пара «фоккеров» и нанесла неожиданный удар. Фадеев вышел из боя и передал по радио:

«Я — «Борода». Иду домой...» Мне было видно в бинокль — он снизился до самой земли и ушел вдоль железной дороги на север».

Поиски оказались безрезультатными. Ждали, может, сам объявится. Пришел приказ о присвоении ему звания капитана. А затем и Указ—Вадим Иванович Фадеев стал Героем Советского Союза.

Лишь 11 июля случайно обнаружили его в адагумских плавнях разведчики лейтенанта Ермакова. Лежал Вадим на крыле самолета, прислонившись спиной к фюзеляжу. Богатырская грудь его была пробита навылет снарядом. Похоронили его бойцы у реки Адагум, в саду неподалеку от одного из домов.

На Кубани, в Крымском районе, есть поселок Фадеева, там и школа его имени, а на возвышенности памятник с бюстом Героя. Такой же памятник стоит и у средней школы станицы Калининской, на улице Фадеева. Улица его имени есть и в городе Крымске. И на родине Вадима, в Куйбышеве. Там же—летный клуб ДОСААФ имени В. Фадеева, бывший аэроклуб Осоавиахима, давший Вадиму крылья в юности. Живет память о волжском богатыре в пионерских дружинах многих школ Краснодарского края, в куйбышевской 6-й средней школе имени М. В. Ломоносова, где он учился. Там в музее комсомольской славы собрано много материалов о Фадееве...

В. И. Погребной,

участник Великой Отечественной войны,

член Союза журналистов СССР.

Победа ковалась на земле

Ветераны нашего бывшего 88-го Новороссийского истребительного авиационного полка периодически собираются на встречи. Бываю на них и я. Вспоминая трудные фронтовые годы, летчики всегда отдают дань глубокого уважения инженерам, техникам, младшим авиационным специалистам, самоотверженный труд которых на земле обеспечивал летчикам победу в воздухе.

Война застала наш полк недалеко от Винницы. В первые же дни в результате внезапного налета вражеских бомбардировщиков было выведено из строя летное поле аэродрома. Пострадал и самолетный парк, особенно второй эскадрильи. Почти все машины получили повреждения. Предстояло в короткий срок, а точнее за остаток дня и ночи, восстановить поврежденные истребители. Люди, работавшие без отдыха почти сутки, буквально валились с ног от усталости. Но утром все машины поднялись в воздух на выполнение боевого задания—штурмовку механизированных колонн противника, ринувшегося на нашу землю.

Начались фронтовые будни. Для технического состава стали привычными и бессонные ночи, когда производился срочный ремонт техники, и напряженный каждодневный труд по подготовке крылатых машин к вылетам на боевые задания. Особенно нелегко пришлось нам на Кубани.

Полк перевооружили истребителями ЛаГГ-3. В сравнении с И-16, на которых мы начинали войну, новый самолет в эксплуатации был намного сложнее.

Большого внимания требовали к себе моторы «лаггов», особенно в период холодов, имевшие водяное охлаждение. Для поддержания самолетов в постоянной боеготовности техсоставу приходилось часто—днем и ночью—прогревать двигатели, периодически запуская их. Это изматывало силы техников, механиков и мотористов. В сильные холода случалось, что замерзали радиаторы, получали обморожения и люди. Поэтому приходилось работать посменно, чтобы дать техсоставу возможность немного обогреться, отдохнуть: с рассветом предстояло обеспечивать боевые вылеты истребителей.

Месяцы напряженных воздушных боев в небе Кубани стали для нас не только временем борьбы с трудностями, но и периодом значительного роста квалификации и боевого мастерства. К концу 1943 года все эскадрильи, в том числе и третья, в которой я был инженером, имели достаточно техников, механиков и мотористов, обладавших высокой квалификацией и богатым опытом. В числе их— техники звеньев Валерий Востоков, Петр Козерод, техники самолетов Алексей Ивакин и Григорий Пустовит, техник по авиавооружению Алексей Баранов, авиационные механики Иван Брюханов, Алексей Сердюк, Николай Шпаков, мастера авиационного вооружения Николай Задорожный и Павел Денисов, стрелки авиавооружения Мария Безрукова, Анна Колядина и другие. И сейчас, спустя более сорока лет после войны, я не перестаю восхищаться ими. Проявляя подлинные чудеса трудового героизма, они порой делали невозможное.

В одном из политдонесений в штаб дивизии заместитель командира полка по политчасти майор В. Потасьев писал: «25 июля 1943 года на одном самолете вывернулась букса, необходимо было сменить ногу шасси. На это требовалось не менее семи часов рабочего времени. Член ВКП(б) техник-лейтенант Козерод, умело организовав работу, выполнил ее за два часа».

Букса, вызвавшая неисправность, находилась в верхней части подвески амортизационной стойки шасси. Чтобы заменить ее, требовалось снять неисправную стойку с верхней опоры, затем выпрессовать из нее старые втулки и поставить новые, подогнать их, сделав шабровку. Словом, добиться такого положения, чтобы амортизационная стойка свободно выходила из ниши под тяжестью собственного веса. Выполнить весь этот огромный объем работы за два часа могли только опытные мастера.

А вот строки из другого донесения в политотдел нашей истребительной авиадивизии: «7 августа 1943 года на самолете, обслуживаемом группарторгом звена младшим воентехником Ивакиным, были поломаны костыль и двенадцатая рама. На устранение неисправностей требовалось не менее пяти часов. Группарторг тов. Ивакин и член ВКП(б) старший сержант Войтик, работая с полной отдачей, ввели самолет в строй за два часа».

Предупреждению отказов техники и самолетного оборудования в бою способствовали строгий учет и контроль за расходованием ресурсов крылатых машин и двигателей. Покажу на одном примере, как заменяли мы на истребителях двигатели, выработавшие свой ресурс.

О предстоящей работе на самолете летчика младшего лейтенанта Гавриила Афанасенко техник звена техник-лейтенант Козерод доложил мне за несколько дней. Сразу же был составлен план замены двигателя. В назначенный день, когда Афанасенко еще находился в воздухе, патрулируя над передним краем обороны наших наземных войск, на самолетной стоянке все уже было приготовлено: от двигателя до прокладок. После приземления «лагга» Козерод и его помощники приступили к демонтажу отработавшего ресурс мотора. Всю ночь не отходили от рабочих мест техники Пустовит и Баранов, механик Дашко, мотористы. Свет карманных фонариков скупо освещал нужные участки двигателей. Работа шла медленно, надо было все сделать так, чтобы машина не подвела летчика в бою. К утру гул опробываемого мотора возвестил о готовности самолета к вылету. И в назначенный час Афанасенко поднялся вместе со своим звеном в воздух, чтобы бить фашистских захватчиков. Двигатель работал отлично.

Вспоминая о самоотверженном труде техсостава, хочется рассказать и об одном из многочисленных примеров отваги и мужества моих товарищей. Однажды на нашем полевом аэродроме приземлился получивший серьезные повреждения истребитель соседнего полка. Самолетом управлял лейтенант Петр Щеблыкин. Летчик был тяжело ранен. С трудом посадив машину, он потерял сознание. Истребитель, едва остановившись, загорелся. Заметив опасность, угрожавшую пилоту, механик старший сержант В. Журавлев бросился к горевшему «лаг-гу». Едва он оттащил летчика в сторону, как раздался взрыв. Опоздай Журавлев на минуту, и Щеблыкин бы погиб. Смертельной опасности подвергал себя механик, но разве мог он поступить иначе. Во имя нашей Победы мы отдавали все силы, не щадя часто и своей жизни. В первые годы войны боевая обстановка порой складывалась так, что нашим войскам приходилось отступать с занимаемых позиций. Летчики на своих истребителях перелетали на другие полевые аэродромы, а инженерно-технический состав сам должен был заботиться о перебазировании. Батальоны аэродромного обслуживания не всегда были обеспечены транспортом. Техники и механики несли на плечах инструмент и свои необходимые пожитки, часто проявляя в пути инициативу и солдатскую находчивость. Нередко приходилось эвакуировать своими силами и самолеты, если в момент перебазирования они были неисправны.

В таком положении однажды оказался техник-лейтенант Алексей Михайлович Ивакин. Обслуживаемый им самолет был поврежден в воздушном бою, летчик, не долетев до аэродрома, вынужденно сел восточное города Умань в нескольких десятках метров от передовой. Алексею Ивакину было приказано доставить самолет на аэродром. На видавшей виды полуторке с авиамотористом он уехал выполнять задание. Место вынужденной посадки самолета обстреливалось противником, а подходы с нашей стороны были заминированы. Ивакин и моторист дождались темноты. Ночью в сопровождении бойцов из танковой части, знавших заминированные участки, добрались к самолету.

Но здесь они встретились с еще одной трудностью. Летчик произвел посадку на фюзеляж, не выпустив шасси. Много сил и времени пришлось потратить, чтобы поднять самолет с земли и отремонтировать колеса. Когда все это было сделано, наступил рассвет. Появились истребители противника. Буксировать самолет стало опасно. Замаскировали ветками автомашину и прицепленный к ней самолет, вновь стали ждать ночи. Но Ивакин не успел отъехать на безопасное расстояние от линии фронта: коротка июльская ночь... Автомашина и самолет подверглись сильному артиллерийскому обстрелу. Моторист погиб. Куда-то пропал шофер. Ивакин остался один. Он мог водить автомашину. Техник сел за руль и уехал подальше от опасного места. Но вскоре обстановка изменилась. Вражеские войска заняли территорию, по которой Ивакин буксировал самолет. Он оказался в окружении, но и в такой сложной обстановке коммунист Ивакин проявил мужество, силу воли.

От местных жителей он узнал, что сплошной линии фронта нет и гитлеровские войска двигаются лишь по хорошим дорогам. Ивакин решил во что бы то ни стало спасти самолет. Выбирая проселочные дороги, он настойчиво пробивался вперед. Были такие минуты, когда Ивакину казалось, что единственный выход из создавшегося положения—сжечь самолет, а самому прорываться и окружения с боем. Но он упорно двигался на восток. Когда горючее в автомашине почти заканчивалось, он находил его в бензобаках разбитых машин, валявшихся на обочинах дорог, в цистернах покинутых автобаз.

К концу первой недели он повстречался с группой бойцов, которые, как и он, оказались на занятой врагом территории. Посадив их в кузов грузовика, он пересек линию фронта и вывез самолет в расположение наших войск. Две недели продолжался этот опасный рейд. Техник-лейтенант Ивакин, постоянно рискуя жизнью, преодолел за это время более двухсот километров по оккупированной гитлеровцами территории. Истребитель был отремонтирован и снова поднялся в небо.

Алексей в те дни был в центре внимания всего авиаполка. Им гордились, ставили в пример, но сам Ивакин не видел в этом поступке ничего особенного. Он говорил, что на войне иначе нельзя. За этот подвиг отважный офицер был награжден орденом Красной Звезды. Кстати, этого ордена Алексей Михайлович Ивакин за годы войны был удостоен трижды.

Высокими наградами неоднократно отмечала Родина за самоотверженный ратный труд и других специалистов инженерно-авиационной службы. Среди них офицеры С. Скворцов, В. Савченко, В. Коломиец, П. Линников, П. Козерод, Г. Богомолов, В. Востоков, А. Баранов, Г. Пустовит, сержанты И. Брюханов, В. Додонов, П. Денисов, П. Зайцев, Н. Шпаков, девушки-оружейницы М. Безрукова, Р. Викторова, А. Горшкова, А. Колядина и другие. Они не жалели сил для того, чтобы обеспечить боеготовность авиатехники, не щадили себя в минуты смертельной опасности.

К сожалению, не всем нашим товарищам суждено было встретить радостный день Победы. Выполняя свой долг, погибли на боевом посту техник-лейтенант Н. Озеров, механики сержанты К. Войтик и М. Сухарев, стрелок авиавооружения младший сержант Ксения Дерюгина. Многие авиаспециалисты получили ранения. Люди высокого долга, они отдавали все свои силы, знания, а порой и жизнь для разгрома гитлеровских захватчиков.

И я горжусь, что был в одном боевом строю со славными советскими воинами, которые своим трудом на земле помогали летчикам в воздухе ковать победу над врагом.

В. П. Касьянов,

гвардии подполковник в отставке.

Вспоминают ветераны...

С воздуха летчик все видит лучше. На войне как на войне. Хотя разве можно привыкнуть к руинам, обугленным коробкам сожженных домов, пустынным улицам. И вдруг контраст. Рядом с пепелищами—буйный взрыв природы. Зацвели сады. Значит, жизнь продолжается... Такой увидел станицу Крымскую в первый боевой вылет на «Голубую линию» летчик-истребитель Константин Сухов. Такой запомнил на всю жизнь.

Нетороплив рассказ ветерана. Столько лет прошло. Разве узнаешь места боев. Надо осмотреться вокруг... Первый раз после войны приехал на Кубань, в станицу Калининскую, Герой Советского Союза полковник в отставке К. В. Сухов. «Здесь базировалась 9-я гвардейская авиационная истребительная дивизия. Сейчас ее ветераны называют себя покрышкинцами. Вот там, у лесополосы, был наш аэродром. Видно, после войны распахали. И правильно. Хорошо бы на нашей планете все военные аэродромы перепахать»,—говорит он.

После митинга, состоявшегося около взметнувшегося с постамента реактивного самолета МиГ-17, к Сухову подошел молодой капитан. Представился: «Алик Кутищев».

Константин Васильевич сразу узнал его. Крепки мужские объятия. Господи, вылитый Федор. Только по возрасту старше отца да и по званию выше. Тоже военный летчик. В авиаучилище он командир эскадрильи, осваивает уже третье поколение машин. Летает на сверхзвуковых, всепогодных.

С Федором Васильевичем Кутищевым Сухов прошел почти всю войну. Федор был его ведомым. Сколько раз в пылу смертельных схваток он прикрывал командира от наседающих «мессеров», сколько раз спасал его. Бывало и наоборот. Хотя значительно реже. О них на аэродроме в шутку говорили: «Не разлей вода». Едва расстанутся—ищут друг друга. И надо же случиться такой несправедливости. В последние дни войны, в Берлинской операции, истребитель Федора Кутищева был подбит.

На «Голубую линию» Константин Сухов летал с эскадрильей Фадеева. Это был отважный, рискованный летчик-истребитель. Не раз получал нахлобучку от командира полка за лихачество. Но летчик он был искусный, бесстрашный, фашистских стервятников бил умело и беспощадно. В дивизии о нем ходили легенды. Рассказывали, как в начале войны в Молдавии с группой истребителей он расстрелял колонну вражеских кавалеристов. Как подбитый возле кургана Пять братьев сел на нейтральной полосе. Вскочив в траншею, он повел солдат в атаку, и пехота захватила важную высоту.

Сухов прибыл в полк после авиакурсов девятнадцатилетним пареньком. Таких, как Фадеев, называли стариками, хотя было Вадиму всего двадцать три года. Над Кубанью он сбил девятнадцать фашистских самолетов, мстя за горе и смерть наших людей. Но эта ненависть к врагу часто мешала трезвому расчету. «У ярости нет глаз»,—говорил другу Александр Покрышкин. Так и случилось. Однажды в мае Вадим Фадеев оторвался от основной группы истребителей, ввязался в бой с «мессершмиттами» и был сбит. Фадеев пытался дотянуть до аэродрома, но фашисты, верные своей жестокой тактике, добили самолет.

Кубанцы свято чтут память летчиков-фронтовиков. В станице Калининской я познакомился с комиссаром 9-й гвардейской авиационной истребительной дивизии генерал-майором в отставке Д. К. Мачневым. Дмитрий Константинович удивительный рассказчик. Слушаешь его и ясно представляешь героику фронтовых будней, переживаешь и радуешься, как будто сам был очевидцем, смертельных схваток с врагом.

Комиссар Д. К. Мачнев дал точное определение: «Война—это тяжелый, изнурительный труд. Побеждает тот, кто добросовестнее к нему относится. У нас отвага уживалась с мастерством».

Этими качествами обладал любимец дивизии, к концу войны трижды Герой Советского Союза А. И. Покрышкин. В нем соединились волевые и деловые качества лучших советских летчиков. В перерывах между полетами Покрышкин был всегда чем-то занят, мастерил необычный прицел, на макетах отрабатывал геометрию боев, охотно делился опытом с молодыми летчиками. На первый взгляд медлительный и неповоротливый, он преображался в воздухе.

Летчикам-истребителям фронтовых лет хорошо известен девиз А. И. Покрышкина: «Высота, скорость, маневр, огонь», его тактические новинки: «ножницы», «горка», «кубанская этажерка». В своих воспоминаниях маршал авиации К. А. Вершинин писал: «Каждая ступенька «этажерки» выполняла свою, строго определенную роль. В том случае, когда неприятельским самолетам и удавалось уйти из-под удара одной «этажерки», они тут же попадали под огонь другой».

Над Кубанью фашисты потеряли более 1100 самолетов. Противнику был нанесен колоссальный материальный, а главное, моральный урон. После кубанских сражений летчики врага стали осторожнее, трусливее. Небо до конца войны осталось нашим.

Труднее всего летчику ответить на вопрос, за что получил звание Героя Советского Союза. А задать его на встрече ветеранов ВВС можно было чуть ли не каждому. В Краснодар приехали сто четыре Героя Советского Союза, четырнадцать—дважды Героев. Во время марша к могиле Неизвестного солдата звон орденов и медалей заглушал звук шагов.

Обычно на войне высокое звание Героя присваивали за определенное количество сбитых фашистских самолетов, боевых вылетов. И было так, что Указ иногда приходил после смерти Героя. И было так, что летчику вручали сразу две Золотые Звезды. Хотя, пожалуй, в истории Отечественной войны это единственный случай. О нем мне рассказали ветераны.

Летчика-штурмовика Мусу Гареева еще до освобождения Крыма представили к званию Героя. Но где-то задержались документы. Указ был издан лишь в феврале 1945 года. К тому времени М. Г. Гареев сделал больше двухсот пятидесяти боевых вылетов. 19 апреля 1945 года вышел Указ о присвоении ему звания дважды Героя Советского Союза. 1 мая на аэродроме Растенбург генерал-полковник Т. Т. Хрюкин вручил М. Г. Гарееву сразу две Золотые Звезды. «Очень рад за тебя, Муса, очень...»—сказал, крепко обнимая, командующий. А товарищи шутили: «Ты, Муса, реликвия полка. Мы должны тебя сберечь...» Шутка оказалась пророческой. К счастью, сберегли...

Их никто не заставлял браться за оружие. Не женское дели — воевать. Но Родина в опасности — и по зову сердца девушки пошли на фронт. Стали медсестрами, снайперами, летчицами. Война переделала учебный самолет По-2 в легкий бомбардировщик. А летали на нем только девушки. Утлый По-2 ночью, крадучись, перелетал линию фронта и громил вражеские тылы. Внезапность, точность бомбометания сеяли панику и страх у фашистов. Ночными ведьмами враг называл наших отважных летчиц.

Вспоминает Герой Советского Союза А. Ф. Худякова:

«Наш женский авиационный полк был создан на Кубани в самый разгар воздушных боев. Создан из вчерашних выпускниц аэроклуба. Возглавила полк опытная летчица Е. Д. Бершанская. У нас не было ни одного мужчины, чтобы помочь подвесить тяжелую бомбу, крепко затянуть гайку. Все ложилось на хрупкие девичьи руки.

Летали мы только ночью. Делали по десять—пятнадцать вылетов. Каждый экипаж сбрасывал на головы врага в среднем по тонне бомб. По-2—беззащитный самолет. Летчики в шутку называли его «тряпочка», потому что сделан он был в основном из фанеры. На Кубани ночи темные. На цель выходили буквально на ощупь: по зигзагам реки, мелькнувшим фарам, вспыхнувшим прожекторам. Луна была и союзником, и нашим врагом. Ее свет хорошо выхватывал самолеты на аэродромах. Но и фашистам она помогала.

Спрашиваете, подбивали? А разве бывает на войне без потерь. Утром плачут девчонки, убиваются: жалко погибших подруг. А к вечеру мрачнеют от гнева, пишут •на фюзеляжах самолетов: «Смерть фашистам!» Хотя были и курьезы. Ведь ВВС не случайно называют страной чудес. Помню, не вернулись с задания Оля Санфирова и Руфа Гашева. Подбили их, но все-таки сумели девчата посадить самолет. Сидят в плавнях день, пережидают. Оля говорит: «А у меня сегодня день рождения». Руфа долго рылась в карманах, искала, что бы подарить подруге. И нашла ей на завтрак две семечки... А вечером девушки вернулись в полк. Как сладки счастливые слезы радости...

Страшно ли было? Кому хочется умирать в юности.

Летали без парашютов (кабина тесная, куда его было брать), и если подбивали, то самолет вспыхивал факелом, не успевал даже приземлиться.

Фашисты злились на дерзость наших небесных тихоходов. За подбитый По-2 немецкое командование, например, награждало Железным крестом. Фашисты приноровились к нашему графику. Во вторую половину ночи поднимали истребители. На «Голубой линии» тщательно охраняли аэродромы, выстраивали прожекторы в цепочку. Попадешь в сноп света—нелегко вырваться, кидаешь машину из стороны в сторону, крутишь штопор. Спрячешься во мглу—значит, выжил. Но прожектор как репей: враг наловчился передавать наш небесный тихоход по эстафете, наводить истребители на цель. Однажды ночью мы потеряли пять экипажей...

Погибли командир эскадрильи Дуся Носаль, летчицы Женя Руднева, Галя Докутович... Сколько отважных девчат сгорело в небе войны! Им бы любить, рожать детей, радоваться жизни, а они навечно остались молодыми в списках гвардейского Таманского ордена Красного Знамени и ордена Суворова III степени женского авиационного полка, И в благодарной памяти потомков».

В годы войны летчики пользовались всенародной любовью. Пролетали над тылом краснозвездные самолеты, и легче становилось на душе у людей, утраивались силы во имя Победы. А как ждали советские самолеты, как переживали за исход боев в воздухе солдаты. Прилетали штурмовики, и поднималась в атаку пехота. И не было у летчиков важнее работы, как помочь войскам на земле разгромить врага.

Трусов среди летчиков не было. Такая профессия. Хоронили соколов редко. Просто некого было хоронить. Герои сгорали в небе, и «вешки» самолетов становились им памятником.

От Волги до Берлина стоят на страже мира фронтовые обелиски. Символом героизма летчиков стал свечой устремленный в небо самолет. Таких памятников много на Кубани и в Крыму, в Белоруссии и Прибалтике...

Радостную, неожиданную встречу ветеранам Военно-Воздушных Сил подготовили новороссийцы. Со дна морского они подняли штурмовик Ил-2, восстановили его и воздвигнули на постамент. В Куйбышеве и Новороссийске стоят самолеты-близнецы. В годы войны это была самая боевая машина. Через десятки лет установлены имена без вести пропавших гвардии майора В. Ф. Кузнецова и гвардии старшего краснофлотца стрелка А. В. Решетинского. У постамента встретились летчики-фронтовики с женой погибшего героя Ольгой Михайловной Кузнецовой. Встретились с их сыном Александром, капитаном, бывшим военным летчиком, двадцать три года отлетавшим на вертолетах. Как быстро летит время...

Встречи, встречи... Мирные, радостные слезы. В них, как в утренних каплях росы, отражается счастье и торжество нашей жизни. Низкий поклон летчикам-фронтовикам за ясное небо над головой.

В. И. Даныш,

член Союза журналистов СССР.

